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Auf Antrag der DB Netz AG, der DB Station & Service AG und der DB Energie GmbH, diese
vertreten durch die DB Netz AG, erlasst das Eisenbahn-Bundesamt nach § 18 Abs. 1
Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) i. V. m. § 74 Abs. 1 Verwaltungsverfahrensgesetz
(VwWVIG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss

A. Verfugender Teil

Al Feststellung des Plans

Der Plan fur das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)

Planfeststellungsabschnitt 3.0a Diusseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum

Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 Kdln-Deutz - Hamm (Westf)

wird mit den in diesem Planfeststellungsbeschluss aufgefiihrten Erganzungen, Anderungen,

Nebenbestimmungen und Schutzanlagen festgestellit.

Das Vorhaben hat im Wesentlichen die Neutrassierung von zwei Gleisen auf der Westseite
der vorhandenen Bahntrasse, den Bau eines neuen AuRenbahnsteigs und die Anderung
eines bestehenden Bahnsteigs am Bahnhof Disseldorf Flughafen, den Neubau eines
Kreuzungsbauwerks in Kalkum, den Rickbau und Ersatzneubau der StraReniberfiihrung
Linen’sche Gasse mit vergroRerter Stitzweite, den Neubau eines Rettungsplatzes am
Nordportal des Flugschutzbauwerks des Dusseldorfer Flughafens, den Rickbau und
Ersatzneubau einer Stiutzwand, den Bau neuer und die Anderung bestehender
Versickerungsanlagen sowie die Umverlegung einer Ferngasleitung zum Gegenstand. Als
aktive Mal3nahmen werden Schallschutzwé&nde mit einer Gesamtlange von 1,565 km und
einer H6he von 6 m Uber Schienenoberkante neu gebaut sowie das Verfahren des
besonders Uberwachten Gleises (bliG) auf vier der sechs Streckengleise eingesetzt.
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Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Diisseldorf-Kalkum

Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)

Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

A.2 Planunterlagen

Sofern im Folgenden keine Strecke angegeben wird, beziehen sich alle Angaben von
Kilometern auf die Strecke 2650.

Der Plan besteht aus den folgenden Unterlagen:

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
1 Erlauterungsbericht festgestellt
2. Deckblatt vom 31.03.2022, 111 Seiten
Anhang 1 Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung
vom 21.11.2014, 40 Seiten zzgl. Anlagen
2 Ubersichtskarten und -plane nur zur
Information
2.1.1 Ubersichtskarte
km 40,600 — km 66,200 vom 29.03.2019, M. 1 : 100.000
2.2.1 Ubersichtsplan
km 46,400 — km 50,850 vom 29.03.2019, M. 1 : 25.000
2.3.1 Ubersichtslageplan
km 46,400 — km 50,850 vom 29.03.2019, M. 1 : 5.000
3 Lageplane festgestellt
3.01 km 46,400 — km 46,912
2. Deckblatt vom 31.03.2022, M. 1 : 1.000
3.02 km 46,912 — km 47,625 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
3.03 km 47,625 — km 48,338 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
3.04 km 48,338 — km 49,051 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
3.05 km 49,051 — km 49,764 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
3.06 km 49,764 — km 50,478 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
3.07 km 50,478 — km 50,850 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
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Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

3.08 Strecke 2406 km 0,674 — km 1,584,
Strecke 2408 km 0,000 — km 0,274
vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

3.09 Strecke 2406 km 0,000 — km 0,674
vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

3.10 Schwarzbach vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

3.11 Gasleitung OGE vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

3.12 Gasleitung OGE vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

4 Bauwerksverzeichnis Festgestellt

2. Deckblatt vom 31.03.2022, 21 Seiten

5 Bauwerksplane festgestellt
5.1 Eisenbahniberfihrungen/Kreuzungsbauwerke
5.1.1 Neubau EU Kreuzungsbauwerk Kalkum

Draufsicht, Langsschnitt
km 49,645 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000, 1 : 100

5.1.2 Neubau EU Kreuzungsbauwerk Kalkum
Querschnitte A, B, C
km 49,645 vom 29.03.2019, M. 1 : 100

5.1.3 Neubau SW BW 102 Kreuzungsbauwerk Kalkum
Draufsicht, Langsschnitt, Querschnitte
km 49,439 — km 49,661.23 vom 29.03.2019, M. 1 : 500, 1 : 100

5.14 Neubau SW BW 103 Kreuzungsbauwerk Kalkum
Draufsicht, Langsschnitt
km 49,629.43 — km 49,940 vom 29.03.2019, M. 1: 500, 1 : 100

5.1.5 Neubau SW BW 103 Kreuzungsbauwerk Kalkum
Querschnitte B, Cund D
km 49,629.43 — km 49,940 vom 29.03.2019, M. 1: 500, 1 : 100
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Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Diisseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

5.1.6

Neubau SW BW 104 Kreuzungsbauwerk Kalkum
Draufsicht, Langsschnitt, Querschnitt
km 49,896.51 — km 49,920 vom 29.03.2019, M. 1: 500, 1 : 100

5.2 Stral3enltberfuhrungen
5.2.1 SU Kalkumer Schlossallee
Draufsicht, Ansicht, Schnitte
km 49,140 vom 29.03.2019, M. 1 : 100
5.2.2 SU Linen’sche Gasse
Draufsicht, Ansicht, Schnitte
km 50,000 vom 29.03.2019, M. 1: 200, 1 : 100
5.2.3 VA Liinen’sche Gasse
Lageplan
km 50,000 vom 29.03.2019, M. 1 : 500
5.2.4 VA Liinen’sche Gasse
Hohenplan
km 50,000 vom 29.03.2019, M. 1 : 500, 1 : 50
5.25 VA Linen’sche Gasse
Querprofile
km 50,000 vom 29.03.2019, M. 1 : 100
5.2.6 VA Liinen’sche Gasse
Lageplan Behelfsbriicke — Bauzustand
km 50,000 vom 29.03.2019, M. 1 : 500
5.3 Stutzbauwerke
5.3.1 Bf Dusseldorf Flughafen — Neubau Bahnsteig 4 Gleis 8 inkl. Dach

Lageplan
km 47,580 — km 47,818 vom 29.03.2019, M. 1 : 500
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)

Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
5.3.2 Bf Dusseldorf Flughafen — Neubau Bahnsteig 4 Gleis 8 inkl. Dach
Querprofil
km 47,664 vom 29.03.2019, M. 1 : 500
5.3.3 Bf Dusseldorf Flughafen — Neubau Bahnsteig 4 Gleis 8 inkl. Dach
Draufsicht
km 47,630 — km 47,722 vom 29.03.2019, M. 1: 100
5.3.4 Bf Dusseldorf Flughafen — Neubau Bahnsteig 4 Gleis 8 inkl. Dach
Langsschnitt, Querschnitte
km 47,630 — km 47,722 vom 29.03.2019, M. 1: 100
5.3.5 Bf Dusseldorf Flughafen — Neubau Bahnsteig 4, Umbau Bahnsteig 3
km 47,630 — km 47,818 vom 29.03.2019, M. 1: 100
5.3.6 Bf Dusseldorf Flughafen — Neubau Bahnsteig 4, Umbau Bahnsteig 3
Draufsicht, Ansicht, Schnitte
km 47,720 — km 47,818 vom 29.03.2019, M. 1 : 250, 1 : 100
5.4 Schallschutzwande
54.1 Schallschutzwand Bahn rechts
Lageplan (01)
km 46,475 — km 46,950 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
5.4.2 Schallschutzwand Bahn rechts
Lageplan (02)
km 46,950 — km 47,390 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
5.4.3 Schallschutzwand Bahn rechts
Regelquerschnitt 1, Teilansicht
km 46,475 — km 47,390 vom 29.03.2019, M. 1: 50
544 Schallschutzwand Bahn rechts

Regelquerschnitt 2, Teilansicht
km 46,475 — km 47,390 vom 29.03.2019, M. 1: 50
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Diisseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

54.5

Schallschutzwand Bahn rechts
Regelquerschnitt 3, Teilansicht
km 46,450 — km 46,475 vom 29.03.2019, M. 1: 50

5.4.6

Schallschutzwand Bahn rechts
Regelquerschnitt 4, Teilansicht
km 46,450 — km 46,475 vom 29.03.2019, M. 1 : 50

54.7

Schallschutzwand Bahn rechts
Regelquerschnitt 5, Teilansicht
km 46,475 — km 47,390 vom 29.03.2019, M. 1: 50

5.4.8

Schallschutzwand Bahn links
Lageplan
km 49,150 — km 49,800 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

54.9

Schallschutzwand Bahn links
Regelquerschnitt, Teilansicht
km 49,150 — km 49,800 vom 29.03.2019, M. 1: 50

5.5

Signalausleger

55.1

Signalausleger, Nr. A
Draufsicht, Ansichten
Strecke 2406 km 0,700 vom 29.03.2019, M. 1:250,1:75

55.2

Signalausleger, Nr. 1
Draufsicht, Ansichten
km 46,945 vom 29.03.2019, M. 1:250,1: 75

5.5.3

Signalausleger, Nr. 2
Draufsicht, Ansichten
Strecke 2670 km 47,425 vom 29.03.2019, M. 1:250,1:75

554

Signalausleger, Nr. 3
Draufsicht, Ansichten
km 47,550 vom 29.03.2019, M. 1: 250, 1: 75
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Diisseldorf-Kalkum

Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)

Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
5.5.5 Signalausleger, Nr. 4

Draufsicht, Ansichten

Strecke 2670 km 47,800 vom 29.03.2019, M. 1: 250, 1: 75
5.5.6 Signalausleger, Nr. 5

Draufsicht, Ansichten

Strecke 2670 km 48,385 vom 29.03.2019, M. 1: 250, 1: 75
5.5.7 Signalausleger, Nr. 6

Draufsicht, Ansichten

Strecke 2407 km 50,804 vom 29.03.2019, M. 1: 250, 1: 75
5.5.8 Signalausleger, Nr. 5a

Draufsicht, Ansichten

Strecke 2670 km 48,415 vom 29.03.2019, M. 1: 250, 1: 75
5.6 Schutzbriicke
5.6.1 Schutzbriicke Anflugfeuer

Draufsicht, Ansicht, Schnitt

km 48,734.371 vom 29.03.2019, M. 1: 200, 1 : 100
6 Querschnitte und Hohenplane Festgestellt
6.1 Querprofile Bahnstrecke
6.1.01 Querprofil 1

Strecke 2670 km 47,082 vom 29.03.2019, M. 1: 100
6.1.02 Querprofil 2

Strecke 2670 km 47,470 vom 29.03.2019, M. 1: 100
6.1.03 Querprofil 3

Strecke 2670 km 48,510 vom 29.03.2019, M. 1: 100
6.1.04 Querprofil 4

Strecke 2670 km 48,710 vom 29.03.2019, M. 1: 100
6.1.05 Querprofil 5

Strecke 2670 km 48,969 vom 29.03.2019, M. 1: 100
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Diisseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)

Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
6.1.06 Querprofil 6
Strecke 2670 km 49,940 vom 29.03.2019, M. 1: 100
6.1.07 Querprofil 7
Strecke 2670 km 50,500 vom 29.03.2019, M. 1: 100
6.1.08 Querprofil 8
Strecke 2670 km 50,665 vom 29.03.2019, M. 1: 100
6.2 Querprofil BaustralRe
6.2.01 Regelquerprofil BaustraRe vom 29.03.2019, M. 1 : 100
6.3 Hoéhenplane
6.3.01 Hohenplan Strecke 2670 Richtungsgleis km 46,508 — km 50,850
vom 29.03.2019, M. 1: 5.000, 1 : 500
6.3.02 Hoéhenplan Strecke 2670 Gegenrichtungsgleis km 46,508 — km 50,850
vom 29.03.2019, M. 1 : 5.000, 1 : 500
6.3.03 Hohenplan Strecke 2407 Richtungsgleis km 46,502 — km 50,850
vom 29.03.2019, M. 1: 5.000, 1 : 500
7 Baustelleneinrichtungs- und Erschlieungsplane Festgestellt
7.01 km 46,400 — km 46,912
2. Deckblatt vom 31.03.2022, M. 1 : 1.000
7.02 km 46,912 — km 47,625 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
7.03 km 47,625 — km 48,338 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
7.04 km 48,338 — km 49,051 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
7.05 km 49,051 — km 49,764 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
7.06 km 49,764 — km 50,478 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
7.07 km 50,478 — km 50,850 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
7.08 Strecke 2406 km 0,674 — km 1,584

Strecke 2408 km 0,000 — km 0,274 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

Seite 13 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Diisseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
7.09 Strecke 2406 km 0,000 — km 0,674 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
7.10 Schwarzbach vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
7.11 Gasleitung OGE vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
7.12 Gasleitung OGE vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
8 Unterlage zum Brand- und Katastrophenschutz Nur zur
Information
8.01 Ubersichtsplan Zuwegungen fiir Rettungseinséatze
km 40,600 — km 50,850
2. Deckblatt vom 31.03.2022, M. 1 : 5.000
9 Kabel- und Leitungslagepléane Nur zur
Information
9.01 km 46,400 — km 46,912 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
9.02 km 46,912 — km 47,625 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
9.03 km 47,625 — km 48,338 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
9.04 km 48,338 — km 49,051 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
9.05 km 49,051 — km 49,764 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
9.06 km 49,764 — km 50,478 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
9.07 km 50,478 — km 50,850 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
9.08 Strecke 2406 km 0,674 — km 1,584
Strecke 2408 km 0,000 — km 0,274 vom 29.03.2019, M. 1: 1.000
9.09 Strecke 2406 km 0,000 — km 0,674 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
9.10 Schwarzbach vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
9.11 Gasleitung OGE vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
9.12 Gasleitung OGE vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
10 Grunderwerbsplane Festgestellt
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Diisseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)

Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
10.01 km 46,400 — km 46,912
2. Deckblatt vom 31.03.2022, M. 1 : 1.000
10.02 km 46,912 — km 47,625 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
10.03 km 47,625 — km 48,338 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
10.04 km 48,338 — km 49,051 vom 29.03.2019, M. 1: 1.000, 1 : 5.000
10.05 km 49,051 — km 49,764 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
10.06 km 49,764 — km 50,478 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
10.07 km 50,478 — km 50,850 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
10.08 Strecke 2406 km 0,674 — km 1,584
Strecke 2408 km 0,000 — km 0,274 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
10.09 Strecke 2406 km 0,000 — km 0,674 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
10.10 Schwarzbach vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
10.11 Gasleitung OGE vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
10.12 Gasleitung OGE vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
11 Grunderwerbsverzeichnis Festgestellt
2. Deckblatt vom 31.03.2022, 20 Seiten
12 Unterlagen zur Regelung wasserwirtschaftlicher Sachverhalte nur zur
Information
12.1 Erlauterungsbericht zur Regelung wasserwirtschaftlicher Sachverhalte
1. Deckblatt vom 15.12.2020, 31 Seiten
12.2 Ubersichtslageplan Grundlagen Entwasserung
Strecken 2650, 2670, 2407 km 46,400 — 50,850
Strecke 2406 km 0,000 — 1,584
Strecke 2408 km 0,000 — 0,536
vom 29.03.2019, M. 1 : 5.000
12.3 Bemessung von Anlagen zur Muldenversickerung

vom 15.07.2016, 9 Seiten

Seite 15 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Diisseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
12.4 Hydraulische Bemessung vom 15.07.2016, 9 Seiten
125 Erganzende Unterlagen

Anhang 1 Rasterdatenblatt KOSTRA DWD 2000 Ratingen
Anhang 2 Ubersichtskarte Wasserschutzgebiet Am Staad
Anhang 3 Amtsblatt G 1292 fir den Regierungsbezirk Disseldorf
vom 11.02.2010

Anhang 4 Anlage zur Uberschwemmungsgebietsverordnung
Schwarzbach

Anhang 5 Uberschwemmungsgebietsverordnung Schwarzbach
Anhang 6 Ubersichtskarte Wasserschutzgebiet Bockum

Anhang 7 Wasserschutzgebietsverordnung Bockum

12.6 Lageplane Einzugsflachen Entwasserung

12.6.01 km 46,400 — km 46,912 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

12.6.02 km 46,912 — km 47,625 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

12.6.03 km 47,625 — km 48,338 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

12.6.04 km 48,338 — km 49,051 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

12.6.05 km 49,051 — km 49,764 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

12.6.06 km 49,764 — km 50,478 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

12.6.07 km 50,478 — km 50,850 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

12.6.08 Strecke 2406, km 0,674 — km 1,584,
Strecke 2408, km 0,000 — km 0,274 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

12.6.09 Strecke 2406 km 0,000 — km 0,674 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

12.6.10 Schwarzbach vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

12.6.11 Gasleitung OGE vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

12.6.12 Gasleitung OGE vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

13 Landschaftspflegerischer Begleitplan und artenschutzrechtliche

Unterlagen
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Diisseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)

Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

13.1 Erlauterungsbericht Landschaftspflegerischer Begleitplan von Mérz Nur zur
2019, 126 Seiten Information,
Anhang 1 MaRnahmenblatter Anhang 1
Anhang 2 Liste der Einzelbdume festgestellt
Anhang 3 Liste zur Nachpflanzung der Einzelbdume

13.2 Bestands- und Konfliktplane nur zur

Information

13.2.01 km 46,400 — km 46,910 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

13.2.02 km 46,910 — km 47,620 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

13.2.03 km 47,620 — km 48,338 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

13.2.04 km 48,338 — km 49,050 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

13.2.05 km 49,050 — km 49,750 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

13.2.06 km 49,750 — km 50,480 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

13.2.07 km 50,480 — km 50,850 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

13.2.08 Strecke 2406 km 0,674 — km 1,584 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

13.2.09 Strecke 2406 km 0,000 — km 0,674 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

13.2.10 Schwarzbach vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

13.2.11 Gasleitung OGE vom 29.03.2019, M. 1: 1.000

13.2.12 Gasleitung OGE vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

13.2.13 Kompensationsflache ,Am Kleinforst* vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

13.3 MaRnahmenubersichtsplan Nur zur
km 46,400 — km 50,850 vom 29.03.2019, M. 1 : 25.000 Information

134 MalRnahmenlageplane festgestellt

13.4.01 km 46,400 — km 46,910 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

13.4.02 km 46,910 — km 47,620 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000

13.4.03 km 47,620 — km 48,338 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)

Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
13.4.04 km 48,338 — km 49,050 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
13.4.05 km 49,050 — km 49,750 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
13.4.06 km 49,750 — km 50,480 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
13.4.07 km 50,480 — km 50,850 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
13.4.08 Strecke 2406 km 0,674 — km 1,584 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
13.4.09 Strecke 2406 km 0,000 — km 0,674 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
13.4.10 Schwarzbach vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
13.4.11 Gasleitung OGE vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
13.4.12 Gasleitung OGE vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
13.4.13 Kompensationsflache ,Am Kleinforst* vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
135 Artenschutzfachbeitrag von Marz 2019, 80 Seiten Nur zur
Information
14 UVP-Bericht nur zur
Information
141 UVP-Bericht Textteil von Méarz 2019, 196 Seiten
Anhang 1 Allgemein versténdliche, nichttechnische Zusammenfassung
nach § 6 Abs. 3 Satz 2 UVPG, 35 Seiten
14.2 UVP-Bericht Kartenteil
14.2.1 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
Bestand und Bewertung — Teilschutzgut Pflanzen und Biotope
vom 28.03.2019, M. 1 : 10.000
14.2.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
Bestand und Bewertung — Teilschutzgut Tiere
vom 28.03.2019, M. 1 : 10.00
14.2.3 Schutzgut Boden, Flache, kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Bestand und Bewertung
vom 28.03.2019, M. 1 : 10.000
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)

Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
14.2.4 Schutzgut Wasser und Klima/Luft
Bestand und Bewertung
vom 28.03.2019, M. 1 : 10.000
14.2.5 Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, und
Landschaft
Bestand und Bewertung
vom 28.03.2019, M. 1 : 10.000
14.2.6 Konfliktschwerpunkte vom 28.03.2019, M. 1 : 10.000
14.3 Gesamt-UVP-Bericht von Marz 2019, 113 Seiten
Anhang 1 Allgemein versténdliche, nichttechnische Zusammenfassung
nach 8§ 6 Abs. 3 Satz 2 UVPG, 71 Seiten
15 Spurplanskizzen Nur zur Inf
ormation
15.1 Planung km 46,400 — km 50,850 vom 29.03.2019, ohne M.
15.2 Bestand km 46,400 — km 50,850 vom 29.03.2019, ohne M.
16 Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen Nur zur
Information
16.1 Erlauterungsbericht zur schalltechnischen Untersuchung
vom 29.03.2019, 71 Seiten
Beilage 1 Dokumentation des angesetzten Betriebsprogramms
Beilage 2 Konformitatserklarung der Qualitatssicherung
16.2 Ergebnistabellen zur schalltechnischen Untersuchung
16.2.1.1 Ergebnistabelle Bereich der baulichen Erweiterung
Unterabschnitt Disseldorf-Lichtenbroich rechts der Bahn (6stlich)
vom 29.03.2019, 311 Seiten
16.2.1.2 Ergebnistabelle Bereich der baulichen Erweiterung

Unterabschnitt Disseldorf-Kalkum links der Bahn (westlich)
vom 29.03.2019, 5 Seiten
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Diisseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)

Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Unterlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

16.2.1.3

Ergebnistabelle Bereich der baulichen Erweiterung
Unterabschnitt Disseldorf Am Rodendeich rechts der Bahn (6stlich)
vom 29.03.2019, 3 Seiten

16.2.2.1

Ergebnistabelle Bereich der Bauliicke
Unterabschnitt Disseldorf-Unterrath rechts der Bahn (6stlich)
vom 29.03.2018, 59 Seiten

16.2.2.2

Ergebnistabelle Bereich der Bauliicke
Unterabschnitt Disseldorf-Unterrath links der Bahn (westlich)
vom 29.03.2019, 18 Seiten

16.2.3

Liste der Geb&aude mit Anspruch auf passiven Schallschutz nach
MaRgabe der 24. BImSchV

Festgestellt

16.3

Lagepléane zum Schallschutz

Nur zur

Information

16.3.1

Ubersichtslageplan vom 29.03.2019, M: 1 : 5.000

16.3.2

Lageplan Bestand Disseldorf-Unterrath und Dusseldorf-Lichtenbroich
vom 29.03.2019, M. 1 : 2.000

16.3.3

Lageplan Bestand Dusseldorf-Kalkum und Disseldorf Am Rodendeich
vom 29.03.2019, M. 1 : 2.000

16.3.4

Lageplan aktive SchallschutzmaflZnahmen und Anspruchsberechtigte
passiver Schallschutz

Dusseldorf-Unterrath und Disseldorf-Lichtenbroich

vom 29.03.2019, M. 1 : 2.000

16.3.5

Lageplan aktive SchallschutzmalZnahmen und Anspruchsberechtigte
passiver Schallschutz

Dusseldorf-Kalkum und Dusseldorf Am Rodendeich

vom 29.03.2019, M. 1 : 2.000

16.3.6

Isophonenlageplan Diusseldorf-Unterrath und Disseldorf-Lichtenbroich
vom 29.03.2019, M. 1 : 2.000
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)

Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Diisseldorf-Kalkum

Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)

Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
16.3.7 Isophonenlageplan Dusseldorf-Kalkum und Diisseldorf Am Rodendeich
vom 29.03.2019, M. 1 : 2.000
17 Untersuchung zu betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen nur zur
Information
17.1 Erlauterungsbericht zur erschitterungstechnischen Untersuchung
vom 29.03.2019, 77 Seiten
Beilage 1 Verkehrsdaten
Beilage 2 Schutzfallbezogene Kostenabwéagung
Beilage 3 Lageplane zur erschiitterungstechnischen Untersuchung
M. 1:15.000
17.2 Messbericht, Daten variieren, 55 Seiten
Beilage 1 Dokumentation der Messorte
Beilage 2 Max-Hold-Auswertung Erschitterungen
Beilage 3 KBrrv-Werte: Prognose-Nullfall
Beilage 4 KBrrv-Werte: Prognosefall
Beilage 5 Max-Hold-Auswertung sekundérer Luftschall
18 Baugrundgutachten und geotechnische Berichte nur zur
Information
18.1 Gleisbaumalinahmen (Streckengutachten)
vom 03.06.2014, 37 Seiten, zzgl. Anlagen und Anhange
18.2 Neuer Hausbahnsteig Bf Dusseldorf-Flughafen
vom 31.03.2014, 17 Seiten, zzgl. Anlagen
18.3.1 Kreuzungsbauwerk Kalkum
km 49,270 — km 49,990 vom 25.10.2013, 21 Seiten zzgl. Anlagen
18.3.2 Abbruch und Neubau der StralRenlberfihrung Linen’sche Gasse
km 50,000 vom 17.01.2014, 19 Seiten zzgl. Anlagen
18.4 Stutzwande vom 31.03.2014, 20 Seiten zzgl. Anlagen
18.5 Schallschutzwande von August 2013, 18 Seiten zzgl. Anlagen
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Diisseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)

Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
18.6 Signalausleger vom 15.09.2013, 17 Seiten zzgl. Anlagen
19 Untersuchung der baubedingten Schall- und Erschitterungsimmissionen | nur zur
vom 29.03.2019, 38 Seiten zzgl. Anlagen Information
20 Sicherheitsnachweis Aerodynamik/Seitenwind nur zur
vom 01.10.2013, 17 Seiten Information
21 Rettungs- und Brandschutzkonzepte nur zur
Information
21.1 Rettungskonzept Flugschutzbauwerk vom 29.03.2019, 17 Seiten zzgl.
Anlagen
21.2 Ganzheitliches Brandschutzkonzept Dusseldorf Flughafen Fernbahnhof
vom 29.03.2019, 73 Seiten zzgl. Anlagen
22 Unterlagen zur elektromagnetischen Vertraglichkeit nach 26. BImSchV | Nur zur
Information
22.01 km 46,400 — km 46,912 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
22.02 km 46,912 — km 47,625 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
22.03 km 47,625 — km 48,338 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
22.04 km 48,338 — km 49,051 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
22.05 km 49,051 — km 49,764 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
22.06 km 49,764 — km 50,478 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
22.07 km 50,478 — km 50,850 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
22.08 Strecke 2406 km 0,674 — km 1,584
Strecke 2408 km 0,000 — km 0,274 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
22.09 Strecke 2406 km 0,000 — km 0,674 vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
22.10 Schwarzbach vom 29.03.2019, M. 1 : 1.000
23 Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie (WRRL-FB) nur zur
1. Deckblatt vom 15.12.2020, 37 Seiten Information
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Durch das 1. Deckblatt vom 15.12.2020 wurde die Unterlage 12.1 redaktionell geandert und

die Unterlage 23 ist neu hinzugekommen.

Durch das 2. Deckblatt vom 31.03.2022 wurden Anderungen des Grunderwerbs im Bereich
des Flughafens Disseldorf einvernehmlich mit den Betroffenen vorgenommen. Die
Unterlage 1 wurde unter Nr. 9.6.2.2 geringfligig gedndert, ebenso Unterlage 3.01, 4, 7.01,
8.01, 10.01 und 11.

Die durch die Deckblatter betroffenen Unterlagen sind in der Tabelle blau dargestellt.

A.3 Besondere Entscheidungen

A.3.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Im Rahmen dieser Planfeststellung werden der Vorhabentragerin auf Grundlage des § 18c
AEG i. V. m. 8§ 75 Abs. 1 VWVIG und 8§ 19 des Gesetzes zur Ordnung des Wasserhaushalts
(Wasserhaushaltsgesetz — WHG) die wasserrechtlichen Erlaubnisse gemal} 88 8 Abs. 1, 9
Abs. 1 Nr. 4 und Nr. 5,10 Abs. 1, 11 Abs. 1, 13, 55 Abs. 2, 57 Abs. 1 WHG i. V. m. § 45 des
Wassergesetzes fur das Land Nordrhein-Westfalen (Landeswassergesetz — LWG) fur die in
Abschnitt 4.1.6 (Entwéasserungsanlagen) der Unterlage 1 (Erlauterungsbericht), in den
Lageplanen der Unterlage 3, in Abschnitt 6 der Unterlage 12 (Regelung
wasserwirtschaftlicher Sachverhalte) und der Unterlage 23 (Wasserrahmenrechtlicher
Fachbeitrag) beschriebenen Gewasserbenutzungen nach MaRgabe der nachfolgend

aufgefiihrten Nebenbestimmungen erteilt. Es handelt sich um

- das Einbringen von Stoffen in das Grundwasser in Form von Bohrpfahlen und
Grindungen (Fundamentbaugruben und Baugrubenabdichtungen nach unten durch
Bodenaustausch mit Unterwasserbeton) zur Erstellung der in den

Planfeststellungsunterlagen dargestellten Bauwerke,
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Diisseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

- Entnahme von etwa 11.280 m3 Grundwasser aus dem Bereich der Baugrube des
Kreuzungsbauwerks Kalkum, bauzeitliche Wasserhaltung und Einleitung des

Wassers in das FlieRgewasser Schwarzbach und

- die Versickerung von Niederschlagswasser Uber neun Mulden/Graben-Rigolen-
Becken in den Untergrund. Zu diesem Zweck ist die Erlaubnisinhaberin befugt,

gemanR den Antragsunterlagen wie nachfolgend aufgefihrt in den Untergrund zu

versickern:
Bezeichnung Versickerungsrate [l/s]
Versickerungsanlage Nr. 1 20,66
Versickerungsanlage Nr. 2 7,0
Versickerungsanlage Nr. 3 6,21
Versickerungsanlage Nr. 4 1,9
Versickerungsanlage Nr. 5 9,24
Versickerungsanlage Nr. 6 5,46
Versickerungsanlage Nr. 7 12,35
Versickerungsanlage Nr. 8 13,68
Versickerungsanlage Nr. 9 10,18

Die Erlaubnis ist widerruflich.

Die Erlaubnis zur Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers uber die

Versickerungsanlagen ist befristet auf 10 Jahre ab der Inbetriebnahme.
Nebenbestimmungen
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Gemal § 13 WHG ergehen folgende Nebenbestimmungen:

Der jederzeitige Widerruf dieser Erlaubnis gemaf 88 18, 19 Abs. 4 WHG wird vorbehalten,
soweit sachliche Griinde dies rechtfertigen. Sachliche Griinde kdnnten z. B. darin liegen,
dass die Abwasseranlage (etwa aufgrund mangelnder Wartung bzw. Unterhaltung) nicht
mehr sicher entsprechend der Zweckbestimmung genutzt werden kann oder sich nachteilig

auf das Gewasser, die Ufer oder angrenzende Grundstiicke auswirken konnte.

Zur Vorbereitung der Errichtung der Versickerungsanlagen sind die betreffenden Flachen zu
raumen, ggf. sind Baustelleneinrichtungsflachen und Baustral3en zuriickzubauen,
Fremdstoffe zu entfernen und der Boden zu lockern. Wahrend der Bauarbeiten ist darauf zu
achten, dass der Untergrund in den Versickerungsbereichen so wenig wie mdglich durch
dynamische Belastungen oder schwere Auflasten (z. B. Uberfahren oder Nutzung als
Lagerflache) verdichtet wird. Sofern Verdichtungen unvermeidbar sind, sind die betroffenen

Bereiche im Anschluss einer Tiefenlockerung zu unterziehen.

Die Versickerungsanlagen sind gemal dem Arbeitsblatt DWA-A 138 auszubilden.
Insbesondere sind eine minimale Sickerstrecke von 1,0 m zur Sicherung gegen Eintragung
von Belastungen in das Grundwasser sowie eine Mindeststérke der belebten oberen

Bodenzone aus unbelastetem Material von 30 cm einzuhalten.

Die Versickerungsanlagen sind zu begriinen. Die Ansaat von Graser-Kréuter-Mischungen

sollen mit standortgerechtem, autochthonem Saatgut erfolgen.

Alle Bauwerke der Entwasserung mussen unter Beachtung der anerkannten Regeln der
Technik errichtet werden. Als solche gelten insbesondere die einschlagigen DIN-
Vorschriften, die Arbeitsblatter des DWA und sonstige technische Bauvorschriften. Bei den
Arbeiten sind die DIN 18915 (Bodenarbeiten), DIN 18916 (Pflanzen und Pflanzarbeiten),
DIN 18917 (Rasen und Saatarbeiten) sowie DIN 18918 (Ingenieurbiologische
Sicherungsbauweisen — Sicherung durch Ansaaten, Bepflanzungen, Bauweisen mit
lebenden und nicht lebenden Stoffen und Bauteilen, kombinierte Bauweise) zu beachten. In
den Bereichen, in denen eine ortsnahe Versickerung nicht mdglich ist, sind die

gleisparallelen Sickerleitungen gemaf Ril 836.2402 zu planen und herzustellen.
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Die Erlaubnisinhaberin ist verpflichtet, die Entwasserungsanlagen jederzeit in einem
ordnungsgemanen und funktionsfahigen Zustand zu unterhalten. Sie hat dafir Sorge zu
tragen, dass die Anlagen gemalf3 den Betriebsvorschriften bedient und gemaf den Vorgaben
der DB-Richtlinien (insbesondere Ril 836.8001 und Ril 821.2003) inspiziert bzw. gewartet
werden. Auch an Wochenenden und Feiertagen ist fir den ordnungsgemafen Betrieb der
Abwasseranlagen zu sorgen. Mit der Bedienung und Wartung der Abwasseranlagen muss
ausreichendes Personal mit geeigneter Ausbildung beauftragt sein, das fiir den
ordnungsgemafien Betrieb der Anlagen verantwortlich ist. Eine Vertretung muss jederzeit
sichergestellt sein. Den fir den Betrieb und die Unterhaltung verantwortlichen Personen sind
Plane und Beschreibungen der Abwasseranlagen zur Verfligung zu stellen. Die im

Erlaubnisbescheid festgesetzten Anforderungen sind dem Personal bekannt zu geben.

Die Verwendung wassergefahrdender Stoffe im Entwéasserungsgebiet sowie im Bereich der
Versickerungsanlagen, die ausschlief3lich der Sicherstellung des Bahnbetriebs und der
Verkehrs- und Betriebssicherheit dienen (z. B. Betriebsstoffe, Schmierstoffe an Fahrzeugen
und Eisenbahninfrastrukturanlagen), hat mit gré3tmoglicher Sorgfalt zu erfolgen. Eine
daruberhinausgehende Verwendung von wassergeféahrdenden Stoffen sowie die Lagerung
derartiger Stoffe sind im Entwasserungsgebiet sowie im Bereich der Versickerungsanlagen

nicht zulassig.

Unvorhergesehene Stérungen, die negative Auswirkungen auf das Gewasser (hier vor allem
das Grundwasser) haben konnen, insbesondere das Auslaufen wassergefahrdender Stoffe
im Entwasserungsgebiet, sind unverziglich dem Sachbereich 6 des Eisenbahn-
Bundesamtes anzuzeigen. Es sind unverziglich alle Ma3nahmen zu ergreifen, die
notwendig und geeignet sind, Schaden abzuwenden oder zu mindern. Spatestens zwei
Wochen nach Ende der Stérung ist dem Sachbereich 6 des Eisenbahn-Bundesamtes ein
schriftlicher Bericht vorzulegen mit Darstellung des Ereignisses und seiner Ursachen, der
Auswirkungen auf Gewasser, der getroffenen MalRhahmen und der vorgesehenen

Mafinahmen zur Vermeidung @hnlicher Vorfalle.

Wenn im Zuge der Erdarbeiten zur Herstellung der Versickerungsanlagen Abweichungen
von den angenommenen Baugrundverhaltnissen festgestellt werden, ist die Planung diesen
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Verhéltnissen anzupassen. Die Planfeststellungsbehérde und die Untere Wasserbehérde
sind hierlber unverziglich zu unterrichten; ggf. ist eine Genehmigung daftr bei der
Planfeststellungsbehtrde zu beantragen. Unwesentliche Abweichungen von der

Genehmigungsplanung sind durch Vorlage von Bestandsplanen zu dokumentieren.

Sollten wahrend der Arbeiten verunreinigtes Erdreich oder Auffalligkeiten am Grundwasser
festgestellt werden, sind das Eisenbahn-Bundesamt und die Untere Wasserbehdtrde

unverziglich zu verstandigen.

Um zu verhindern, dass die Versickerungsflachen kolmatiert werden, ist ggf. eine geeignete
Baustellenentwésserung vorzusehen. Dies gilt so lange, wie aus dem Entwasserungsgebiet

erhdhte Sedimentfrachten (z. B. aus nicht begriinten Flachen) zu erwarten sind.

Soweit zur Verflllung baubedingter Arbeitsraume Fremdmaterial verwendet wird, darf nur
unbelastetes Erdmaterial geman den Vorsorgewerten der Bundes-Bodenschutz- und
Altlastenverordnung (Z0-Material) oder Erdmaterial entsprechend der drtlichen geogenen

Vorbelastung verwendet werden.

Die in das Grundwasser hineinreichenden Bauteile (hier insbesondere Bohrpfahle) missen
nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik so ausgewéhlt und hergestellt werden,
dass eine Grundwasserverunreinigung auszuschliel3en ist. Bauteile bzw. Werkstoffe sind
unter Berucksichtigung der Stahl- und Betonaggressivitat des anstehenden Bodens bzw.

Grundwassers auszuwahlen. Es darf nur chromatarmer Zement verwendet werden.

Die Versickerungsmulden sind mit einem breitkronigen Nottiberlauf zu versehen. Dieser
Notuberlauf ist gegen Erosion zu sichern. Die Ausfihrungsplanung ist hinsichtlich der
Vorgehensweise bei einem eventuellen Uberlaufen der Versickerungsanlagen mit dem

Bergisch-Rheinischen Wasserverband abzustimmen.

Besteht die Gefahr, dass angrenzende Flachen durch Uberlaufen der Versickerungsanlagen
vernasst werden, sind die Versickerungsmulden mit einem vergrof3erten Freibord
auszufiihren. Im Allgemeinen kann ein Uberlaufen der Versickerungsmulden vermieden
werden, wenn das Freibord mindestens 30 cm betréagt. Der Abstand zu nicht wasserdicht

unterkellerten Gebauden muss nindestens 6 m betragen.
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Das Lenzwasser aus der Baugrube des Kreuzungsbauwerks Kalkum ist vor Ableitung Uber
ein Absetzbecken und Uber eine Neutralisationsanlage zu fiihren. Anhand der Untersuchung
von Wasserproben und pH-Wert-Messungen vor Ort ist vor Ableitung sicherzustellen, dass
die Vorgaben der Oberflachengewésserverordnung und die Allgemeinen Glteanforderungen
fur FlieRgewasser (AGA) eingehalten werden und es zu keiner Gewasserbelastung kommt.
Bei Eisengehalten gréRRer als 2 mg/l ist das Wasser Uber eine Enteisenungsanlage
einzuleiten. Die abgeleiteten Mengen sind aufzuzeichnen. Arbeitstaglich ist die Einleitstelle
zu kontrollieren und diese Kontrolle zu protokollieren. Die Untersuchungen und Protokolle
sind der Unteren Wasserbehérde zu tUbermitteln. Der Parameterumfang ist im Vorfeld mit der

Unteren Wasserbehorde abzustimmen.

Um insbesondere Schaden durch Setzungen, resultierend aus der Grundwasserabsenkung,

ausschlieRBen zu kénnen, ist ein Beweissicherungsverfahren durchzufthren.

Die bauzeitliche Wasserhaltung im Bereich des geplanten Kreuzungsbauwerks Kalkum ist

frihzeitig mit dem Bergisch-Rheinischen Wasserverband abzustimmen.

Die konkreten Lagepunkte der Versickerungsmulden (mit Rechts- und Hochwert) sind
zwingend zur Eintragung in das Wasserbuch erforderlich. Spatestens zwei Wochen nach
Fertigstellung der Entwasserungsanlagen mussen die konkreten Lagepunkte der
Versickerungsmulden daher dem Sachbereich 6 des Eisenbahn-Bundesamtes (sb6-
west@eba.bund.de) benannt werden.

A.3.2 Veranderung der Lage des Versickerungsbeckens 8 (Bauwerksnummer 263)

Das Versickerungsbecken 8 (Bauwerksnummer 263) ist entsprechend der Forderung des
Grundstuckseigentimers der Grundstiucke Gemarkung Kalkum, Flur 4, Flurstiicke 117 und
119 um 90 Grad zu drehen und in Richtung Norden an die Boschung der
Stralenuberfihrung Linen’sche Gasse zu verschieben. Die Standsicherheit der Béschung
ist zuvor statisch zu untersuchen und das Ergebnis ist der Planfeststellungsbehérde
umgehend mitzuteilen. Sofern sich durch die Lageanderung des Versickerungsbeckens

Auswirkungen auf die Standfestigkeit der Boschung ergeben, behalt sich die
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Planfeststellungsbehérde vor, der Vorhabentragerin eine erneute Anpassung der Lage des

Versickerungsbeckens aufzuerlegen.

A.3.3 Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlief3lich der
notwendigen Folgemafl3nahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm berihrten
offentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere behdrdliche
Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen,
Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht erforderlich. Durch
die Planfeststellung werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen der
Vorhabentragerin und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt (§ 18
Abs. 1 AEG i. V. m. § 75 Abs. 1 VWVI{G).

A4 Nebenbestimmungen

A.4.1 Abweichungen vom Regelwerk

Die Vorhabentragerin hat mit ihrem Antrag erklart, dass in den Planunterlagen die allgemein
anerkannten Regeln der Technik beachtet werden. Fir nachtraglich erforderliche
Abweichungen von den allgemein anerkannten Regeln der Technik (z. B. aufgrund der
Ausfihrungsplanung oder des Ergebnisses der Ausschreibung der Bauleistungen) sind die
Entscheidungen und Bewertungen der fur die Genehmigung der Ausnahmen zustandigen
Stellen einzuholen. Abweichungen, die nicht nur die technische Ausfihrung betreffen,
sondern die daruiber hinaus planfeststellungsrelevante Auswirkungen haben, sind rechtzeitig
vor Baudurchfiihrung unter Vorlage der vorstehend genannten Entscheidungen und
Bewertungen zur Genehmigung in einem Plananderungsverfahren oder ergédnzenden

Planfeststellungsverfahren einzureichen.

A.4.2 Wasserwirtschaft und Gewéasserschutz

Baustelleneinrichtung
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Auf der Baustelle ist ein Alarmplan gut sichtbar anzubringen und allen Beteiligten
bekanntzugeben. Bei Unfallen, die eine Gewassergefahrdung mit sich bringen kdénnen,
missen aus diesem Alarmplan die notwendigen GegenmalRhahmen sowie die
hinzuziehenden bzw. zu benachrichtigenden Stellen zu ersehen sein. Im Falle eines
Schadens mit wassergefdhrdenden Stoffen sind sofort geeignete Gegenmalfinahmen zum
Schutz des Bodens und der Gewasser entsprechend dem Alarmplan durchzufihren. Der
Bergisch-Rheinische Wasserverband und das Umweltamt der Landeshauptstadt Diisseldorf
sind unverziglich zu benachrichtigen; auBerhalb der Dienstzeiten ist das Umweltamt tGiber
die Feuerwehr erreichbar. Ebenfalls im Alarmplan aufzufiihren sind die fur die
Baumaf3nahme verantwortlichen Personen seitens des Auftraggebers (der
Vorhabentragerin) und des Auftragnehmers (des bauausfiihrenden Unternehmens) mit
Angabe von Telefonnummern. Es ist eine Notfall-Telefonnummer anzugeben, die auch
auBBerhalb der Dienst- bzw. Arbeitszeiten erreichbar ist. Der Alarmplan kann als Blankett

beim Bergisch-Rheinischen Wasserverband angefordert werden.

Wahrend der Bauarbeiten ist dafiir zu sorgen, dass keine Baumaterialien oder wasser- und
bodengefahrdenden Stoffe in Gewasser oder in den Boden gelangen. Tatigkeiten im
Zusammenhang mit wassergefahrdenden Stoffen dirfen nur auf versiegelten und
ordnungsgemalf entwasserten Flachen (Baustelleneinrichtungsflachen) durchgefuhrt
werden. Auf diesen Flachen sind insbesondere auch die Bautoiletten aufzustellen, alle
wassergefahrdenden Stoffe, Bauhilfsstoffe und Betriebsmittel zu lagern und die zur
Baudurchfihrung eingesetzten Fahrzeuge und Baumaschinen abzustellen, zu parken, zu

warten, zu reinigen und zu betanken.

Es sind nur sorgfaltig gewartete Fahrzeuge und Baumaschinen nach dem aktuellen Stand
der Technik einzusetzen. Die Baufahrzeuge sind arbeitstéaglich vor erneutem Einsatz auf
Leckagen zu Uberprufen. Wahrend der Bauzeit sind auf der Baustelle wirksame
Olbindemittel in einer Menge vorzuhalten, die ausreicht, 300 | Mineraléle und deren Produkte

sicher zu binden.
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Arbeiten, bei denen z. B. Holzspéne mit chemischen Zusatzen oder Metallstaube anfallen,
sind mdglichst auf der Baustelleneinrichtungsflache durchzufiihren. Soweit erforderlich ist bei

AulRenarbeiten der Untergrund mit Folie abzudecken.

Bei staubintensiven Arbeiten ist eine Staubbindungsanlage zu verwenden bzw. sind die
BaustralRen und Baustelleneinrichtungsflachen, die Abbruch- und Riickbauobjekte sowie der
Schutt durch Wasserverneblung feucht zu halten, um grol3ere Staubemissionen zu

vermeiden.
Vorhandene Abwasseranlagen

Sollten wider Erwarten in Bezug auf die Abwasseranlagen Abweichungen der
Bestandsunterlagen von den ortlichen Gegebenheiten festgestellt werden, ist dies
unverziglich der Landeshauptstadt Disseldorf, Abteilung Grundlagenplanung (67/201), und
dem Stadtentwasserungsbetrieb Diisseldorf (SEBD) mitzuteilen und das weitere Vorgehen

abzustimmen.
Wasserschutzgebiete

Die neu zu errichtenden Gleisanlagen liegen im ndrdlichen Bereich in den
Wasserschutzzonen Il A und Il B des Wasserschutzgebietes Bockum, Wittlaer,
Kaiserswerth und Wittlaer-Werth und im sutdlichen Bereich in der Wasserschutzzone Il B
des Wasserschutzgebietes Am Staad. Die Auflagen der Wasserschutzgebiebsverordnungen
sind zu beachten. Das Baupersonal der ausfiihrenden Unternehmen ist auf die besondere
Lage in den Wasserschutzzonen und die daraus resultierende besondere Sorgfaltspflicht
hinzuweisen, um Verunreinigungen des Bodens oder Grundwassers zu vermeiden. Die

durchgefiihrte Unterrichtung ist schriftlich zu bestatigen.

Fahrzeuge und mobile Arbeitsmaschinen sind bei mehrtatigen Arbeitsunterbrechungen
madglichst auerhalb der Wasserschutzgebiete oder auf abgedichteten und ordnungsgemar
entwasserten Flachen, die mit einem Bauzaun gesichert sind, abzustellen. In den
Wasserschutzgebieten sollen nur Fahrzeuge, Maschinen und Gerate mit biologisch

abbaubaren Hydraulikblen zum Einsatz kommen. An stationdren Baugeraten sind bei
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Betankungen zur Sicherheit dichte Wannen unterzustellen, alternativ ist ein Standort auf

abgedichtetem Untergrund einzurichten.

Bohrarbeiten, die grundwasserfilhrende Schichten erreichen oder in Wasserschutzgebieten
durchgefuhrt werden, sind durch ein zertifiziertes Fachunternehmen durchzufiihren. Die
mafgeblichen DIN-Normen, VDI-Richtlinien und Technischen Regeln des DVGW sind bei

der Planung und Durchfiihrung der Bohrungen einzuhalten.
Schwarzbach

Beginn und Ende der Baumalnahmen im Gewasserbereich des Schwarzbachs
einschliellich der Herstellung der Baustelleneinrichtungsflachen sind dem Umweltamt der
Landeshauptstadt Dusseldorf und dem Bergisch-Rheinischen Wasserverband mindestens

sieben Tage vorher schriftlich mitzuteilen.

Der Bauablauf in Bezug auf den Schwarzbach und die erforderlichen
Sicherungsmaf3nahmen, insbesondere Wasserhaltungen zur offenen Kreuzung des
Gewassers, sind mit dem Bergisch-Rheinischen Wasserverband rechtzeitig vor Baubeginn

im Detail abzustimmen.

Durch die Vorhabentrégerin ist vor Baubeginn zu einem Ortstermin mit dem Umweltamt der

Landeshauptstadt Dusseldorf und dem Bergisch-Rheinischen Wasserverband einzuladen.

Die Auflagen zum Schutz des Uberschwemmungsgebietes geman der
ordnungsbehordlichen Verordnung zur ,Festsetzung des Uberschwemmungsgebietes des
Schwarzbachs von km 1,4 bis km 26,0 im Regierungsbezirk Dusseldorf‘ vom 24.02.2015

(Uberschwemmungsgebietsverordnung Schwarzbach) sind einzuhalten.

Die Bauarbeiten sind, sofern mit dem Bauablauf und den zur Verfiigung stehenden
Sperrpausen vereinbar, abhangig von der Wetterlage bei Niedrigwasser des Schwarzbachs

durchzufuhren.

Die Gewadsserrandstreifen und -bdschungen dirfen, soweit sie nicht ausdrticklich als
Baustelleneinrichtungsflachen ausgewiesen sind, nicht zur Lagerung von Baumaterialien,

Bauhilfsstoffen, Baugeréten sowie Bodenaushub benutzt werden. Wassergefahrdende Stoffe

Seite 32 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

und sonstige Gefahrenstoffe sind in einem Abstand von mindestens 15 m zum Gewasser zu
lagern. Der Bewuchs darf nicht Gber den in den Planunterlagen beschriebenen Umfang

hinaus beschadigt oder beseitigt werden.

Die BaustralRen, Baustelleneinrichtungsflachen sowie Wendeplatze im Bereich des
Schwarzbachs sind mit einer an die Witterung angepassten Geschwindigkeit zu befahren,

damit Staubemissionen mdglichst vermieden werden.

Frihzeitig vor Baubeginn ist auf dem Durchlass des Schwarzbachs beidseitig der
Bahntrasse am vorhandenen Brickengeldnder ein ortsfester Staubschutzzaun einschlief3lich
einer reil3festen, zu befeuchtenden Filzplane zu errichten. Diese soll das Einspilen von
Erdstoffen sowie Staub und Bauschutt in das Gewasser verhindern. Sofern erforderlich sind
Staubschutzzaune auch entlang des Ufers aufzustellen. Sofern erforderlich ist der Eintrag

von Stoffe in den Schwarzbach durch zusatzliche konstruktive Maf3nahmen zu verhindern.

Fur Gewasserschaden, die sich nachweislich aus der Bautatigkeit oder der Verwendung
bestimmter Baumaterialien ergeben, haftet die Vorhabentragerin. Alle im Zusammenhang mit
den Bauarbeiten im und am Schwarzbach sowie der im Bereich der Baumaf3nahme
befindlichen baulichen Anlagen entstehenden Schéden oder Folgeschaden sind von der
Vorhabentragerin im Einvernehmen mit dem Bergisch-Rheinischen Wasserverband
unverzuglich zu beheben. Die Vorhabentréagerin hat vor Baubeginn ein

Beweissicherungsverfahren durch einen Fachgutachter durchfiihren lassen.

Wahrend der Bauzeit muss der ordnungsgemaéaie Abfluss des Schwarzbachs, insbesondere
auch des Hochwassers, stets gewahrleistet sein. Das Gewasserprofil und die
Gewasserverrohrung sind zu jeder Zeit (auch an Sonn- und Feiertagen) freizuhalten. Bei
Hochwassergefahr im Schwarzbach sind bewegliche Gegensténde und wassergeféahrdende
Stoffe rechtzeitig aus dem Gewasserbereich zu entfernen. Die Aufsichtspflicht obliegt der

Vorhabentragerin.

Nach Abschluss der BaumalRhahme, jedoch spatestens zur Endabnahme, ist dem Bergisch-
Rheinischen Wasserverband in zweifacher Ausfertigung ein Bestandsplan der baulichen

Anlagen als Lageplan mit dazugehdérigen Schnitten mit Angabe der Gaul3-Kruger-
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Koordinaten und NN-H6hen zu Ubergeben; die Daten sind auch digital im pdf-Format zu

Ubergeben.

Nach Abschluss der Bauarbeiten sind der Bergisch-Rheinische Wasserverband und das

Umweltamt der Landeshauptstadt Dusseldorf an der Abnahme zu beteiligen.
Kreuzungsbauwerk Kalkum

Die bauzeitliche Wasserhaltung im Bereich des geplanten Kreuzungsbauwerks Kalkum ist

mit dem Bergisch-Rheinischen Wasserverband abzustimmen.

Zur Uberwachung der Auswirkungen der BaumaRnahme und des Bauwerkes auf das
Grundwasser ist eine zusatzliche Grundwassermessstelle im Bereich des ehemaligen
Kalkumer Bahnhofs zu errichten. Die genaue Lage und das Uberwachungsprogramm sind
mit dem Umweltamt der Landeshauptstadt Dusseldorf im Rahmen der Ausfihrungsplanung

abzustimmen.

Die dauerhafte Entwésserung des fertiggestellten Bauwerks soll Giber ein Pumpwerk in ein
Versickerungsbecken als Vorflut erfolgen. Fir die Ableitung von Léschwasser ist ein

ausreichendes Rickhaltevolumen vorzusehen.

Die Ausfuhrungsplanung fur die erforderliche bauzeitliche Wasserhaltung im Bereich des
Kreuzungsbauwerks Kalkum ist dem Umweltamt der Landeshauptstadt Dusseldorf

spatestens sechs Wochen vor Beginn der MaRhahme vorzulegen.

Im Bereich der Baumafl3nahme sind Messstellen zur Untersuchung des Grundwassers
errichtet worden. Diese Messstellen sind weiterhin zur Uberwachung notwendig und deshalb
vor Beschéadigung zu sichern und zu erhalten. Die Zuganglichkeit der Messstellen ist
weiterhin sicherzustellen. Nachweislich aufgrund der Bauarbeiten zerstérte und
unzugangliche Grundwassermessstellen sind in Absprache mit dem Umweltamt der
Landeshauptstadt Dusseldorf von der Vorhabentragerin zu ersetzen. Die Vorhabentragerin
hat vor Baubeginn ein Beweissicherungsverfahren in Abstimmung mit dem Umweltamt

durchfiihren lassen.
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A.4.3 Naturschutz und Landschaftspflege, Artenschutz

A.4.3.1 MalRnhahmen vor Baubeginn

Die Vorhabentragerin hat eine umweltfachliche Bautiberwachung einzusetzen. Durch diese
ist sicherzustellen, dass die natur- und artenschutzrechtlichen Nebenbestimmungen
fachgerecht umgesetzt werden. Das beinhaltet vor allem die Einhaltung, Umsetzung und
Betreuung der im landschaftspflegerischen Begleitplan und im Artenschutzfachbeitrag in
Text und Karten formulierten bzw. dargestellten Mal3nahmen und Einschrankungen zum
Schutz von Natur und Landschaft. Um diese Aufgaben erfiillen zu kénnen, ist der
umweltfachlichen Baulberwachung eine lliickenlose Kontrolle des Baugeschehens zu
ermdglichen. Die erforderliche Qualifikation, die Aufgaben, Rechte und Berichtspflichten der
umweltfachlichen Bauliberwachung sowie ihre Einbindung und Interaktion mit Projektleiter,
Behdrden und Bevolkerung und die Pflichten der Vorhabentragerin ergeben sich im
Einzelnen aus Teil VII des Umweltleitfadens des Eisenbahn-Bundesamtes; die darin
aufgefuhrten Anforderungen sind zu erfillen, soweit sie in der konkreten Situation
einschlagig sind und nicht durch die Nebenbestimmungen dieses
Planfeststellungsbeschlusses modifiziert werden. Die umweltfachliche Bautiberwachung
stellt eigenverantwortlich sicher, dass Kollisionen mit dem Naturschutzrecht ausgeschlossen

werden.

Die im landschaftspflegerischen Begleitplan und im Artenschutzfachbeitrag dargestellten
Vermeidungs-, Minderungs- und Ausgleichsmalinahmen sind antragsgemaf durchzufihren.
Zur weiteren Konkretisierung sind ein landschaftspflegerischer Ausfiihrungsplan und ein
Bauzeitenplan zu erstellen und vor Baubeginn der Planfeststellungsbehdrde sowie der

Hoheren und Unteren Naturschutzbehdrde zur Information vorzulegen.

Bei der konkreten MaRhahmenumsetzung der MaBhahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege ist der Leitfaden des damaligen Ministeriums fir Klimaschutz, Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MKULNV)

~Wirksamkeit von ArtenschutzmalRnahmen” (2013) zu beachten.
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Gehdlzbeseitigungen sind nach 8 39 Abs. 5 BNatSchG aul3erhalb der Zeit vom 1. Mérz bis
30. September vorzunehmen. Weitergehende Einschrankungen dieses Zeitraums zur
Vermeidung von Verbotsverletzungen des 8§ 44 BNatSchG sind zu beachten.
Rodungsarbeiten sind gemaf 8§ 15 Abs. 1 BNatSchG auf das unbedingt notwendige Mal3 zu

beschranken.

Der Artenschutzfachbeitrag ist unmittelbar vor Umsetzung der bauvorbereitenden

Mafnahmen zu tberprifen. Dazu ist vor Beginn der BaumalRhahmen das Baufeld nach
geschiitzten Arten abzusuchen. Die MaBnahme 006_VA (Baumfallbegleitung) ist fur alle
Baume mit Quartierpotenzial durchzufiihren. Das Ergebnis ist der Hoheren und Unteren

Naturschutzbehérde und der Planfeststellungsbehdrde mitzuteilen.

Im Winterhalbjahr vor Baubeginn sind Baustelleneinrichtungsflachen und sonstige

Arbeitsraume auf potentielle Laichgewasser abzusuchen; diese sind zu verfiillen.

Die Malinahme 009 VA (VergramungsmaRnahme zum Schutz der Reptilien und Amphibien)
ist in dem Bereich zwischen Diisseldorf Flughafen und Ende des Planfeststellungsabschnitts
unabhéangig von den Ergebnissen der Uberpriifung des Baufeldes auf Vorkommen
geschutzter Arten durchzufuhren. Hierzu sind entsprechend der Vorgaben des
Mafnahmenblattes 009_VA im Jahr vor Baubeginn MaRnahmen zur Abwertung des

Baufeldes zu ergreifen.

Die nach dem landschaftspflegerischen Begleitplan, dem Artenschutzfachbeitrag und den
Nebenbestimmungen dieses Planfeststellungsbeschlusses maf3geblichen Vorgaben sind in
die vertraglichen Bedingungen bei der Auftragsvergabe an die bauausfiihrenden Firmen
aufzunehmen. Die bauausfihrenden Firmen sind vor Beginn der Bauarbeiten durch die
umweltfachliche Bauliberwachung in die Vermeidungs- und Schutzmaf3nahmen sowie die

einschlagigen Nebenbestimmungen dieses Planfeststellungsbeschlusses einzuweisen.

Gehdlzrickschnitte an Baumen fir die Zuwegung im Kalkumer Forst sind im Vorfeld mit der
Unteren Naturschutzbehorde und der Forstabteilung des Garten-, Friedhofs- und Forstamtes

der Landeshauptstadt Dusseldorf abzustimmen.
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Im Zeitraum zwischen April bis Oktober ein Jahr vor Baubeginn sind die
Stralenuberfihrungen Linen’sche Gasse, Kalkumer Schlossallee, Bundesautobahn 44 und
Wanheimer Stral3e sowie die Eisenbahniberfiihrung Schwarzbach auf eine Nutzung durch
Flederméause zu Uberprifen. Dazu sind an mindestens vier Terminen Ein- und
Ausflugkontrollen durchzufiihren. Die Ergebnisse sind der Planfeststellungsbehtrde sowie

der Unteren Naturschutzbeh6rde mitzuteilen.

Bei einem Nachweis von Fledermausquartieren in Querungsbauwerken behalt sich die
Planfeststellungsbehérde vor, MaBnahmen zur Vermeidung der Auslésung von
Verbotstatbestdnden festzusetzen. Dies gilt insbesondere im Falle einer Nutzung von
Querungsbauwerken bzw. Gebauden als Winterquartiere oder Fortpflanzungshabitat durch
Flederméause. Dazu kommen folgende MalRnahmen, je nach Bedarf einzeln oder in

Kombination, in Betracht:

- Verlegung des Baufeldes bzw. Aussparung einzelner Bereiche,
- Einschrankung der Bauzeiten,

- Vergramung von Tieren durch Abwerten der Habitatstrukturen,
- Schaffen von Ersatzlebensrdaumen in der Nahe des Baufeldes,

- Absammeln und Verbringen von Tieren in angrenzende Bereiche.

Vor Beginn der Bauarbeiten an und unter den Straf3enuberfihrungen ist Kontakt zu
Fledermauspflegern aufzunehmen, damit eventuelle Fundtiere sofort geborgen und fachlich

richtig versorgt werden kbnnen.

A.4.3.2 MalRRnahmen wahrend des Baubetriebs

Durch die umweltfachliche Bauliberwachung ist sicherzustellen, dass bei
unvorhergesehenem Auftreten geschiitzter Arten in Abstimmung mit den
Naturschutzbehérden Schutzmaflinahmen ergriffen werden, die geeignet sind, Verletzungen
der Verbote des § 44 BNatSchG auszuschlieRen. Alle Arbeiten, die zu Verbotsverletzungen
fuhren kénnten, sind zu unterlassen. Die Planfeststellungsbehérde behalt sich fur diesen Fall

vor, MaRnahmen zur Vermeidung der Ausldsung von Verbotstatbestdnden festzusetzen und
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zu konkretisieren. Dazu kommen folgende Malinahmen, je hach Bedarf einzeln oder in

Kombination, in Betracht:

- Aufstellen von Schutzzaunen zur Abgrenzung von Habitaten,

- Verlegung des Baufeldes bzw. Aussparung einzelner Bereiche,
- Einschrankung der Bauzeiten,

- Schaffen von Ersatzlebensraumen in der Nahe des Baufeldes,

- Absammeln und Verbringen von Tieren in angrenzende Bereiche.

Zu Beginn der bauvorbereitenden Maflinahmen (im Allgemeinen die Einrichtung der
Baustelle und die Baufeldfreimachung) sind der Hoheren und der Unteren
Naturschutzbehorde sowie der Planfeststellungsbehorde schriftlich der
gesamtverantwortliche Bauleiter und die fur die umweltfachliche Bautiberwachung

qualifizierte Person mit Namen, Anschrift und telefonischer Erreichbarkeit mitzuteilen.

Der Beginn der Bauarbeiten und der Beginn der Umsetzung der landschaftspflegerischen
Maflnahmen und der Artenschutzmafl3nahmen sind der Planfeststellungsbehdrde sowie der
Hoheren und Unteren Naturschutzbehérde schriftlich mitzuteilen; auf Verlangen der Hoheren

und Unteren Naturschutzbehdrde sind diesen Ortsbesichtigungen zu ermdglichen.

Die umweltfachliche Bautiberwachung hat der Hoheren und Unteren Naturschutzbehdrde
sowie der Planfeststellungsbehdrde quartalsweise formlos tiber den Baufortschritt und den
aktuellen Umsetzungsstand der landschaftspflegerischen Mal3hahmen und der
Artenschutzmafl3nahmen zu berichten. Bei besonderen Vorkommnissen sind die

Naturschutzbehérden und die Planfeststellungsbehdrde umgehend zu informieren.

Zur Vermeidung von Schaden an Vegetationsbestanden sind wahrend der Bauzeit geeignete
Schutzmaf3nahmen durchzufiihren. Die Sicherung der Vegetationsbesténde ist durch einen
festinstallierten Bauzaun zu gewahrleisten. DIN 18920 (Vegetationstechnik im
Landschaftsbau; Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei
Baumaflnahmen), RAS-LP 4 (Richtlinien fur die Anlage von StralRen; Teil Landschaftspflege;
Abschnitt 4 Schutz von Baumen, Vegetationsbestanden und Tieren bei Baumalinahmen)

und ZTV Baumpflege (Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir
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Baumpflege) sind jeweils in der aktuellen Fassung zu beachten. Das Merkblatt der Stadt
Dusseldorf zum Baumschutz auf Baustellen ist zu beachten. Sollten Wurzeln, Aste oder
Stdmme dennoch geschadigt werden, sind diese fachgerecht nachzuschneiden und die

entstandenen Wunden ordnungsgemar zu versorgen.

Sollte die umweltfachliche Bautiberwachung feststellen, dass zusatzlich zu den bereits
vorgesehenen GeholzschutzmalRnahmen weitere Straucher oder Baume inklusive deren
Wurzelwerk geschiitzt werden missen, so sind entsprechende MalRnahmen nach
Anweisung der umweltfachlichen Bautiberwachung zu ergreifen, bevor es zur Schadigung

der Geholze kommt.

Bei den Boden- und Landschaftsbauarbeiten sind DIN 18915 (Vegetationsarbeiten im
Landschaftsbau, Bodenarbeiten) sowie DIN 18320 (Vergabe- und Vertragsordnung flr
Bauleistungen — VOB; Teil C: Allgemeine Technische Vertragsbedingungen fir
Bauleistungen — ATV; Landschaftsbauarbeiten) in der jeweils aktuellen Fassung zu

beachten.

Wahrend der BaumalRnahme anfallender, nicht zum Einbau im Eingriffsbereich bestimmter

Bodenaushub ist ordnungsgemal zu entsorgen.

Sofern wahrend der Bautatigkeit Beleuchtungen errichtet werden, sind diese zu minimieren.
Ein notwendiges Ausleuchten der Baustelle ist mit einer insektenvertraglichen Beleuchtung
mit vorwiegend langwelligem Licht (z. B. Natriumdampflampen, LED) vorzunehmen. Die
Leuchten sollen nur in den unteren Halbraum abstrahlen. Die Anlage 1 der ,Hinweise zur
Messung, Beurteilung und Minderung von Lichtimmissionen der Bund/L&nder-
Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI)“ oder vergleichbare Veréffentlichungen zur
Lichtemission sind in ihren aktuellen Fassungen zu bericksichtigen.

Bei der Durchfiihrung und der Unterhaltung der landschaftspflegerischen MalRnahmen ist auf

die Verwendung von Torf, Diinger und chemischen Mitteln zu verzichten.

An neu zu errichtenden bzw. zu erneuernden Oberleitungsmasten sind gemaf § 41
BNatSchG Schutzmafinahmen fur Vogel vor Stromschlag umzusetzen; dabei ist die
Richtlinie 997.9114 (Vogelschutz an Oberleitungsanlagen) umzusetzen. Im Bereich des
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Flugschutzbauwerks des Dusseldorfer Flughafens sind die Vogelschutzmal3nahmen bis

20 m in den Tunnel hineinzuftihren.

Kabeltroge und andere Gruben sind wahrend der Wanderzeiten der Amphibien zu
verschlieRen und ansonsten so zu konstruieren, dass Fallenwirkungen vermieden werden.
Die Entstehung von neuen Laichgewassern ist zu vermeiden, hierzu zahlt auch die Kontrolle
von eventuell vorhandenen Pumpensimpfen, Absetzeinrichtungen fir Bauwasserhaltungen

und Wasserpfltzen, z. B. in Fahrspuren.

Bauarbeiten an und unter den StralRendberfiihrungen sind durch eine fledermauskundliche
Baubegleitung zu Uberwachen. Falls Fledermause vorgefunden werden, sind diese durch
geschultes Fachpersonal zu bergen und zu versorgen. Die Verbringung der Tiere ist mit der

Unteren Naturschutzbehorde abzustimmen.

Bei Gehdlzpflanzungen ist nach § 40 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG Pflanzgut aus dem
Vorkommensgebiet gemal BfN ,1 Norddeutsches Tiefland” zu setzen. Fir samtliche
Einsaaten in der freien Natur (ausgenommen landwirtschaftliche Flachen mit Pflanzenanbau)
ist nach § 40 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG Saatgut des Ursprungsgebietes gemal3 BfN

.2 Westdeutsches Tiefland“ zu verwenden. Der Nachweis der Zertifizierung des Pflanz- bzw.

Saatgutes ist auf Nachfrage vorzulegen.

Sofern transparente Schallschutzelemente zum Einsatz kommen, sind diese mit wirksamen
Vogelschutzfolien auszustatten. Hinweise zu wirksamen Markierungen kdnnen
beispielsweise der Broschiire ,Vogelfreundliches Bauen mit Glas und Licht* der
schweizerischen Vogelwarte Sempach (vogelglas.vogelwarte.ch) oder der Internetseite des
Landesbundes fiir Vogelschutz in Bayern e. V. (https://www.lbv.de/ratgeber/lebensraum-

haus/gefahren-durch-glas/vogeltod-am-glas-vermeiden/) entnommen werden.

A.4.3.3 MalRnahmen nach Abschluss der Bauarbeiten

Der Abschluss der Bauarbeiten und der landschaftspflegerischen MaRnahmen sind der
Hoheren und Unteren Naturschutzbehorde, dem Garten-, Friedhofs- und Forstamt der

Landeshauptstadt Dusseldorf sowie der Planfeststellungsbehdrde umgehend mitzuteilen.
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Die Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen des landschaftspflegerischen Begleitplans sind
spatestens innerhalb der auf den Abschluss der BaumafRnahme folgenden Pflanzperiode
(15. November bis 31. Marz) umzusetzen, entsprechend ihrer Zweckbestimmung auf Dauer
zu erhalten und in ihrer Funktionsfahigkeit zu sichern. Die durch Bauarbeiten
beeintrachtigten Flachen sind nach Abschluss der Bauarbeiten in ihren urspringlichen
Zustand zurtickzuversetzen. Die MaRnhahmen sind der Planfeststellungsbehérde sowie der
Unteren und Hoheren Naturschutzbehorde schriftlich anzuzeigen. Die Abnahme der
Mafnahmen erfolgt durch die Planfeststellungsbehorde, ggf. unter Beteiligung der
Naturschutzbehorden. Es ist sicherzustellen, dass bei der Umsetzungskontrolle die
umweltfachliche Baubegleitung zugegen ist. Sollten die durch die Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen geplanten Zielzusténde nicht erreicht werden, ist eine Nachkompensation

erforderlich.

Zwei Jahre nach Umsetzung der landschaftspflegerischen MaRnahmen sind diese
hinsichtlich der MaBhahmenziele einer fachgutachterlichen Funktionskontrolle zu
unterziehen; die Ergebnisse sind der Planfeststellungsbehérde und der Héheren
Naturschutzbehd6rde zu berichten. Sofern Mal3nahmenziele nicht erreicht wurden, sind
erforderliche Mal3nahmenmodifikationen nach Abstimmung mit der Hoheren
Naturschutzbehérde und der Planfeststellungsbehdrde durchzufihren.

A.4.4 Immissionsschutz

A.4.41 Baubedingte La&rmimmissionen

Zum Schutz der Nachbarschaft sind alle erforderlichen Mal3nahmen zur Vermeidung und
Minderung der Beeintrachtigung durch die Bauausfiihrung zu ergreifen.

Die Vorhabentragerin hat bereits tiber die Ausschreibung und Vergabe der Bauleistungen
sicherzustellen, dass von den mit der Bauausfuhrung beauftragten Unternehmen
ausschlieRlich Bauverfahren, -gerate und -maschinen eingesetzt werden, die hinsichtlich der

Vermeidung von Larm und Erschitterungen dem Stand der Technik entsprechen.
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Auf der Baustelle diurfen nur Baumaschinen und -geréte eingesetzt werden, die die
Anforderungen der ZweiunddreilBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung — 32. BImSchV)

erfullen.

Soweit fur die Sicherung der Baustelle mobile Warnsysteme zum Einsatz kommen, sind
solche Systeme einzusetzen, die eine Regelung des Warnsignalpegels nach der Lautstarke
des Umgebungslarms zulassen; es handelt sich dabei um Warnsysteme, deren Warngeber

ein Mikrofon enthalten, das den Umgebungslarm misst.

Arbeiten von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr, die zur Stérung der Nachtruhe geeignet sind, sind
grundsatzlich nach § 9 Abs. 1 Landes-Immissionsschutzgesetz (LImSchG) verboten. Fir
zwingend erforderliche Nachtarbeiten kann eine Ausnahme vom Nachtarbeitsverbot gemaf
8§ 9 Abs. 2 Satz 2 LImSchG bei der zustandigen Immissionsschutzbehérde beantragt
werden. Der Antrag ist rechtzeitig, spatestens eine Woche vor Beginn der jeweiligen

nachtlichen Tatigkeiten, zu stellen.

Die Vorhabentragerin hat die bauausfiihrenden Unternehmen anzuhalten, die Baustelle so
zu planen, einzurichten und zu betreiben, dass Larm vermieden wird, der nach dem Stand
der Technik vermeidbar ist und dass nach dem Stand der Technik unvermeidbarer Larm auf
ein Mindestmald beschrankt wird (z. B. durch optimierte Aufstellung der Baumaschinen,
Ausnutzen der schallabschirmenden Wirkung natirlicher und kiinstlicher Hindernisse,
Abschalten der Motoren der Baumaschinen und Arbeitsgerate wahrend der Stand- und
Arbeitspausen, Vermeidung von Leerfahrten).

Die empfohlenen MaRnahmen zur Reduzierung des Bauldrms gemal dem
Bauldarmgutachten (Unterlage 19) sind zu beachten und durchzufiihren. Die
Vorhabentragerin wird verpflichtet, das Baularmgutachten fortzuschreiben und in die
Ausfihrungsplanung einzubeziehen. Das aktualisierte Konzept zum Schutz vor Baularm ist

der Planfeststellungsbehdrde vorzulegen.
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Die zum Schutz vor dem Schienenverkehrslarm erforderlichen passiven
Schallschutzmalinahmen sind maglichst vor Beginn der Bautatigkeiten umzusetzen, damit

den Anwohnern dieser Schutz auch schon fur die Baudurchfiihrung zu Gute kommt.

Wahrend der Baudurchfiihrung sind die Bestimmungen der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm — Gerduschimmissionen (AVV Baularm)

zu beachten.

Die Vorhabentragerin hat zur Uberwachung der durch die BaumalRnahmen hervorgerufenen
Immissionen eine spezielle umweltfachliche Bautberwachung einzusetzen, die hinsichtlich
ihrer Qualifikation die Anforderungen gemaf Anlage 1 zum Umweltleitfaden Teil VII
(Umweltfachliche Bautiberwachung) erfiillen muss. Die Angaben zur Person der speziellen
umweltfachlichen Bauliberwachung und ihre Erreichbarkeit sind der Nachbarschaft, der

ortlich zustandigen Immissionsschutzbehérde und der Planfeststellungsbehdrde mitzuteilen.

Die spezielle umweltfachliche Bauiliberwachung hat die tatséachlich auftretenden
Larmbelastungen durch baubegleitende Messungen zu iberwachen und beziglich der
Wirkungen auf die Nachbarschaft der Baustelle zu beurteilen. Die Ergebnisse der
Messungen sind von der Vorhabentragerin zur Beweissicherung aufzubewahren und auf
Verlangen der Planfeststellungsbehérde unverziiglich vorzulegen. Bei einer durch die
Messungen nachgewiesenen Uberschreitung bleibt die Anordnung weitergehender
Schutzvorkehrungen oder die Zuerkennung eines Anspruchs auf Entschadigung gemali § 74
Abs. 2 Satze 2 und 3 VWVFG vorbehalten. Bemessungsgrundlagen der Entschadigung sind
Dauer und Hohe der Pegellberschreitung. Der Anspruch entféllt jedoch fiir den Zeitraum, in
dem die Vorhabentragerin den betroffenen Anwohnern Ersatzwohnraum bereitstellt.

Uber die Durchfiihrung von Bauarbeiten in der Nacht, an Sonn- und Feiertagen sowie auch
am Tage, wenn besonders larmintensive Bautatigkeiten durchgefihrt werden, die
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm erwarten lassen, sind die
Anwohner vorher nachweislich zu informieren (z. B. durch Veréffentlichungen in
Tageszeitungen, Informationsschreiben per Post oder Briefeinwurf). Den betroffenen

Anwohnern ist die spezielle umweltfachliche Baulberwachung als Ansprechpartner mit
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Telefonnummer mitzuteilen. Insbesondere ist Gber die Art, den Umfang und die Dauer der
besonders larmintensiven Bautatigkeiten zu informieren. Absehbare Abweichungen von dem
Zeitplan der Baudurchfuhrung sind ebenfalls unverziglich mitzuteilen. Die Betroffenen sind

Uber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen aufzuklaren.

Bei unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Baularm hat die Vorhabentragerin den
Betroffenen Ersatzwohnraum zur Verfiigung zu stellen; entsprechende Vereinbarungen mit
den Betroffenen sind schriftlich zu treffen. Solche unzumutbaren Beeintrachtigungen
bestehen, wenn der nach der AVV Baularm berechnete Immissionsrichtwert aufRerhalb des
schutzbedirftigen Gebaudes 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts an mindestens zwei

aufeinanderfolgenden Tagen bzw. Nachten Uberschreitet.

A.4.4.2 Betriebsbedingte LArmimmissionen

A.4.4.2.1 Aktive LarmschutzmalRnahmen

Das Verfahren des besonders tiberwachten Gleises ist antragsgemar auf den Gleisen der
Strecken 2650 und 2670 in den Abschnitten von km 46,564 bis km 47,150 und von

km 49,150 bis km 50,200 durchzufiihren.

Die Streckenabschnitte, auf denen das Verfahren des besonders tiberwachten Gleises zur
Anwendung kommt, sind schalltechnisch durch Befahrung mit einem Schallmesswagen zu
Uberwachen. Die erste Befahrung ist spatestens zwélf Monate nach der Inbetriebnahme der
Streckenabschnitte mit der Malinahme besonders Giberwachtes Gleis durchzufiihren. Die
folgende Befahrung mit dem Schallmesswagen ist spatestens zw6lf Monate nach der
vorherigen Befahrung durchzufiihren.

Zeigt der Schallmesswagen fiir einen Gleisabschnitt einen Messwert von + 2 dB
(Ausléseschwelle) oder mehr an, so ist dieser Gleisabschnitt innerhalb der nachsten zwolf

Monate nach der Befahrung akustisch zu schleifen.

Das akustische Schleifen ist nicht erforderlich, wenn der Gleisabschnitt nicht langer als 50 m

ist und auf den an einer Seite oder an beiden Seiten anschlieRenden Gleisabschnitten von

Seite 44 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

mindestens 200 m Lange die Ausléseschwelle nicht Gberschritten oder dort die Malinahme

besonders tiberwachtes Gleis nicht durchgefihrt wird.

Das akustische Schleifen kann entfallen, wenn durch geeignete Schleifverfahren wie z. B.
das Hochgeschwindigkeitsschleifen nachgewiesen wird, dass der durch den

Schallmesswagen angezeigte Messwert Kleiner als + 1 dB ist.

Die Durchfiihrung der Schleifarbeiten ist durch geeignete Unterlagen zu dokumentieren;
diese Unterlagen sind der Planfeststellungsbeh6rde unaufgefordert vorzulegen. Die
Gleisabschnitte mit Uberschreitung der Ausléseschwelle sind in einer gesonderten Ubersicht
zu dokumentieren und zusatzlich zum Messprotokoll nach Nr. 3.1.1 der Verfiigung des
Eisenbahn-Bundesamtes vom 16.03.1998, Az.: Pr.1110 Rap/Rau 98, i. V. m. der Verfligung
vom 19.08.2008, Az.: Pr.1110 Rap/Rau 98, unaufgefordert vorzulegen.

A.4.4.2.2 Passive LarmschutzmalRnahmen

Die Vorhabentragerin hat den Erstattungsberechtigten (Grundstiickseigentiimer,
Wohnungseigentiimer, Erbbauberechtigter) der grundsatzlich anspruchsberechtigten
Wohneinheiten die notwendigen Kosten fur die nach der 24. BImSchV erforderlichen

passiven LArmschutzmaflinahmen auf Antrag zu erstatten.

Die Geb&aude mit grundsétzlichem Anspruch auf passive Larmschutzmafl3nahmen sind der
Unterlage 16.2.3 der Planunterlagen (Liste der auf passiven Schallschutz nach Mal3gabe der

24. BImSchV anspruchsberechtigten Gebaude) zu entnehmen.

Die Vorhabentragerin hat fur die grundséatzlich anspruchsberechtigten Gebaude zu ermitteln,
ob und gegebenenfalls welche Larmschutzmalnahmen notwendig sind. Dazu ist

festzustellen:

- vor Ort das vorhandene, bewertete Schalldamm-MalR der Umfassungsbauteile nach
8§ 3 Abs. 2 der 24. BImSchV sowie

- das erforderliche, bewertete Schalldamm-Mal3 der Umfassungsbauteile nach § 3
Abs. 3 und 4 der 24. BImSchV.
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Die Vorhabentragerin hat rechtzeitig vor Inbetriebnahme den Erstattungsberechtigten
nachweislich ein Antragsformular fir die Erstattung von passiven LarmschutzmaRhahmen
zur Verfigung zu stellen. Darin ist die Abwicklung des Verfahrens zur Bestimmung der
tatsachlichen Erstattungsanspriiche darzustellen. Uber die Erstattung der Aufwendungen ist

mit den Antragstellern anschlieBend unverziglich eine Vereinbarung abzuschlie3en.

A.4.4.2.3 Erstattung verbleibender Beeintrachtigungen des Auf3enwohnbereiches

Kann die Zunahme der Larmimmissionen auf einem Wohngrundsttick tagstiber durch aktive
Larmschutzmalinahmen nicht ausreichend abgewehrt werden, so sind die verbleibenden
Beeintrachtigungen des AulRenwohnbereichs in Geld auszugleichen. Die Entschadigung ist
in analoger Anwendung der Abschnitte 51 bis 55 der Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz
an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes (Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 —
VLarmSchR 1997) zu ermitteln (Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 26/1997 des
Bundesministeriums fur Verkehr vom 02.06.1997 — StB 15/14.80.13-65/11 Va 97,
Verkehrsblatt (VKBI.) 1997, 434).

Das Wohnen umfasst auch die angemessene Nutzung des AuRenwohnbereiches. Zum

AuRenwohnbereich zahlen

- baulich mit dem Wohngebaude verbundene Anlagen, wie z. B. Balkone, Loggien,
Terrassen, sogenannter bebauter Aulenwohnbereich,
- sonstige zum Wohnen im Freien geeignete und bestimmte Flachen des Grundstiicks,

sogenannter unbebauter Aul3enwohnbereich, wie z. B. Gartenlauben.

Ob Flachen tatsachlich zum Wohnen im Freien geeignet und bestimmt sind, ist jeweils im

Einzelfall festzustellen. Ein Au3enwohnbereich liegt insbesondere nicht vor bei

- Vorgarten, die nicht dem regelmafigen Aufenthalt dienen,
- Flachen, die nicht zum Wohnen im Freien benutzt werden dirfen,

- Balkonen, die nicht dem regelmafRigen Aufenthalt dienen.

Beim AuRenwohnbereich ist nur auf den Immissionsgrenzwert am Tag abzustellen.
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Fur den Fall, dass eine privatrechtliche Einigung mit den Grundstiickseigentiimern tber die
Entschadigung scheitert, entscheidet auf Antrag eines der Beteiligten die zustandige
Landesbehdrde gemal dem EEG NRW (8§ 22a AEG).

A.4.4.3 Baubedingte Erschitterungsimmissionen

Wenn Baumaf3nahmen zur Einleitung von dynamischen Lasten in den Untergrund fiihren,
sind die Bauarbeiten insbesondere unter Einsatz von dem Stand der Technik
entsprechenden, erschitterungsarmen Baumaschinen, Geraten und Verfahren (z. B.
Hydraulikbagger, Hydraulikzange, Radlader, Vibrationsramme, Spundwandpresse)
durchzufuhren. Erforderlichenfalls sind Probeversuche zur Auswahl geeigneter Bauverfahren

durchzufiihren; die Ergebnisse der Versuche sind von einem Gutachter zu dokumentieren.

Die Vorhabentragerin hat eine spezielle umweltfachliche Bauliberwachung fur die
Erschutterungen analog zur speziellen umweltfachlichen Baulberwachung fiir den Baularm
einzusetzen. Diese hat den von baubedingten Erschitterungen und von Baularm Betroffenen
vor Ort wahrend der Bauzeit als Ansprechpartner fiir Informationen und Beschwerden zur
Verfiigung zu stehen. Die Kontaktdaten sind der Planfeststellungsbehorde, der
Immissionsschutzbehorde und den Anwohnern mindestens zwei Wochen vor Baubeginn

mitzuteilen.

Die Vorhabentragerin hat Informationen zur Baumafnahme, zu den Bauverfahren und zum
Bauablauf, insbesondere den geplanten Beginn, die Dauer und das geplante Ende sowie die
Durchfiihrung besonders larm- und erschitterungsintensiver Bauarbeiten, jeweils
unverzuglich nach Kenntnis den Anwohnern mitzuteilen. Absehbare Abweichungen vom
geplanten Bauablauf sind ebenfalls unverziiglich mitzuteilen. Die Mitteilung tber den Beginn
der Bauarbeiten soll mindestens zwei Wochen im Voraus erfolgen. Die Vorhabentragerin hat
die Betroffenen Uber die Unvermeidbarkeit von Larm und Erschuitterungen infolge der
BaumafRnahmen, lber baubetriebliche MaRnahmen zur Minderung und Begrenzung von
Belastigungen sowie Uber die zu erwartenden Erschiitterungswirkungen auf Gebaude zu

unterrichten.
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Die Einhaltung der fir Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften sowie der in diesem
Planfeststellungsbeschluss angeordneten Auflagen hat die Vorhabentragerin durch
regelmafige Baustellenkontrollen sicherzustellen. Die Durchfihrung und Ergebnisse der

Kontrollen sind von der Vorhabentragerin zu dokumentieren.

Die nachfolgend genannten Anhaltswerte zum Schutz von Menschen in Gebauden und zum
Schutz von Bauwerken vor Erschitterungen aus dem Baubetrieb sind grundsétzlich
einzuhalten. Bei einer durch Messungen nachgewiesenen Uberschreitung dieser Werte
bleibt die Anordnung weitergehender Schutzvorkehrungen oder die Zuerkennung eines

Anspruchs auf Entschadigung gemaf § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VwVfG vorbehalten.

Einwirkungen von Erschitterungen auf Menschen in Gebduden durch den Baubetrieb

Zur Vermeidung bzw. Verminderung erheblicher Bel&stigungen durch baubedingte
Erschitterungseinwirkungen auf Menschen in Geb&uden ist das in Abschnitt 6.5.4 der
DIN 4150-2:1999-06 (Erschutterungen im Bauwesen; Einwirkungen auf Menschen in

Gebé&uden) beschriebene Beurteilungsverfahren anzuwenden.

Fur die Beurteilung von baubedingten Erschitterungen als zumutbar gelten zum Schutz von
Menschen in Gebauden bei Erschitterungseinwirkungen bis zu 78 Tage im Tageszeitraum
(6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) die Anhaltswerte der Stufe Il der Tabelle 2 der DIN 4150-2, im
Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) die Anhaltswerte der Tabelle 1 der DIN 4150-2 und
bei Erschitterungseinwirkungen tber 78 Tage ebenfalls die Anhaltswerte der Tabelle 1 der
DIN 4150-2. Die Dauer der Erschitterungseinwirkungen ist nach Abschnitt 6.5.4.2 der

DIN 4150-2 zu ermitteln.

Bei der Durchfuhrung erschuitterungsintensiver Bauarbeiten sind die unter Abschnitt 6.5.4.3
der DIN 4150-2 beschriebenen Mal3nahmen (z. B. friihzeitige Information der Betroffenen
Uber den Bauablauf, baubetriebliche MaRnahmen, Einrichten einer Anlaufstelle fir Be-
schwerden, Messung und Beurteilung tatsachlich auftretender Erschiitterungen) umzuset-

zen.

Einwirkungen von Erschitterungen auf Bauwerke durch den Baubetrieb
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Wahrend der Baudurchfihrung dirfen keine solchen Erschitterungseinwirkungen auf
vorhandene Bauwerke ausgeldst werden, die zu Uberschreitungen der Anhaltswerte der
DIN 4150-3:2016-12 (Erschutterungen im Bauwesen; Einwirkungen auf bauliche Anlagen)
fuhren.

Vor Beginn und wahrend der Bauarbeiten ist der Zustand von erschitterungsgefahrdeten
Bauwerken gutachterlich zu tiberwachen sowie fir eine Beweissicherung zu dokumentieren
und aufzubewahren. Bei Erreichen kritischer Werte, bei denen Schaden an Bauwerken nicht
auszuschlie3en sind, durfen erschitterungsintensive Arbeiten erst nach Durchflihrung

geeigneter MaRnahmen zur Verminderung der Erschitterungen aufgenommen werden.

A.4.4.4 Betriebsbedingte Erschitterungsimmissionen und sekundarer Luftschall

Frihestens sechs, spatestens zwolf Monate nach Inbetriebnahme der Strecke hat die
Vorhabentragerin — das Einverstandnis des jeweiligen Eigentiimers vorausgesetzt — fiir die
im Rahmen der erschitterungstechnischen Untersuchung (vgl. Unterlage 17.1 der
Planfeststellungsunterlagen) messtechnisch untersuchten Gebaude im Teilbereich
Dusseldorf-Kalkum (Am Bahnhof 5, 5A, 7, 7A, 19 und 23) Erschitterungsmessungen
durchzufiihren und die hier auftretenden Erschitterungsimmissionen auf der Grundlage der
in der 0. g. erschiitterungstechnischen Untersuchung beriicksichtigten Verkehrsdaten
(Zugmengen, Zugarten, erschitterungstechnisch relevante Betriebsparameter) zu ermitteln.
Der sekundare Luftschall ist auf Grundlage der Erschitterungsmessungen rechnerisch zu
bestimmen. Die Ergebnisse sind der Planfeststellungsbehorde unverziglich nach

Durchfiihrung und Auswertung der Basismessungen mitzuteilen.

Fur alle Gebaude, fur die auf Grundlage der Messungen eine Zunahme der
Beurteilungsschwingstarke KBetr gegeniber der plangebenden Vorbelastung um mindestens
25 % und eine Uberschreitung der Anhaltswerte nach Tabelle 1 der DIN 4150-2:1999-06
ermittelt wird, besteht ein Anspruch auf Erschitterungsschutz. In diesem Fall hat die
Vorhabentragerin eine erneute Beurteilung der Erschiitterungsauswirkungen des Vorhabens
in dem entsprechenden Bereich — ggf. unter Berticksichtigung weiterer Gebaude nach

Extrapolation der Ergebnisse — vorzunehmen.
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Gleiches gilt fir den sekundaren Luftschall, wenn Beurteilungspegel ermittelt werden, die
groRer sind als der um 3 dB erhohte Korrektursummand in Spalte 2 der Tabelle 1 der Anlage

zur 24. BImSchV und die um mindestens 3 dB gegeniber der Vorbelastung erhéht sind.

Sofern im Einzelfall noch erforderlich, sind geeignete Schutzmaflihahmen am
Ausbreitungsweg und/oder am zu schitzenden Gebaude zu planen, mit denen
sicherzustellen ist, dass die vorstehend genannten Werte der Beurteilungsschwingstarke (bei
Erschutterungen) und/oder des Beurteilungspegels (bei sekundarem Luftschall) nicht

Uberschritten werden.

Die Planung der Schutzmaflinahmen bzw. eine Begrindung fir das Absehen von
Mafnahmen hat die Vorhabentragerin der Planfeststellungsbehdrde unverziiglich
vorzulegen. Die Planfeststellungsbehodrde wird nach der Beteiligung der Betroffenen eine
erganzende Entscheidung zu diesem Planfeststellungsbeschluss erlassen, in der tber
weitere SchutzmaRnahmen oder die Festsetzung einer Entschadigung dem Grunde nach
geman § 74 Abs. 2 Satz 2 bzw. Satz 3 VWVIG i. V. m. § 22a AEG entschieden wird.

A.4.45 Stoffliche Immissionen

Wahrend der gesamten Baudurchflihrung sind samtliche Tatigkeiten so auszufihren und alle
Fahrzeuge, Maschinen, Geréte sowie Lager- und Baustelleneinrichtungsflachen so
herzurichten, zu betreiben und einzusetzen, dass alle nach dem Stand der Technik
vermeidbaren schadlichen Umwelteinwirkungen i. S. des § 3 BImSchG verhindert und

unvermeidbare Beeintrachtigungen auf ein Minimum beschrankt werden.

Bei der Durchfiihrung von Abbruch- oder Aushubarbeiten, bei der Lagerung, beim Verladen,
beim Transport von Boden- oder Baumaterial und beim Befahren des Baustellengel&ndes
sind staubférmige Emissionen zu minimieren. Dazu kommen folgende Maf3nahmen in
Betracht:

- Verringerung der Fallstrecke beim Abwerfen des Schuttgutes,
- optimierte Planung der Lage des Umschlagortes auf dem Baustellengelande,

- Abdeckung der Oberflache von Halden (z. B. mit Matten oder Planen),
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- Begriinung der Oberflache von Halden,

- Verfestigung der Oberflache von Halden,

- Befeuchtung der Halden und der Ausbau-, Ubergabe- bzw. Abwurfstellen,

- Begrenzung der H6he von Halden,

- weitgehender Verzicht auf Abbruch-, Verlade- und Transporttatigkeiten bei
Wetterlagen, die Staubemissionen besonders begiinstigen (z. B. langanhaltende

Trockenheit, hohe Windgeschwindigkeiten).

Bei unvorhergesehen auftretenden, aul3erplanméRigen stofflichen Emissionen durch
Bautatigkeiten hat die umweltfachliche Bautiberwachung schnellstmdglich Mal3nahmen zur

Reduktion der Emissionen festzulegen.

Verschmutzungen der Strallen und Wege durch Baufahrzeuge nach Verlassen des Baustel-
lengelandes sind zu vermeiden (z. B. durch Aufbau einer Reifenwaschanlage). Dennoch
entstandene Verschmutzungen sind umgehend zu beseitigen (z. B. durch Einsatz einer

saugenden Kehrmaschine).

Hinsichtlich der Immissionsbelastungen durch Feinstaub, Abgase und sonstigen Staub sind
die Anforderungen der Neununddreif3igsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber Luftqualitatsstandards und Emissionshdchst-

mengen — 39. BImSchV) zu beachten.

A.45 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

Die vom Aushub betroffenen Bereiche sind gemafl dem Verwertungskonzept der
Landeshauptstadt Dusseldorf zu untersuchen. Basierend auf diesen
Untersuchungsergebnissen ist sechs Wochen vor Beginn der Malinahme das
Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) derart zu detaillieren, dass
Separierungsmalnahmen und Entsorgungswege (Art, Menge und Verbleib) aufgezeigt und

die nachfolgend aufgezahlten Inhalte behandelt werden:

- Massenermittlung der einzelnen Abfallklassen,
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- Beschreibung des vorgesehenen Aushubverfahrens mit dem Ziel, eine
weitestgehende Separierung der unterschiedlichen Abfélle unter Berticksichtigung
ihrer Schadstoffbelastung zu gewéhrleisten,

- Darstellung und Begriindung der geplanten Verwertungs- bzw. Beseitigungswege,

- Angaben zu den in Anspruch zu nehmenden Entsorgungsanlagen bzw.

Entsorgungsmalfinahmen (Anschrift, Betreiber, evtl. Genehmigungsbescheide).

Von der Vorhabentragerin ist eine umweltfachliche Bauiiberwachung auch fir den Bereich
Altlasten und Abfall zu benennen. Sie hat die Aushubmassen, insbesondere die
SeparierungsmalRnahmen, zu begleiten. Die Bestellung der speziellen umweltfachlichen
Bauliberwachung ist der Unteren Umweltschutzbehérde der Landeshauptstadt Diisseldorf

spatestens eine Woche vor Baubeginn nachzuweisen.

Im Zuge der ergdnzenden Baugrunduntersuchungen, welche in den weiteren Planungs- und
Durchfuihrungsphasen des Vorhabens durchgeftihrt werden, sind die bisher vorliegenden
geotechnischen Berichte fortzuschreiben; die in den bisherigen Berichten enthaltenen
Empfehlungen und Hinweise sind zu befolgen, soweit die noch durchzufiihrenden

Baugrunduntersuchungen keine abweichenden Erkenntnisse liefern.

Sollten bei den Bauarbeiten, insbesondere bei den Aushubarbeiten, Hinweise auf bislang
nicht bekannte Kontaminationen (z. B. Mullablagerungen, Schlacken, Diesel- oder
Losemittelgertiche) festgestellt werden, oder werden verunreinigte Bodenhorizonte
angetroffen, die im Rahmen der Vorerkundung nicht erfasst wurden, sind die Erdarbeiten
umgehend einzustellen sowie die Untere Umweltschutzbehdrde der Landeshauptstadt
Dusseldorf und die Planfeststellungsbehérde zu benachrichtigen. Mit der Untersuchung der
Kontamination zur raumlichen Eingrenzung des Schadens, Entnahme von Proben und
Veranlassung von Analysen ist ein sachverstandiger Gutachter zu beauftragen. Das
Untersuchungsprogramm und die Entsorgung sind in Absprache mit der Unteren

Umweltschutzbehorde durchzufihren.

Aushubmaterial, das keiner Wiederverwertung zugefihrt werden kann, ist einer hierfir

zugelassenen Entsorgungsanlage (z. B. Deponie) zuzufiihren. Die in Abschnitt 9.4.6 der
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Unterlage 1 (Erlauterungsbericht) dargestellten Entsorgungswege flr eisenbahnspezifische
Abfalle sind einzuhalten. Flr nicht eisenbahnspezifische Abfélle ist die Satzung Uber die

Abfallentsorgung in der Landeshauptstadt Disseldorf zu bertcksichtigen.

Belasteter Bodenaushub mit schadlichen Verunreinigungen (> Z 2 gemafl LAGA-Richtlinie
M 20) ist als besonders Uberwachungsbedurftiger Abfall zu separieren und ordnungsgeman
zu entsorgen. Die Entsorgungswege sind vor der Abfuhr der Unteren
Abfallwirtschaftsbehérde anzuzeigen. Dabei ist die Entsorgungsanlage anzugeben oder die
wasserrechtliche Erlaubnis der Einbaustelle vorzulegen. Bis zur Entsorgung sind
zwischengelagerte verunreinigte Bodenmaterialien durch Abplanen so zu sichern, dass das
Eindringen von Schadstoffen in den Untergrund vermieden wird. Belasteter Bodenaushub
darf nach dem Ausbau grundsatzlich nicht mit unbelastetem oder gering belastetem Material

vermischt werden, sondern ist in getrennten Chargen zu erfassen.

Unbelasteter Bodenaushub (Abfallschllissel 17 05 04 Boden und Steine) ist gemal § 5
Abs. 4 des Abfallgesetzes fur das Land Nordrhein-Westfalen (Landesabfallgesetz — LAbfG)
zu verwerten. Bei hachweislicher Nichtverwertbarkeit ist eine Ablagerung auf einer

Bodenaushubdeponie im Rahmen der 6ffentlichen Abfallentsorgung zuléssig.

Der Einbau von Recyclingmaterial oder Stoffen wie Stahlschlacke, Hochofenschlacke,
Bauschutt, StralRenaufbruch, Bergematerial, MVA-Asche sowie Reststoffen aus
Steinkohlekraftwerken ist im Bereich der Wasserschutzzonen Bockum u. a. und Am Staad
unzulassig. Der Einbau von Materialien, die nicht den Anforderungen des LAGA-
Zuordnungswertes Z 0 entsprechen, ist im Bereich der Wasserschutzgebiete mit dem
Umweltamt der Stadt Disseldorf abzustimmen.

Zur Herstellung von durchwurzelbaren Bodenschichten dirfen nur Materialien verwendet

werden, welche die Vorsorgewerte nach Anhang 2 Nr. 4 der BBodSchV einhalten.

Der bei der BaumalRnahme anfallende unbelasteter Bauschutt, wie z. B. Beton, Mortel,
Steine und Mauerreste, ist einer zugelassenen Anlage zur Bauschuttaufbereitung

zuzufuhren. Falls diese Mdglichkeit nachweislich nicht gegeben ist, ist der Bauschutt einer
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zugelassenen Bauschuttdeponie zuzufiihren. Nicht verwertbarer Bauschutt (z. B. Bims)

muss auf einer zugelassenen Bauschuttdeponie abgelagert werden.

Bei der BaumalRnhahme anfallende Abfélle nichtmineralischen Ursprungs, die nicht
verwertbar sind, missen als gemischte Bau- und Abbruchabfalle (Abfallschliissel 17 09 04)

entsorgt werden.

Bei Asphaltaufbruch ist vorab zu untersuchen, ob dieser kohlenteerhaltig ist. Teerhaltiger
Asphaltaufbruch ist gesondert als gefahrlicher Abfall unter dem Abfallschlissel 17 03 01*

(kohlenteerhaltige Bitumengemische) ordnungsgemal zu entsorgen.

Beim Rickbau anfallende Bahnschwellen aus Holz sind aufgrund der Impragnierung mit
Teerolen als gefahrlicher Abfall ordnungsgemal unter dem Abfallschlissel 17 02 04
(Holzabfalle mit schadlichen Verunreinigungen) zu entsorgen. Sofern die Bahnschwellen
weiterverwendet werden sollen, ist der Einsatz nur im Rahmen der restriktiven Regelungen
der Verordnung zum Schutz vor Gefahrstoffen (Gefahrstoffverordnung — GefStoffV) mdglich.

Insbesondere ist die Abgabe an Privatpersonen grundsatzlich verboten.

Aufgenommener Gleisschotter ist vor der Entsorgung auf Schadstoffe zu untersuchen. Auf
Grundlage der Analyseergebnisse ist die ordnungsgeméaRie Entsorgung unter Abfallschlissel
17 05 07* (Gleisschotter, der gefahrliche Stoffe enthalt) oder Abfallschliissel 17 05 08
(Gleisschotter mit Ausnahme desjenigen, der unter 17 05 07* fallt) durchzufiihren. Der
Wiedereinbau des Altschotters ist auch au3erhalb von Schutzgebieten mit der Unteren

Wasser- und Bodenschutzbehorde abzustimmen.

Kompostierbare Abfélle (Abfallschliissel 20 02 01), wie z. B. Baum- und Strauchschnitt, sind

der Verwertung durch Kompostierung zuzufiihren.

Der Nachweis der korrekten Entsorgung der Abfélle hat entsprechend den Bestimmungen
der Verordnung tber die Nachweisfiihrung bei der Entsorgung von Abféllen
(Nachweisverordnung — NachwV) mittels des Entsorgungsnachweisverfahrens zu erfolgen.
Zur Dokumentation der korrekt durchgefiihrten Entsorgungs- und Verwertungsmaflinahmen
sind von der Vorhabentragerin oder einem beauftragten Sachverstandigen die
Entsorgungsbelege zusammenzustellen. Diese Zusammenstellung muss eine detaillierte
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Beschreibung des Abfallanfalls und der SeparierungsmalRhahmen sowie
Entsorgungsnachweise, Begleit- und Ubernahmescheine sowie sonstige Lieferbelege

enthalten.

Wahrend der gesamten Bauzeit ist zu gewahrleisten, dass eine Bodenverunreinigung

ausgeschlossen wird.

Die durch die BaumafRnhahmen anfallenden Abfélle sind restlos von der Baustelle und den

Baustelleneinrichtungsflachen zu beseitigen.

Bauarbeiten im Bereich von Altlastenflachen oder Flachen mit schadlichen
Bodenverunreinigungen sowie Tiefbauarbeiten im Bereich von Altlastflachen oder Flachen
mit schadlichen Bodenverunreinigungen sind von der speziellen umweltfachlichen
Baulberwachung zu begleiten. Die Hinweise der Landeshauptstadt Diisseldorf auf die
Altablagerungen mit den Katasternummern 2, 229, 541, 542 und 544 sowie die Altstandorte
mit den Katasternummern 10141, 6595 und 6641 sind in diesem Zusammenhang ebenso zu

beachten wie die in Unterlage 1 bezeichneten Altlastverdachtsflachen der DB AG.

Vom Gutachter ist ein Bericht mit Lageplan zu erstellen, aus dem das Ausmalf3 der
Bodenbewegungen, die Lage eventuell vorgefundener Kontaminationen, die
Untersuchungsmalnahmen sowie die aufgrund der Kontaminationen erforderlichen
Malnahmen zum Schutz des Bodens und des Grundwassers hervorgehen. Aul3erdem ist
die Entsorgung bzw. Verwertung der belasteten Aushubmassen in diesem Bericht zu

dokumentieren.

A.4.6 Land- und Forstwirtschaft

Zum Ausgleich der Inanspruchnahme von Waldflachen hat die Vorhabentragerin
entsprechend der zwischen ihr, der Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben, dem
Landesbetrieb Wald und Holz NRW sowie der Planfeststellungsbehdrde getroffenen und per
E-Mail vom 08.06.2022 dokumentieren Abstimmung eine Ersatzaufforstung im Umfang von
0,662 ha durchzufiuihren. Die Durchfiihrung der Aufforstung und die dauerhafte

Inanspruchnahme der Flache zu diesem Zweck sind der Planfeststellungsbehérde
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nachzuweisen (bspw. durch Vorlage der diesbeziiglich abgeschlossenen privatrechtlichen

Vertrage).

Es ist sicherzustellen, dass landwirtschaftliche Flachen, die nicht durch den
Schienenwegeausbau oder durch die Umverlegung der Ferngasleitung in Anspruch

genommen werden, weiterhin bewirtschaftet werden kénnen.

A.4.7 Brand- und Katastrophenschutz

A.4.7.1 Brand- und Katastrophenschutz in Eisenbahntunneln
Flugschutzbauwerk

Im westlichen Bereich des Flugschutzbauwerks, der bisher ungenutzt war und zukiinftig die
zwei Gleise der Strecke 2670 aufnehmen wird, ist die Richtung zum jeweils nachstgelegenen
Tunnelportal durch Fluchtwegkennzeichnungen mit Richtungspfeilen nach BGV A8, die unter
Notbeleuchtung erkennbar bleiben, mit einem Abstand von héchstens 25 m zu
kennzeichnen. Ergadnzend sind Zusatzzeichen fur beide Richtungen mit der Angabe der
Entfernung bis zum nachstgelegenen Tunnelportal anzubringen. Dabei darf die
Entfernungsangabe auf 25 m gerundet werden. Die Fluchtwegkennzeichnung mit
Richtungspfeilen einschlief3lich der Zusatzzeichen sind an gleicher Stelle anzuordnen wie die
Schalter der Notbeleuchtung. Die Kennzeichnung der Fluchtrichtung geht allen anderen
Markierungen vor. Sie muss eindeutig sein. Gegenlaufige Richtungsangaben fiir andere

Zwecke sind unzul&ssig.

Der Tunnel ist mit einer Notbeleuchtung als Sicherheitsbeleuchtung gemaf DIN EN 1838,
DIN VDE 0100-719, DIN VDE 0100-560 und DIN EN 50172 auszustatten. Die
Notbeleuchtung muss bei Kurzschluss in der Versorgungsleitung oder bei Ausfall der
Speisespannung die geforderte Beleuchtungsstéarke fir eine Grenzbetriebsdauer von
mindestens 3 Stunden aufrechterhalten. Die Notbeleuchtung im Tunnel muss von der
betriebstiberwachenden Stelle aus ein- und ausgeschaltet werden kdnnen. Innerhalb des

Fahrtunnels sind zuséatzliche Schalter vorzusehen, mit denen die Tunnelbeleuchtung
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eingeschaltet werden kann. Diese sind paarig an jeder Tunnelseite in der Tunnelmitte
anzuordnen und mussen auch im Dunkeln erkennbar sein. Die Tunnelbeleuchtung darf Uber

Schalteinrichtungen an der Strecke nicht ausgeschaltet werden kénnen.

Die neue Oberleitungsanlage so zu gestalten, dass der Tunnel einschlieRlich der
Portalzufahrten insgesamt spannungslos geschaltet werden kann. An geeigneten Stellen
sind Schalteinrichtungen anzubringen, mit denen die Oberleitung und ggf. vorhandene
Speiseleitungen spannungsfrei geschaltet und geerdet werden kdnnen. An den
Tunnelportalen und den gelandeseitigen Notausgangen sind Anzeigen und
Steuerungsmaoglichkeiten vorzusehen, um die Rettungskréfte Gber den Zustand der
Oberleitung zu informieren bzw. um die Mdéglichkeit zu schaffen, bei Ausfall der Verbindung
zur zentralen Bahnstromschaltstelle die Oberleitung durch 6rtliches Betétigen ,,Bahn zu
erden“. Die Sicherheit der Anzeige der ,bahngeerdeten“ Oberleitungen und Speiseleitungen
muss Nr. 6.2.102 der DIN VDE 0105 Teil 100 entsprechen. Die Bahnerdung des Tunnels ist

in der betriebstiberwachenden Stelle anzuzeigen.

Die bei den Rettungsdiensten gebrauchlichen Funksysteme missen innerhalb des Tunnels
uneingeschrankt verfigbar sein. Dies gilt auch fur notwendige Funkstrecken zwischen der
Einsatzstelle und der Einsatzleitung. Weiter sind die beiden Tunnelportale im Bereich der
neuen Strecke 2670 beidseitig gegenuberliegend mit Notruffernsprechern auszustatten und
nach BGV A8 zu kennzeichnen. Die Notruffernsprecher dirfen bei der Benutzung der
Fluchtwege kein Hindernis bilden und die notwendige Breite der Fluchtwege nicht
einschréanken. Fur den Betrieb einer alternativen Kommunikationsstrecke bei Ausfall der
Funkverbindungen sind an den Tunnelportalen Anschlusseinrichtungen fiir Feldfernsprecher
zu verlegen, die untereinander verbunden und gegen Unfallfolgen gesichert sind.

Im Tunnelbereich der neuen Strecke 2670 ist eine durchgéangige, trockene
Ldschwasserleitung mit einem Mindestdurchmesser DN 80 zu verlegen und gegen
Unfallfolgen zu sichern. Die Loschwasserleitung einschlief3lich aller zugehdrigen
Bestandteile ist gemaf DIN 14462 sowie den zugehdrigen Normen auszufihren. Die
Einspeiseeinrichtungen sind jeweils an den Tunnelportalen in Abstimmung mit der
Brandschutzdienststelle der Stadt Dusseldorf zu installieren. Die Entnahmeeinrichtungen im
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Tunnel sind in einem Abstand von hdchstens 125 m anzubringen. Die Forderleistung muss
mindestens 800 I/min bei 8 bar statischem Druck betragen. Der FlieRdruck an den

Ldschwasserenthahmeeinrichtungen muss 5 bar betragen.

An jedem Tunnelportal missen je zwei Rollpaletten verfligbar sein. Die Rollpaletten missen
Uber eine Feststellvorrichtung verfiigen und sind gegen unbefugte Benutzung zu sichern. Die

Art der Sicherung ist mit der Brandschutzdienststelle der Stadt Dusseldorf abzustimmen.

A.4.7.2 Brand- und Katastrophenschutz in Personenverkehrsanlagen
Bahnhof Dusseldorf Flughafen

Flucht- und Rettungswege sind durch hinterleuchtete Hinweisschilder zu kennzeichnen.
Turen und Ausgénge sind durch hinterleuchtete Hinweisschilder nach DIN EN ISO 7010 zu
markieren. Die Beleuchtung darf auch im Brandfall nicht versagen und muss mindestens

1 Lux Beleuchtungsstarke im Umkreis der Ausgange aufweisen. Einzelbatterieleuchten sind

ebenfalls moglich.

Auf den Bahnsteigen sind langnachleuchtende Rettungszeichen nachzuristen. Die

Rettungszeichen sind gemal Ril 813.05 auszufiihren.

Tiren im Zuge von Flucht- und Rettungswegen missen in Fluchtrichtung aufschlagend
eingebaut werden und dirfen keine Schwellen haben. Sie missen wahrend der Betriebszeit

von innen mit einem einzigen Griff leicht in voller Breite zu 6ffnen sein.

Der neu zu errichtende Aufzug ist nach DIN EN 81 sowie den bahnspezifischen Vorgaben zu
errichten und zu betreiben. In den Geschossen und im Aufzug sind Hinweisschilder
anzubringen, dass der Aufzug im Brandfall nicht benutzt werden darf. In der Kabine ist eine
Notrufanlage zu installieren. Im Fahrschacht ist im obersten Geschoss eine

Rauchabzugseinrichtung von mindestens 0,10 m2 oder 2,5 % der Grundflache vorzusehen.

Die Fahrtreppen bzw. Fahrsteige sind so auszuristen, dass im Notfall der automatische
Betrieb abgeschaltet und die Fahrsteige als reguléare Treppen genutzt werden kdnnen. Die

Fahrsteige sind rutschhemmend umzuristen bzw. zu ertlichtigen, so dass sie bei jeder
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Witterung gefahrlos genutzt werden kénnen. Eine Fernabschaltung sowie eine manuelle

Abschaltung vor Ort sind vorzusehen.

Far alle elektrisch versorgten sicherheitsrelevanten Anlagen ist eine
Sicherheitsstromversorgung erforderlich, die diese Anlagen auch bei Ausfall der allgemeinen
Stromversorgung Uber einen bestimmten Zeitraum betriebsbereit hélt. Eine
Sicherheitsstromversorgung ist erforderlich fir die Sicherheitsbeleuchtung, die
Brandmeldeanlage, die Gebaudefunkanlage, die Einrichtungen zur Entrauchung und die
Schnittstellen zur 3S-Zentrale. Die Sicherheitsstromversorgung kann sowohl Uber Batterien
als auch mittels eines Notstromaggregates sichergestellt werden. Die vorhandene
Netzersatzanlage, die bei Netzausfall bisher einen Betrieb der Rauchabzugsanlage im
Flugschutzbauwerk fiir mindestens 60 Minuten gewahrleisten kann, ist so umzuriisten, dass

zuklnftig eine Funktionsfahigkeit von 90 Minuten gewahrleistet werden kann.

Der neue Bahnsteig ist mit trockenen Steigleitungen gemaf DIN 14462 auszustatten. Die

fachgerechte Installation ist durch eine Fachunternehmerbescheinigung zu belegen.

Fir den neuen Bahnsteig ist analog zu den Bahnsteigen im Bestand und in Anlehnung an
§ 74 SBauVO NRW und an Ril 813.0204 und 954.9103 eine Sicherheitsbeleuchtungsanlage
fur alle Flucht- und Rettungswege bis zu den Ausgangen ins Freie und fur den Uberdachten

Bahnsteigbereich zu installieren.

Die im Zusammenhang mit der Brandmeldeanlage erforderliche Alarmierungseinrichtung ist
fur die neu zu errichtenden baulichen Anlagen dem Ausstattungsniveau der vorhandenen
Anlagen anzupassen,; hierbei ist insbesondere sicherzustellen, dass auf dem neuen
Bahnsteig die Moglichkeit einer Sprachdurchsage sowohl durch die 3S-Zentrale als auch
durch eine automatisch anlaufende Sprachansageeinrichtung moglich ist.

Bei der wesentlichen Anderung oder Neuerrichtung von den in der PrifVO NRW
aufgefiihrten sicherheitstechnischen Einrichtungen sind Sachverstandigen- bzw.

Sachkundigenprifungen vor Inbetriebnahme erforderlich.

In die Flucht- und Rettungsplane sowie in die Feuerwehrplane nach DIN 14095 sind die

neuen bzw. gednderten baulichen Anlagen zu Gbernehmen.
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A.4.7.3 Brand- und Katastrophenschutz an Schienenwegen
Zuwegungen zur Selbst- und Fremdrettung

Die Zuwegungen zur Selbst- und Fremdrettung einschlief3lich der Rettungstiren sind an den
nachfolgend genannten Stellen zu erweitern und mit den gemaf Nr. 2.2 der Richtlinie
Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von
Schienenwegen nach AEG geforderten Abmessungen der Zugénge fur Rettungswege
(Mindestbreite 1,60 m und Mindesthohe 2,20 m) und mit den gemal Nr. 2.3 der Richtlinie
geforderten Abmessungen der Rettungstiren (ebenfalls Mindestbreite 1,60 m und

Mindesththe 2,20 m) herzustellen.
Es gilt im Einzelnen:

Bereich Kieshecker Weg bis Flugschutzbauwerk

Eine von der Feuerwehr der Landeshauptstadt Disseldorf geforderte zusatzliche Rettungsttr
im Zaun ist nordlich der bestehenden Schallschutzwand mit Erreichbarkeit Gber die bereits
im Ubersichtsplan Zuwegungen fiir Rettungseinsitze (Unterlage 8.01 der
Planfeststellungsunterlagen) dargestellte Zufahrt zur Rettungstir Nr. 3.0a-1 (km 46,650)

vorzusehen.

Neben den bereits im Lageplan (Unterlage 3.02 der Planfeststellungsunterlagen)
dargestellten Zugangen in km 47,092 und km 47,519 ist ein weiterer Zugang in km 47,315
mittels einer Rettungstir im Zaun umzusetzen (vgl. Unterlage 3.02 der

Planfeststellungsunterlagen).

Bereich Flugschutzbauwerk bis StraBenuberfihrung Kalkumer Schlossallee

Die Zuwegung zum Rettungsplatz am nordlichen Portal des Flugschutzbauwerks (vgl. Nr.
3.0a-4 bei km 48,500 in Unterlage 8.01 der Planfeststellungsunterlagen) ist gemani den
Anforderungen an Zufahrten nach Nr. 2.2 der Richtlinie Anforderungen des Brand- und
Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG
herzustellen; fir hierin nicht geregelte Anforderungen gilt ergédnzend Nr. 5 der

Verwaltungsvorschrift zur Landesbauordnung (VV BauO NRW).
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Bereich StraRenuberfiihrung Kalkumer Schlossallee bis Straentberfihrung Linen’sche

Gasse

Der bestehende Loschwasserbrunnen an der Stralie Am Bahnhof ist zu erhalten und
wahrend der Baudurchfiihrung zu sichern. Sollte der Brunnen bei der Durchfiihrung der
Baumafl3nahmen nicht in seiner bestehenden Lage erhalten werden kénnen, ist fir die
Verlegung des Loschwasserbrunnens ein Plananderungsverfahren zu beantragen. Die
Vorhabentragerin hat den neuen Standort des Loschwasserbrunnens vorab mit der

Feuerwehr der Landeshauptstadt Disseldorf abzustimmen.

Bereich Kreuzungsbauwerk Kalkum

An beiden Portalen des Kreuzungsbauwerks Kalkum sind Treppen als Zuwegungen zur

Selbst- und Fremdrettung vorzusehen.

A.4.8 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, vor Baubeginn den aktuellen Leitungsbestand erneut
anzufragen, die Leitungslageplane zu aktualisieren und die erforderlichen
SicherungsmalRhahmen mit den Leitungstragern abzustimmen. Der Baubeginn ist den
Versorgungsunternehmen, die in den jeweiligen Baubereichen Leitungen oder Kabel
unterhalten, moglichst frihzeitig, mindestens jedoch 14 Tage vor Beginn der Bauarbeiten,
schriftlich mitzuteilen. Ortstermine zur Einweisung in die Lage der Kabel und Leitungen sind

rechtzeitig mit den Versorgungsunternehmen abzustimmen.

Zu allen im Baufeld vorhandenen Kabeln und Leitungen Dritter ist ein genligender
Sicherheitsabstand einzuhalten. Es sind alle Vorkehrungen zu treffen, um eine
Beschadigung von Anlagen Dritter zu vermeiden. In Leitungsnahe sind die Erdarbeiten nur
von Hand und mit duR3erster Vorsicht auszufiihren. Zur Feststellung der genauen Lage der
Leitungen sind Suchschlitze in Handschachtung herzustellen. Bei Erdarbeiten in der Nahe
von Kabeln und Leitungen sind die Kabelschutzanweisungen der Versorgungsunternehmen

zu beachten.

Es gilt im Einzelnen:
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Amprion GmbH

Der Beginn der Bauarbeiten ist mit einer Vorankiindigungsfrist von mindestens 14 Tagen der
Amprion GmbH, Betrieb West — Leitungen, ArenbergstralRe 45, 45329 Essen anzuzeigen,
um einen Termin zur Einweisung in die erforderlichen SicherheitsmaRhahmen zu
vereinbaren. Die Einweisung erfolgt insbesondere auf Grund des Merkheftes ,Hinweis zum
Schutz von Versorgungsanlagen® der Amprion GmbH, dessen Regelungen streng
einzuhalten sind. Ohne vorherige Einweisung darf mit den Bauarbeiten nicht begonnen
werden (vgl. DIN VDE 0105-100 und DGUV-V3).

Bei Durchfiihrung der Baumafnahmen im Leitungsschutzstreifen der 110-/380-kV-
Hochstspannungsfreileitung Pkt. Serm — Pkt. Angerland, Bl. 4142 (Maste 15 bis 16), die die
Bahnstrecke 2650 bei km 50,620 kreuzt, sind die erforderlichen Sicherheitsabstande nach
DIN EN 50341-1 einzuhalten. Insbesondere sind die maximalen Arbeits- und Geratehéhen
im Schutzstreifen der Hochstspannungsfreileitung mit dem vorgenannten Leitungsbetrieb

abzustimmen.

Damit die Sicherheit der Stromversorgung gewabhrleistet bleibt und aul3erdem jegliche
Gefahrdung auf der Baustelle im Bereich der Hochstspannungsfreileitung ausgeschlossen
wird, muss sorgfaltig darauf geachtet werden, dass immer ein gentigender Abstand zu den
Bauteilen der Freileitung eingehalten wird (vgl. Merkheft ,Hinweis zum Schutz von
Versorgungsanlagen“ der Amprion GmbH). Die Vorhabentragerin hat die von ihr
Beauftragten sowie sonstige auf der Baustelle anwesenden Personen und Unternehmen

entsprechend zu unterrichten.
Stadtwerke Disseldorf AG

Die Sicherungsmal3nahmen fiir die vorhandenen Versorgungsleitungen und -anlagen und
die eventuell erforderlichen Regulierungsarbeiten missen von der Vorhabentragerin mit den

Fachabteilungen der Stadtwerke Disseldorf AG abgestimmt werden.

Die eventuell erforderlichen Arbeiten zur Sicherung oder Regulierung der
Versorgungsanlagen der 6ffentlichen Beleuchtung sind mit dem Amt 66 — Amt flr

Verkehrsmanagement der Landeshauptstadt Diisseldorf abzustimmen.
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Die Stromleitungstrassen mussen uneingeschrankt zuganglich bleiben und sind — auch zur
Vermeidung von Schaden — von jeglicher Uberbauung und Bepflanzung freizuhalten. Ebenso

ist eine Uberbauung der Versorgungsleitungen Gas und Wasser nicht zulassig.

Da bei den Leitungsbestandsplanen mit Abweichungen der angegebenen MalRe gerechnet
werden muss, ist die Lage der Versorgungsleitungen und -anlagen vor Ort durch

Querschlage festzustellen.

Die Schutzanweisung fir erdverlegte Versorgungsanlagen sowie das Regelwerk der
Deutschen Vereinigung des Gas- und Wasserfaches, insbesondere DVGW GW 125 fiir
Baumpflanzungen im Bereich unterirdischer Versorgungsleitungen und -anlagen, sowie die
Vereinbarungen des Vertrages ,Baumanpflanzungen lber Versorgungsleitungen* vom
08.10.1979 zwischen der Stadt und den Stadtwerken Disseldorf sind zu beachten.

Vorhandene Hydranten, Schieber, Rohrkopfe, Kabelmuffen sowie Anschlussleitungen und
deren Absperrarmaturen sind von jeglicher Bepflanzung freizuhalten. Die Pflanzgruben sind
deshalb so anzulegen, dass sich die vorgenannten Anlagenteile aul3erhalb der

Ausschachtungsbereiche befinden.
Vodafone GmbH/Vodafone Kabel Deutschland GmbH

In den weiteren Planungsphasen und bei der Durchfiihrung des Bauvorhabens sind die
vorhandenen Telekommunikationsanlagen entsprechend den von der Vodafone GmbH bzw.
Vodafone Kabel Deutschland GmbH lbersandten Bestandsplane zu bericksichtigen. Die
Anlagen sind bei der Errichtung der Larmschutzwande zu sichern oder erforderlichenfalls
umzuverlegen. Sollte eine Umverlegung oder Baufeldfreimachung der
Telekommunikationsanlagen erforderlich werden, sind Ausfiihrungsplanung,
Bauvorbereitung und Umverlegung mindestens drei Monate vor dem geplanten Baubeginn
bei der Vodafone GmbH bzw. der Vodafone Kabel Deutschland GmbH zu beauftragen. Die

besonderen Kabelschutzanweisungen der Unternehmen sind zu beachten.
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A.4.9 StralRen, Wege und Zufahrten

Die Baustellen sind, wenn sie an offentliche Stral3en, Wege oder Platze angrenzen, nach der

Stralenverkehrsordnung abzusichern.

Bauarbeiten, die sich auf den Bereich der in Betrieb befindlichen Gleise auswirken und damit
eine Gefahrdung des Eisenbahnverkehrs bewirken kdnnen, dirfen ausschliellich in

Betriebspausen durchgefiihrt werden.

Die Vorhabentréagerin hat in Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehérde den
Baustellenverkehr in rAumlicher und zeitlicher Hinsicht so zu planen, dass eine mdglichst

geringe Beeintrachtigung gewahrleistet ist.

Umleitungen sind nach Abstimmung mit der Stralenverkehrsbehdrde rechtzeitig
auszuschildern. Dies betrifft nicht nur die Fihrung des Stral3enverkehrs, sondern auch die
Geh- und Radwegfiihrung. Eventuelle bauzeitliche Verlegungen von Buslinien sind mit der
betroffenen Verkehrsgesellschaft, dem Verkehrsverbund sowie der StralRenverkehrsbehérde

rechtzeitig abzustimmen.

Bei den zur Andienung der Baustelle zu nutzenden Straf3en und Wegen ist vor Baubeginn
und nach Abschluss der Bauarbeiten eine Bestandsaufnahme als Grundlage fir eine
Beweissicherung in Abstimmung mit den StralRenbaulasttragern durchzufihren. Alle in
Anspruch genommenen Straf3en- und Wegeflachen sind nach Abschluss der BaumalRnahme
in ihren urspringlichen oder einen gleichwertigen Zustand zurtickzuversetzen. Schaden, die
auf die BaumalRnahme zuriickzufuhren sind, sind unverztiglich zu beseitigen, um die Straf3en
und Wege wieder in einen ordnungsgemalfen und verkehrssicheren Zustand zu versetzen,

der dem vor Baubeginn angetroffenen Zustand entspricht.

Wahrend der Bauzeit ist sicherzustellen, dass es durch die Arbeiten nicht zu vermeidbaren

Verschmutzungen der Stral3en im Bereich der BaumafRhahmen kommt.
Es gilt im Einzelnen:

Der Beginn der Bauarbeiten im Bereich der StraRentberfiihrung Bundesautobahn 44 ist

rechtzeitig vorab der Autobahnmeisterei Ratingen, Brachter StralRe 45a, 40882 Ratingen
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schriftlich mitzuteilen und zur Vermeidung von Uberschneidung mit Erhaltungs- bzw.

Unterhaltungsmafnahmen auch mit der Autobahnniederlassung Krefeld abzustimmen.

Sollten Kreuzungen der Bundesautobahn 44 durch Versorgungsleitungen erforderlich
werden, sind diese und die nachrichtliche Ubernahme der Leitungen innerhalb der
Schutzzonen gemaf § 9 Abs. 1 und 2 FStrG mit der Autobahnniederlassung Krefeld

abzustimmen.

Fur offentliche Verkehrsflachen, die sich im Besitz und Eigentum des Amtes fur
Verkehrsmanagement der Stadt Dusseldorf befinden und baulich veréandert werden, ist die

weitere Planung mit dem Amt fur Verkehrsmanagement, Amt 66, abzustimmen.

Die Ausbildung des Anschlusses der Schallschutzwand (Bauwerksnummer 171) 6stlich der
StraRenuberfuhrung Kieshecker Weg an das dstliche Widerlager der Stralentuberflihrung
sowie ggf. erforderliche Zugangsmadglichkeiten fiir das stadtische Unterhaltungspersonal sind
vor Beginn der MaZnahmen mit der Abteilung Briicken-, Tunnel- und Stadtbahnbau (66/4),

Unterhaltung Ingenieurbauwerke und Stadtbahnbau (66/4.2) abzustimmen.

Im Bereich des Bauwerks StralRenuberfihrung Wanheimer Stral3e diurfen die geplanten
Arbeiten die Stand- und Verkehrssicherheit der Briickengriindungen nicht beeintrachtigen.
Die Arbeiten und insbesondere ggf. erforderliche Abgrabungen sind vor Beginn der

MalRnahme mit dem Amt 66/4.2 abzustimmen.

Im Bereich der SraRenlUberfiihrung Liinen’sche Gasse ist sicherzustellen, dass die Stand-
und Verkehrssicherheit der Briickengriindungen durch Ma3nahmen, die vor dem Neubau

des Bauwerks stattfinden, nicht beeintrachtigt werden. Die Arbeiten und insbesondere ggf.
erforderliche Abgrabungen sind vor Beginn der Malinahme mit dem Amt 66/4.2

abzustimmen.

Sollte durch BaumaRnahmen die Erforderlichkeit entstehen, den Verkehr der Rheinbahn AG
umzuleiten oder Haltestellen zu verlegen, so ist dies 4 Wochen vor Baubeginn mit dem BUiro

fur Verkehrsmanagement der Rheinbahn AG abzustimmen.
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Eine baubedingte Beeintrachtigung des Busbetriebes an der StralRenlberfiihrung Kalkumer
Schlossallee ist so weit wie mdglich zu minimieren. Zur Aufrechterhaltung eines stabilen
OSPV ist eine Fahrbahnbreite von 6,50 m auf der StraRenuberfiihrung wahrend der

gesamten Bauphase nicht zu unterschreiten.

Die Durchgangigkeit der StralRe Honecker Allee ist wahrend der Baumal3nahmen zu
erhalten. Sollten StralRenteilsperrungen bzw. -einschrankungen nicht vermieden werden
koénnen, sind diese vor Beginn der Baumal3hahme mit der Landeshauptstadt Dusseldorf, Amt

far Verkehrsmanagement, Abteilung Verkehrsregelung, abzustimmen.

A.4.10 Flughafen Dusseldorf

Die Ausfuhrungsplanungen zur Anpassung aller Anlagen der Flughafen Disseldorf GmbH,
die durch die BaumaRnahmen des Projektes RRX betroffen sind, sind mit der Flughafen
Disseldorf GmbH abzustimmen. Dies gilt insbesondere fiir die Ausflihrungsplanung fiir die
Schutzbriicke mit dem Uberflur-Anflugfeuer 23R, fiir die Verlegung des Sicherheitszauns
einschlieB3lich der am Zaun befindlichen Kabeltrasse mit inren Medien, fir die Verlegung der
Rollfeldringstrafle sowie bezuglich des Flugschutzbauwerks fiir die technischen
Maglichkeiten des Lagertausches. Hinsichtlich Entschadigungen fiir Nutzungsrechte,
Ertragsausfalle, Wirtschaftserschwernisse, Kostentragung fur Sperrpausen bei Arbeiten am
Flugschutzbauwerk u. a. wird auf Abschnitt A.4.12 verwiesen. Aul3erdem sind alle
BaumafRnahmen im Bereich des Flughafens mit der Bezirksregierung Dusseldorf,

Dezernat 26 Luftverkehr, im Rahmen der Ausfiihrungsplanung abzustimmen.

Die Vorhabentragerin hat bei der Erstellung der Ausfiihrungsplanung zu beriicksichtigen,
dass die Regenwasserleitung der Flughafen Diusseldorf GmbH in der bisher freien
Tunnelréhre dauerhaft erhalten bleiben kann. Die Zuganglichkeit fir Wartungs-, Prifungs-
und Instandhaltungs- bzw. Instandsetzungsarbeiten ist zu gewahrleisten. Zudem hat die
Vorhabentragerin daflir Sorge zu tragen, dass die Versickerungsanlage der Flughafen
Dusseldorf GmbH und die Zuleitung im Randbereich des Flugschutzbauwerks insbesondere

wahrend der Baumafinahmen geschitzt werden.
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Die Vorhabentragerin hat die Ausfihrungsplanung fir die technischen Anlagen der
Schutzbriicke mit dem Uberflur-Anflugfeuer 23R moglichst gemeinsam mit der Flughafen
Dusseldorf GmbH auszuarbeiten bzw. abzustimmen, um die Einhaltung aller technischen
Anforderungen (u. a. EASA-Vorgaben) sicherzustellen. Die Stromversorgung der Anlagen,
die bisher Uiber das Netz der Flughafen Dusseldorf GmbH erfolgt, muss auch zukiinftig
zwingend durchgehend Uber eine eigene Trasse erfolgen. Fir die Flughafen Dusseldorf
GmbH muss zu jeder Zeit ein Zugang zur Schutzbriicke mit dem Uberflur-Anflugfeuer 23R
fiir geplante und unvorhergesehene Arbeiten (Reparatur- und Wartungsarbeiten usw.)
gewahrleistet sein. Diese Zuwegung muss fur Lastkraftwagen mit 4,5 t befahrbar sein. Es ist
ein Bauphasenkonzept fiir das Anflugfeuer zu erstellen und mit der Flughafen Disseldorf
GmbH abzustimmen, da eine AuRerbetriebnahme des Uberflur-Anflugfeuers 23R die
Nutzung der Nordbahn einschranken oder verhindern wirde. Bei der weiteren Planung und
Durchfuihrung der Baumalfinahme ist eine solche Beschrankung unbedingt zu vermeiden. Die
zukUnftigen Eigentumsverhaltnisse, Zustandigkeiten und Verantwortlichkeiten im Hinblick auf
die Schutzbriuicke und das Uberflur-Anflugfeuer sind mit der Flughafen Diisseldorf GmbH vor

Beginn der Baudurchfihrung mdglichst einvernehmlich abzustimmen.

Bei den Baumal3nahmen zur Verlegung der Rollfeldringstral3e ist sicherzustellen, dass die
Rollfeldringstral3e jederzeit ununterbrochen befahren werden kann. Dies gilt sowohl fir die
Phase der Verlegung als auch nach Fertigstellung des Ersatzstraenabschnitts. Dazu ist die
Ausfuihrungsplanung fur die Verlegung der Rollfeldringstraf3e einschlief3lich der
Bauablaufplanung mit der Flughafen Duisseldorf GmbH abzustimmen.

A.4.11 Kampfmittelbeseitigung

Spatestens drei Monate (bei Flachen grof3er als 20.000 m2 spatestens sechs Monate) vor
Baubeginn ist ein Antrag auf Kampfmitteliberprifung bei der Landeshauptstadt Disseldorf,

Ordnungsamt, zu stellen.

Bei Erdarbeiten mit erheblichen mechanischen Belastungen wie Rammarbeiten,
Pfahlgrindungen, Verbauarbeiten usw. sollte zusatzlich eine Sicherheitsdetektion

(Tiefensondierung) durchgeftihrt werden.
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Die Bescheinigung tber die durchgefiihrte Kampfmitteluberprifung ist der
Planfeststellungsbehtrde vorzulegen; hieraus eventuell resultierende Nebenbestimmungen

bleiben vorbehalten.

Sollte sich wahrend der Bauarbeiten ein Verdacht auf das Vorhandensein von
Bombenblindgangern oder anderen Kampfmitteln ergeben oder werden solche aufgefunden,
sind aus Sicherheitsgriinden die Arbeiten sofort einzustellen und das Ordnungsamt der
Landeshauptstadt Dusseldorf, die nadchstgelegene Polizeidienststelle oder der

KampfmittelrAumdienst zu verstandigen; deren Anweisungen ist Folge zu leisten.

A.4.12 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter

A.4.12.1 Entschadigung

Die Eigentiimer der im Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 11) aufgeftihrten und in den
Grunderwerbsplanen (Unterlage 10) dargestellten Flachen hat die Vorhabentragerin gemaf
§ 22 AEG i. V. m. dem Gesetz liber Enteignung und Entschadigung fir das Land Nordrhein-
Westfalen (Landesenteignungs- und -entschadigungsgesetz — EEG NRW) wegen der
dauerhaften bzw. voribergehenden Grundstiicksinanspruchnahmen sowie der Anderung
oder Beseitigung vorhandener baulicher Anlagen, Einfriedungen und Bepflanzungen
angemessen zu entschadigen. Bei der Ermittlung der Entschadigung ist auch eine eventuelle
Einschrankung der Nutzbarkeit der nicht unmittelbar in Anspruch genommenen Teilflachen

zu bertcksichtigen.

Soweit die Vorhabentragerin aufgrund dieses Planfeststellungsbeschlusses verpflichtet ist,
eine Entschadigung in Geld zu leisten, soll sie sich mit den Betroffenen tber die Hohe der
Entschadigung einigen; fir den Fall, dass eine Einigung scheitert, entscheidet auf Antrag

eines der Beteiligten die zustandige Landesbehorde gemall dem EEG NRW (8 22a AEG).

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die durch das Vorhaben bewirkten Eingriffe in

Grundstticke Dritter so gering wie mdglich gehalten werden. Die Vorhabentragerin wird
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verpflichtet, die Einhaltung dieser Nebenbestimmung auch durch die bauausfiihrenden

Firmen sicherzustellen.

A.4.12.2 Information von Eigentiimern und Anliegern

Eigentiimer der in Anspruch zu nehmenden Grundstiicke sowie Anlieger von
BaustellenerschlieBungsstralen und Baustelleneinrichtungsflachen sind mdéglichst frihzeitig

schriftlich Gber Art und Dauer von Beeintrachtigungen sowie den Baubeginn zu informieren.

A.4.12.3 Bestandsaufnahmen zur Beweissicherung

Vor Baubeginn hat die Vorhabentragerin eine Bestandsaufnahme als Grundlage fir eine
Beweissicherung méglichst in Abstimmung mit den jeweiligen Eigentiimern durchzufihren.
Spatestens mit Fertigstellung der Baumal3nahme ist der festgehaltene urspriingliche Zustand
durch die Vorhabentragerin wiederherzustellen, wenn feststeht, dass die aufgetretenen
Schaden bzw. Veranderungen dem Bauvorhaben zuzurechnen sind. Falls eine
Wiederherstellung des urspriinglichen Zustands eines zur Bauausfiihrung benétigten
Grundstticks nicht moglich ist, hat die Vorhabentragerin mdglichst in Abstimmung mit den
Eigentimern die erforderlichen Anpassungsmaf3nahmen vorzunehmen oder die Eigentimer

hierfir angemessen zu entschadigen.

Grenzsteine, Festpunkte, Hohenmarken usw. sind vor Baubeginn zu sichern. Gehen bei der
Baudurchfihrung solche Vermessungspunkte verloren, ist ihre Neuvermessung zu

veranlassen.

A.4.12.4 Bergisch-Rheinischer Wasserverband

Die Vorhabentragerin lasst in Abstimmung mit der Landeshauptstadt Diisseldorf zugunsten
des Bergisch-Rheinischen Wasserverbands dingliche Sicherungen im Grundbuch fir die

folgenden Grundstuicke eintragen:

- Gemarkung Kalkum, Flur 7, Flurstiick 201
- Gemarkung Kalkum, Flur 7, Flurstiicke 117
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- Gemarkung Lohausen, Flur 32, Flurstiick 475

Die Sicherung kann nur einvernehmlich wieder aufgehoben werden.

A.4.13 Arbeitsschutz

Bei den Bauarbeiten durfen keine Fahrzeuge oder Hilfsmittel (z. B. Geruste) eingesetzt
werden, bei denen die Gefahr besteht, dass die Fahrzeuge, die Hilfsmittel oder die
Beschaftigten selbst in die Nahe der Oberleitung kommen kénnen. Wenn eine Annéaherung
an die Oberleitung bei Durchfiihrung der Bauarbeiten nicht ausgeschlossen werden kann,

durfen die Bauarbeiten nur bei abgeschalteter Oberleitung durchgefiihrt werden.

Bei Arbeiten im Bereich des Skytrains sind sowohl bei der Baudurchfiihrung als auch spater
wahrend des Betriebs des RRX samtliche Regelungen zur Unfallverhiitung zu beachten. Die
Vorhabentragerin hat rechtzeitig vor Baubeginn die Einweisung in die zu beachtenden

Mafnahmen mit der Flughafen Disseldorf GmbH abzustimmen.

A.4.14 Unterrichtungspflichten

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind dem Eisenbahn-Bundesamt,
Aul3enstelle Koln, als Planfeststellungsbehérde maglichst friihzeitig schriftlich anzuzeigen.
Dazu sind die von der Planfeststellungsbehérde zur Verfligung gestellten Vordrucke zu
verwenden. Mit der Anzeige der Fertigstellung ist zu erklaren, dass die BaumaRnahmen
ordnungsgemal durchgefiihrt und die aufgegebenen Nebenbestimmungen erflillt wurden

bzw. welche Nebenbestimmungen aus welchen Griinden noch nicht erfiillt wurden.

A.5 Zusagen der Vorhabentrégerin

Soweit die Vorhabentragerin im Laufe des Verfahrens Zusagen gemacht oder Absprachen
getroffen hat und damit Forderungen und Einwendungen Rechnung getragen hat, sind diese
nur insoweit Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlusses, als sie ihren Niederschlag in
den festgestellten Planunterlagen gefunden haben oder im Planfeststellungsbeschluss
nachfolgend dokumentiert sind.
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A.5.1 Zusage zum Grundstiick Gemarkung Kalkum, Flur 3, Flurstiick 316

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, dass die Zuganglichkeit des Flurstiicks wahrend der
Baumaf3nahme von Siden her Uber die StraRen An der Reith und Viehstral3e erfolgen kann.
Im Erérterungstermin wurde des Weiteren zugesagt, eine Zuganglichkeit durch nicht befugte
Personen wahrend der Nutzung als Baustelleneinrichtungsflache mittels Bauzaunen zu

unterbinden.

A.5.2 Zusage zu den Grundsticken Gemarkung Kalkum, Flur 3, Flurstiick 450 und
Flur 4, Flurstick 230

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, dass die Grundstticke wahrend der Bauarbeiten

erreichbar bleiben.

A.5.3 Zusage zu den Grundsticken Gemarkung Kalkum, Flur 4, Flurstiicke 84, 85 und
86 sowie 171

Die Vorhabentréagerin hat zugesagt, dass die Grundstticke wahrend der Bauarbeiten

erreichbar bleiben.

A.5.4 Zusage zu Teilen der Grundsticke Gemarkung Kalkum, Flur 7, Flursticke 117

und 201, sowie Gemarkung Lohausen, Flur 32, Flurstiick 475

Die Vorhabentréagerin hat in Absprache mit der Stadt Dusseldorf als Eigentlimerin der
Grundstiicke zugesagt, die auf Teilen der Grundstiicke vorgesehene Neuerrichtung einer
Lagerflache sowie den Ausbau des beidseitig vorhandenen, gewasserparallelen Weges
sowie die Errichtung von Wendeflachen zu Gunsten des Bergisch-Rheinischen
Wasserverbandes (und vom ihm beauftragten Dritten) im Grundbuch dinglich sichern zu

lassen und nicht — wie urspriinglich vorgesehen — zu erwerben.
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A.5.5 Zusage zum Grundstiick Am Bahnhof 21 in Kalkum

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die Schallschutzwand auf der Lange des Grundstlicks
im oberen Bereich (4,00 m bis 6,00 m Uber Schienenoberkante) mit transparenten

Larmschutzelementen auszufihren.

A.5.6 Zusage zur Prifung von Minimierungsmalnahmen nach der 26. BImSchV

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, MinimierungsmafRnahmen gemaf 8§ 4 Abs. 2 der

26. BImSchV im Rahmen der Ausfuhrungsplanung zu prifen.

A6 Entscheidung Uber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrége

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von Behdrden
und Stellen gedul3erten Forderungen, Hinweise und Antrage werden zuriickgewiesen, soweit

ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere Weise erledigt haben.

A.7 Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes gegenuiber Dritten sofort vollziehbar.

A8 Gebuhrund Auslagen

Die Gebuhr und die Auslagen fiur das Verfahren tragt die Vorhabentragerin. Die Hohe der

Gebuhr und der Auslagen wird in einem gesonderten Bescheid festgesetzt.

A.9 Hinweise

A.9.1 Wasserrecht

GemaR § 101 WHG besteht die Verpflichtung, eine behérdliche Uberwachung der Anlagen,
Einrichtung und Vorgéange, die fir die Gewasserbenutzung und die Funktion der Anlage von

Bedeutung ist, zu dulden. Insbesondere hat der Erlaubnisnehmer:
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- das Betreten von Betriebsgrundstiicken und rdumen wahrend der Betriebszeit zu
gestatten,

- die der Austibung der Benutzung dienenden Anlagen und Einrichtungen zuganglich
Zu machen,

- die erforderlichen Arbeitskrafte, Unterlagen und Werkzeuge zur Verfiigung zu stellen,

- technische Ermittlungen und Prifungen zu ermoglichen.

Wer in ein Gewdasser Stoffe einbringt oder einleitet oder wer in anderer Weise auf ein
Gewasser einwirkt und dadurch die Wasserbeschaffenheit nachteilig verandert, ist nach § 89
Abs. 1 WHG zum Ersatz des daraus einem anderen entstehenden Schadens verpflichtet.
Die Einhaltung der Nebenbestimmungen dieses Planfeststellungsbeschlusses befreit geman
§ 89 Abs. 1 WHG nicht von der Haftung fiir eine nachteilige Veranderung der Beschaffenheit

des Wassers.

Auf 8§ 13 Abs. 1 WHG i. V. m. § 58 Abs. 4 WHG wird hinwiesen. Danach sind Inhalts- und
Nebenbestimmungen auch nachtraglich sowie auch zu dem Zweck zulassig, nachteilige

Wirkungen fir andere zu vermeiden oder auszugleichen.
Auf die allgemeine Sorgfaltspflicht nach § 5 WHG wird hingewiesen.

Zu den wasserrechtlichen Erlaubnissen

Die Erlaubnis berthrt nicht Rechte Dritter und ersetzt nicht Zulassungen, die nach anderen

Rechtsvorschriften erforderlich sind.

Fur Schaden, die durch den Bau oder den Betrieb der Anlage (einschlie3lich Nebenanlagen)
entstehen, haftet der Antragsteller nach den allgemeinen wasser- und zivilrechtlichen

Vorschriften.

Vorsatzliche oder fahrlassige Handlungen, die gegen die wasserrechtlichen Bestimmungen —
insbesondere gegen die Bestimmungen des WHG — verstoRen, sowie die Nichtbeachtung
der Nebenbestimmungen gelten gemaf § 103 Abs. 1 WHG als Ordnungswidrigkeit und

kénnen mit einer GeldbufRe von bis zu 50.000,- Euro geahndet werden.
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Die Erlaubnis einschlie3lich der Nebenbestimmungen gilt auch fir einen etwaigen

Rechtsnachfolger.

Um insbesondere Schaden durch Setzungen ausschlieRen zu kénnen, wird angeregt, ein

Beweissicherungsverfahren durchzufihren.

Mdgliche Sachverstandigen-Prifberichte im Zusammenhang mit den Aufzugs- und
Hydraulikanlagen nach 8 46 der Verordnung Uber Anlagen zum Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen (AwSV) sind dem Eisenbahn-Bundesamt als nach § 4 Abs. 6

AEG zustandiger Wasserbehorde zeitnah unaufgefordert vorzulegen.

Technische Bestimmungen fur den Betrieb und die Unterhaltung der Versickerungsanlagen,

die nach Erlass des Planfeststellungsbeschlusses eingefiihrt werden, sind zu beachten.

A.9.2 Geologie
Erdbebengefahrdung

Zur Bewertung der Erdbebengeféhrdung ist bei der Planung und Bemessung Ublicher
Hochbauten die DIN 4149:2005-04 (Bauten in deutschen Erdbebengebieten) zu
bertcksichtigen. Bei der Planung und Bemessung spezieller Bauwerke mussen die Hinweise
zur Erdbebengefahrdung der jeweils gtiltigen Regelwerke beachtet werden; hierfir wird im

Allgemeinen auf die Einstufung nach DIN 4149 zuriickgegriffen.

Die Erdbebengefahrdung wird in der DIN 4149 durch die Zuordnung zu Erdbebenzonen und
geologischen Untergrundklassen beurteilt, die anhand der Karte der Erdbebenzonen und
geologischen Untergrundklassen der Bundesrepublik Deutschland, MaRRstab 1:350.000,
Bundesland Nordrhein-Westfalen (vgl. Geologischer Dienst NRW, 2006) fur einzelne

Standorte bestimmt werden.

DIN 4149:2005 wurde durch den Regelsetzer zuriickgezogen und durch die Teile 1, 1/NA
und 5 des Eurocode 8 (DIN EN 1998) ersetzt. Dieses Regelwerk war zum Zeitpunkt der
Beteiligung des Geologischen Dienstes NRW jedoch noch nicht bauaufsichtlich eingefihrt.

Anwendungsteile, die nicht durch DIN 4149 abgedeckt werden, kdnnten laut Geologischem

Seite 74 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Dienst NRW jedoch als Stand der Technik angesehen werden und sollten entsprechend
bertcksichtigt werden. Dies betréfe hier ggf. DIN EN 1998 Teil 2 ,Briicken, 4 ,Silos,
Tankbauwerke und Rohrleitungen, 5 ,Griindungen, Stitzbauwerke und geotechnische

Aspekte” und 6 ,Turme, Masten und Schornsteine”.

Das hier relevante Planungsgebiet (Gemarkungen Derendorf, Mérsenbroich, Pempelfort,
Rath in der Stadt Dusseldorf) ist der Erdbebenzone 0 und der geologischen
Untergrundklasse T zuzuordnen. Die geologische Untergrundklasse T bedeutet
,Ubergangsbereiche zwischen den Gebieten der Untergrundklasse R und der

Untergrundklasse S sowie Gebiete relativ flachgrindiger Sedimentbecken”.

Innerhalb der Erdbebenzone 0 miissen gemaf DIN 4149 fir Gbliche Hochbauten keine
besonderen Maflinahmen hinsichtlich potenzieller Erdbebenwirkungen ergriffen werden. Der
Geologische Dienst NRW empfiehlt jedoch, im Sinne der Schutzziele der DIN 4149 fir
Bauwerke der Bedeutungskategorien Ill und IV entsprechend den Regelungen nach
Erdbebenzone 1 zu verfahren (vgl. Schwarz und Griinthal, Bauten in deutschen
Erdbebengebieten - zur Einfiihrung der DIN 4149, 2005). Die hier geplanten baulichen

Anlagen kénnten mindestens der Bedeutungsklasse Il zugeordnet werden.

A.9.3 Denkmalschutz und Bodendenkmalschutz

Nach 8§ 15 Abs. 1 Satz 1 des Gesetzes zum Schutz und zur Pflege der Denkmaéler im Land
Nordrhein-Westfalen (Denkmalschutzgesetz - DSchG NRW) ist die Entdeckung von
Bodendenkmalern in oder auf einem Grundstick unverziiglich der Gemeinde oder dem
Landschaftsverband anzuzeigen. Zur Anzeige verpflichtet sind nach 8 15 Abs. 2 DSchG
NRW auch der Eigentiimer und die sonstigen Nutzungsberechtigten sowie der Leiter der
Arbeiten, bei denen das Bodendenkmal entdeckt worden ist, sobald sie von der Entdeckung

erfahren. Die Anzeige eines Verpflichteten befreit die tGbrigen.

§ 16 Abs. 1 DSchG NRW bestimmt, dass die zur Anzeige Verpflichteten das entdeckte

Bodendenkmal und die Entdeckungsstatte in unverdndertem Zustand zu erhalten haben. Auf
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die Wartepflichten fur die Fortsetzung der Bauarbeiten nach § 16 Abs. 2 DSchG NRW wird

hingewiesen.

A.9.4 Arbeitsschutz

Das Bauvorhaben ist unter Einhaltung der einschlagigen Rechtsvorschriften des Arbeits-
schutzes, insbesondere des Arbeitsschutzgesetzes (ArbSchG), der Betriebssicherheitsver-
ordnung (BetrSichV), der Arbeitsstattenverordnung (ArbStattV), der Arbeitsstattenrichtlinien
(ASR), der Baustellenverordnung (BaustellV), der Unfallverhitungsvorschriften (UVV)

auszufuhren.

Im Bereich der Eisenbahnen sind insbesondere die DGUV-Vorschriften 78 (Arbeiten im

Bereich von Gleisen) und 72 (Eisenbahnen) zu beachten (vgl. unten).

Bezlglich der Arbeiten an Gasleitungen ist insbesondere Nr. 2.31 der DGUV-Regel 100-500

zu beachten, die sich auch mit der Inbetriebnahme und Stilllegung von Gasleitungen befasst.

Gemal 88 5 und 6 ArbSchG und § 3 der Unfallverhiitungsvorschrift ,,Grundsatze der
Pravention” (DGUV Vorschrift 1) ist die Gefahrdungsbeurteilung, fiir die geplante
BaumalRnahme zu erstellen und zu dokumentieren. Aus dieser Dokumentation muss

Folgendes hervorgehen:

- Ermittlung der Gefahrdungen

- Beurteilung der Gefahrdungen hinsichtlich akutem Handlungsbedarf

- Festlegung von Mal3nahmen zur Beseitigung der festgestellten Gefahrdungen

- Festlegungen, wer bis wann fur die Durchfihrung der Mal3nahmen verantwortlich ist

- Ergebnis der Uberprufungen hinsichtlich fristgerechter Durchfiihrung der
Malnahmen, Beseitigung von Gefahrdungen und Priifung, ob neue oder andere

Gefahrdungen entstanden sind.

Die Anforderungen der Verordnung zum Schutz der Beschéftigten vor Gefahrdungen durch
Larm und Vibrationen (Larm- und Vibrations-Arbeitsschutzverordnung —
LarmVibrationsArbSchV) vom 6. Marz 2007 sind bei den Arbeiten zu beachten.
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Bei der Planung und Ausfuhrung der Baumaf3inahmen sind die Anforderungen der Verord-
nung Uber Sicherheit und Gesundheitsschutz auf Baustellen (Baustellenverordnung -
BaustellV) einschlie3lich der Anhange | und Il zu beachten. Insbesondere ergeben sich hie-

raus fir die Vorhabentréagerin folgende Pflichten:

- Schon in der Planungsphase miissen die allgemeinen Arbeitsschutzgrundsatze bei
der Einteilung der verschiedenen Arbeitsabschnitte und der zeitlichen Abschatzung
berlcksichtigt werden.

- Spatestens zwei Wochen vor Einrichtung der Baustellenabschnitte, die nach § 5
Abs. 5 AEG nicht in den Zustandigkeitsbereich des Eisenbahn-Bundesamtes fallen,
sind der Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 55 Technischer Arbeitsschutz, die
Baustellen anzukindigen, deren Dauer voraussichtlich langer als 30 Arbeitstage be-
tragt und bei denen mehr als 20 Beschaftigte gleichzeitig auf der Baustelle arbeiten
oder bei denen der Umfang der Arbeiten voraussichtlich mehr als 500 Personentage
betragt. Hierbei sind die Mindestangaben nach Anhang | der BaustellV zu beachten.

- Ist fur eine Baustelle, auf der Beschéftigte mehrerer Arbeitgeber tatig werden, eine
Vorankiindigung zu tbermitteln, oder werden auf einer Baustelle, auf der
Beschaftigte mehrerer Arbeitgeber tatig werden, besonders gefahrliche Arbeiten nach
Anhang Il der BaustellV ausgefuhrt, hat die Vorhabentragerin dafiir zu sorgen, dass
vor Einrichtung der Baustelle ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan erstellt
wird. Der Plan muss die fir die betreffende Baustelle anzuwendenden
Arbeitsschutzbestimmungen erkennen lassen und besondere MalRhahmen fiir die
besonders gefahrlichen Arbeiten nach Anhang Il enthalten.

- Bei Tatigwerden mehrerer Firmen auf der Baustelle ist ein Koordinator zu bestellen,

der wéhrend der Planungsphase und der Bauphase den Arbeitsschutz organisiert.

Zur Abwendung von Gefahren aus dem Bahnbetrieb ist bei Arbeiten im Gleisbereich wah-
rend der Baumafinahme die Unfallverhitungsvorschrift DGUV 78 (Arbeiten im Bereich von
Gleisen) zu beachten. Insbesondere hat der Unternehmer geeignete betriebliche Siche-
rungsmalfinahmen zu treffen sowie Sicherungsanweisungen aufzustellen und die getroffenen

MalRnahmen zu tGberwachen.
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Nach 8 5 der Unfallverhitungsvorschrift DGUV 72 (Eisenbahnen) muss neben jedem Fahr-
bereich auf einer Seite ein ausreichend bemessener Bereich vorhanden sein, in den Be-
schaftigte vor herannahenden Schienenfahrzeugen ausweichen kénnen (Sicherheitsraum).
Der Sicherheitsraum muss mindestens 2,00 m hoch, erkennbar und sicher erreichbar sein.
Die notwendige Mindestbreite ist in Abh&ngigkeit von den zulassigen maximalen Fahrge-
schwindigkeiten der Schienenfahrzeuge auszulegen. Einbauten in den Sicherheitsraum sind
nur dann zuldssig, wenn die Beschéftigten den verbleibenden Sicherheitsraum ohne Schwie-
rigkeiten erreichen kdnnen. Die Standflache im Sicherheitsraum muss ein sicheres Stehen
ermdglichen, d. h. der Sicherheitsraum muss grundsatzlich au3erhalb des geneigten Be-

reichs der Schotterflanke liegen.

Nach 8 3 ArbStéttV und Punkt 1.8 Anhang zur ArbStattV mussen Verkehrswege so angelegt
und bemessen sein, dass sie je nach ihrem Bestimmungszweck leicht und sicher begangen

oder befahren werden kénnen und in der Nahe Beschaftigte nicht gefahrdet werden.
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B. Begrindung

B.1 Sachverhalt

B.1.1 Vorhaben

Das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)

Planfeststellungsabschnitt 3.0a Dusseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum

Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoéIn-Deutz - Hamm (Westf)

hat im Wesentlichen die Neutrassierung von zwei Gleisen auf der Westseite der
vorhandenen Bahntrasse, den Bau eines neuen AulRenbahnsteigs und die Anderung eines
bestehenden Bahnsteigs am Bahnhof Disseldorf Flughafen, den Neubau eines
Kreuzungsbauwerks in Kalkum, den Rickbau und Ersatzneubau der StraRenuberfiihrung
Linen’sche Gasse mit vergro3erter Stitzweite, den Neubau eines Rettungsplatzes am
Nordportal des Flugschutzbauwerks des Dusseldorfer Flughafens, den Riickbau und
Ersatzneubau einer Stitzwand, den Bau neuer und die Anderung bestehender
Versickerungsanlagen sowie die Umverlegung einer Ferngasleitung zum Gegenstand. Als
aktive MalR3nahmen werden Schallschutzwé&nde mit einer Gesamtlange von 1,565 km und
einer H6he von 6 m Uber Schienenoberkante neu gebaut sowie das Verfahren des

besonders tUberwachten Gleises (bUG) auf vier der sechs Streckengleise eingesetzt.

Die detaillierten Planungen sind den im Abschnitt A.2 aufgefiihrten Planunterlagen zu

entnehmen.

Der Planfeststellungsabschnitt 3.0a verlauft auf dem Gebiet der Landeshauptstadt

Dusseldorf. Im Bereich des Planfeststellungsabschnitts verlaufen folgende Strecken:

- Strecke 2406 Dusseldorf Flughafen Terminal — Diisseldorf-Unterrath, W852
- Strecke 2407 Abzw D-Derendorf Dp, W 825 — D-Unterrath, W761/W765
- Strecke 2408 Dusseldorf Flughafen, W884 — D-Unterrath, W761/\W765 — Nordkurve
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- Strecke 2650 KdIn-Deutz (Ferngleis) — Dusseldorf — Du-GrofR3baum — Ferngleis —
Oberhausen Hbf — Pz-Gleise — Dortmund — Hamm Pbf

- Strecke 2670 Kdéln Hbf (S-Bahn) — Langenfeld (Rheinl) — Disseldorf Hbf (Ortsgleis) —
Duisburg Hbf, W730 (Ortsgleis)

Der Bahnkdrper befindet sich grof3tenteils auf Gelandeniveau.

Der Planfeststellungsabschnitt 3.0a beginnt in Bezug auf die Strecke 2650 bei km 46,400,
kurz hinter dem Bahnhof Dusseldorf-Unterrath, wo er an den Planfeststellungsabschnitt 3.0
anschlieBt. Der Abschnitt 3.0a endet mit dem Ubergang in den Planfeststellungsabschnitt 3.1
bei km 50,850 (vgl. Abschnitt B.4.3).

Im Planfeststellungsabschnitt 3.0a sind im Wesentlichen folgende Malinahmen

geplant:

Auf diesem Streckenabschnitt werden zwei zusatzliche Gleise fur den RRX auf der
Westseite der vorhandenen Gleisanlage einschlieflich der fir den Betrieb erforderlichen
Anlagen errichtet. Hierbei erfolgen Verziehungen sowie Neu- und Riickbauten von
Streckengleisen. Dies zieht einen umfangreichen Austausch von Weichen und
Abzweigverbindungen nach sich. Im Flugschutzbauwerk (km 47,840 bis km 48,400 der
Strecke 2650) des Flughafens Disseldorf werden die beiden neuen Gleise in die bislang

ungenutzte Westrohre gelegt.

Im Bahnhof (Bf) Disseldorf Flughafen wird ein neuer Bahnsteig 4 errichtet; dies flihrt zu
Anpassungen insbesondere am Bahnsteig 3 sowie an der Dachkonstruktion. Darliber hinaus

sind Anpassungen an der Verteilerebene erforderlich.

Siudwestlich des Flugschutzbauwerks am Bahnhof Dusseldorf Flughafen befindet sich eine
Fligelwand, die das Flughafengelande gegeniber den tiefer liegenden Bahnanlagen
abstiitzt. Im Bereich dieser Fligelwand werden die zwei neuen Gleise sowie der neue
AulRenbahnsteig gebaut. Daher ist ein vollstandiger Riickbau der vorhandenen Stitzwand
erforderlich. Der Neubau der Stiitzwand erfolgt unter Beriicksichtigung der neu gebauten

Bahnanlagen.
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Fur den Wechsel von Linien- auf Richtungsbetrieb (Strecken 2407 und 2670) wird im Bereich
des ehemaligen Bahnhofs Kalkum ein Kreuzungsbauwerk, die Eisenbahniberfiihrung
~Kreuzungsbauwerk Kalkum®, mit zugehérigen Rampenbauwerken errichtet. Die Gleise der
S-Bahn-Strecke (Strecke 2407) werden hierzu tGber das Richtungsgleis des RRX
(Streckengleis 2670a) Uberfuhrt.

Erforderlich ist der Abbruch und Neubau der StraRenUberfilhrung Linen’sche Gasse mit
vergroRerter Stutzweite, um die neuen Gleise Uberqueren zu kbnnen. Der Ersatzneubau wird

an der bisherigen Stelle errichtet.

Im Bereich des Planfeststellungsabschnitts 3.0a sind bereits Schallschutzwénde und -walle
vorhanden. Diese werden teilweise durch nunmehr 6,00 m hohe (gemessen ab
Schienenoberkante) Schallschutzwande ersetzt, teilweise werden Schallschutzwélle durch
Schallschutzwénde erganzt und in weiteren Teilbereichen werden Schallschutzwande neu

errichtet.

Wegen des Neubaus des Bahnsteigs 4 am Bahnhof Diusseldorf Flughafen muss dort eine
neue Versickerungsanlage erstellt und die vorhandene unterirdische Versickerungsanlage
(Rohr-Rigolen-Versickerung) zuriickgebaut werden. Weiter sind im
Planfeststellungsabschnitt neue Versickerungseinrichtungen, wie Versickerungsbecken und

Versickerungsgraben, sowie Entwasserungsleitungen zu erstellen.

Zur Erfullung der Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes ist fur das
Flugschutzbauwerk die Erstellung eines Rettungsplatzes erforderlich. Dieser wird norddstlich
des Flugschutzbauwerks mit einer Grof3e von 1.500 m? hergestellt. Die Anfahrt zum
Rettungsplatz ist fur den Einsatzfall im Einrichtungsverkehr von der Kalkumer Schlossallee
Uber den Tiefenbroicher Weg und dann tiber den vorhandenen Weg entlang des
Schutzzaunes des Flughafens vorgesehen. Die Abfahrt vom Rettungsplatz erfolgt im
Einsatzfall ebenfalls im Einrichtungsverkehr tber einen bereits vorhandenen Weg, der vom
Rettungsplatz zunachst parallel zu den Gleisen verlauft, dann den Schwarzbach quert.

AnschlieRend verlauft er parallel zur Kalkumer Schlossallee in dstlicher Richtung und mindet
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in diese, so dass Einsatzfahrzeuge den Weg in Richtung Westen auf der Kalkumer

Schlossallee verlassen kénnen.

Das vorhandene Anflugfeuer fir die Start- und Landebahn Nord des Dusseldorfer
Flughafens befindet sich westlich der bestehenden Bahntrasse. Das Anflugfeuer befindet
sich in einem Bereich, der fur die Erweiterung der zwei Gleise bendtigt wird. Zur
Aufrechterhaltung der Anflugfeuersituation wird eine stahlerne Brickenkonstruktion in

Achslage der Nordbahn, d. h. schiefwinkelig zu den neuen Gleisen fur den RRX, neu gebaut.

Im Zuge der Bauarbeiten ist die Sicherung und gegebenenfalls Umlegung von
Versorgungsleitungen (Gas, Wasser, Telekommunikation, Strom usw.) erforderlich. Eine
Ferngasleitung, die die Gleistrasse unterquert, muss verlegt und daher teilweise in neuer

Leitungstrasse erstellt werden.

Im Planfeststellungsabschnitt 3.0a ist eine Kombination aus aktivem und passivem
Schallschutz vorgesehen. Als aktive Malinahmen werden Schallschutzwande mit einer
Gesamtlange von 1,565 km und einer Héhe von 6 m Uber Schienenoberkante neu gebaut
sowie das Verfahren des besonders tUberwachten Gleises (bliG) auf vier der sechs
Streckengleise eingesetzt. Dort, wo aktive LArmschutzmaf3nahmen nicht realisiert werden
konnen oder ihre Wirkung nicht ausreicht, um die Immissionsgrenzwerte vollstandig

einzuhalten, sind ergéanzend passive Mal3nahmen zum Schallschutz vorgesehen.

B.1.2 Verfahren
Antrag

Die DB Netz AG hat im eigenen Namen und im Auftrag der DB Station & Service AG und der
DB Energie GmbH mit Schreiben vom 29.03.2019 Az. |. NG-W-E(3) Leg eine Entscheidung
nach § 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 74 Abs. 1 VWVIG flrr das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
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beantragt. Der Antrag ist am 29.03.2019 beim Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Kdln,

eingegangen.

Mit Schreiben vom 17.05.2019 hat das Eisenbahn-Bundesamt unter Ubersendung einer
Ausfertigung der Antragsunterlagen die Bezirksregierung Dusseldorf als zusténdige

Anhorungsbehdrde um Durchfihrung des Anhérungsverfahrens gebeten.
Beteiligungen

Die Bezirksregierung Dusseldorf hat im Anhdrungsverfahren mit Schreiben vom 29.08.2019
die folgenden Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange um Stellungnahme

gebeten:

- Air Liquide Deutschland GmbH

- Amprion GmbH

- Bergisch-Rheinischer Wasserverband

- Bezirksregierung Kdln, Dezernat 54 Wasserwirtschaft, Rohrfernleitungen

- Bezirksregierung Munster, Dezernat 54 Wasserwirtschaft, Rohrfernleitungen
- BT Germany GmbH & Co. oHG

- Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr
- Bundeseisenbahnvermdgen

- Colt Technology Services GmbH

- Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH

- Evonik Technology & Infrastructure GmbH

- Flughafen Diisseldorf GmbH

- Geologischer Dienst NRW

- Handwerkskammer Dusseldorf

- Industrie- und Handelskammer Dusseldorf

- Katholische Kirchengemeinde St. Lambertus in Diisseldorf-Kalkum

- Kompetenzzentrum fir Baumanagement Disseldorf

- Landesbetrieb Stral3enbau NRW

- Landesbetrieb Wald und Holz NRW
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- Landeseisenbahnverwaltung NRW

- Landeshauptstadt Dusseldorf

- Landwirtschaftskammer NRW

- Level (3) Communications GmbH

- Landschaftsverband Rheinland — Amt fir Bodendenkmalpflege im Rheinland
- Landschaftsverband Rheinland — Amt fir Denkmalpflege im Rheinland
- Netzgesellschaft Disseldorf mbH

- Open Grid Europe GmbH

- Polizeiprasidium Dusseldorf

- Rheinbahn AG

- Stadtentwasserungsbetrieb Dusseldorf

- Stadtwerke Dusseldorf AG

- Stadtwerke Duisburg AG

- Unfallversicherung Bund und Bahn

- Unitymedia NRW GmbH

- Verizon Deutschland GmbH

- Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) AGR

- 1&1 Versatel GmbH

- Vodafone GmbH/Vodafone Kabel Deutschland GmbH

sowie das Landesbiiro der Naturschutzverbdnde NRW.
AuRerdem wurden folgende Fachdezernate beteiligt:

- Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 22 Gefahrenabwehr

- Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 51 Natur- und Landschaftsschutz

- Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 52 Abfallwirtschaft

- Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 53 Immissionsschutz

- Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 54 Wasserwirtschaft, Rohrfernleitungen

- Bezirksregierung Disseldorf, Dezernat 55 Technischer Arbeitsschutz

Seite 84 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Fur die Abgabe einer Stellungnahme wurde den jeweiligen Tragern 6ffentlicher Belange und
anderen Stellen eine Frist bis zum 15.10.2019 gesetzt. In den jeweiligen
Beteiligungsschreiben wurde darauf hingewiesen, dass bei ausbleibender termingerechter
Stellungnahme davon ausgegangen wird, dass gegen die MalRnahme keine Bedenken

seitens der jeweiligen Stellen bestehen.
Offenlage

Die Planunterlagen (Zeichnungen und Erlauterungen) zu dem Vorhaben haben auf
Veranlassung der Bezirksregierung Disseldorf in der Zeit vom 02.09.2019 bis zum
01.10.2019 im Rathaus der Stadt Dusseldorf wahrend der Dienststunden zur allgemeinen
Einsichtnahme ausgelegen. Die daran anschlieRende zweiwbtchige Einwendungsfrist endete
am 15.10.2019.

Die Auslegung der Planunterlagen ist durch Veréffentlichung im Amtsblatt der Stadt
Dusseldorf vom 13.07.2019 sowie im Amtsblatt Nr. 28, 201. Jahrgang, der Bezirksregierung

Dusseldorf vom 11.07.2019 vorher ortstblich ¢ffentlich bekanntgemacht worden.
Die Veroffentlichung erfolgte mit den Hinweisen,

- dass jeder, dessen Belange durch das Vorhaben beriihrt werden, bis spatestens zwei
Wochen nach Ablauf der Auslegungsfrist, also bis zum 15.10.2019, Einwendungen
gegen den Plan schriftlich oder zur Niederschrift erheben kann; die Einwendung soll
den geltend gemachten Belang und das Mal3 seiner Beeintrachtigung erkennen
lassen;

- dass nach Ablauf dieser Frist Einwendungen gemaf3 8 18 Satz 3 AEGi. V. m. 8§ 73
Abs. 4 Satz 3 VWVIG ausgeschlossen sind;

- dass Einwendungen, die per E-Mail erhoben werden, nur zulassig sind, wenn sie mit
einer qualifizierten elektronischen Signatur nach dem Signaturgesetz versehen sind;

- dass bei Einwendungen, die von mehr als 50 Personen auf Unterschriftslisten
unterzeichnet oder in Form vervielfaltigter gleichlautender Texte eingereicht werden
(gleichformige Einwendungen), fir das Verfahren derjenige Unterzeichner als

Vertreter der Ubrigen Unterzeichner gilt, der darin mit seinem Namen, seinem Beruf

Seite 85 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

und seiner Anschrift als Vertreter bezeichnet ist und dass dieser Vertreter nur eine
(einzelne) natirliche Person sein darf (8§ 17 Abs. 1 VWV{G);

dass gleichférmige Eingaben, die diese Angaben (Bezeichnung des Vertreters) nicht
deutlich sichtbar auf jeder mit einer Unterschrift versehenen Seite enthalten oder
deren Vertreter nicht eine natlrliche Person ist, unbertcksichtigt bleiben kénnen und
dass ferner gleichférmige Eingaben unberticksichtigt bleiben, wenn Unterzeichner
ihren Namen oder ihre Anschrift nicht oder unleserlich angegeben haben (8 17 Abs. 2
VWVIG);

dass rechtzeitig erhobene Einwendungen in einem Termin erdrtert werden, der noch
ortsuiblich bekannt gegeben wird, sofern nicht nach § 18a Nr. 1 AEG auf eine
Erorterung verzichtet wird; diejenigen, die fristgerecht Einwendungen erhoben haben,
bzw. bei gleichférmigen Einwendungen der Vertreter, werden von dem Termin
gesondert benachrichtigt; sind mehr als 50 Benachrichtigungen vorzunehmen,
konnen die Benachrichtigungen durch 6ffentliche Bekanntmachung ersetzt werden.
Die Vertretung in dem Erdrterungstermin durch einen Bevollméachtigten ist moglich.
Die Bevollmachtigung ist durch eine schriftliche Vollmacht nachzuweisen. Bei
Ausbleiben eines Beteiligten in dem Erérterungstermin kann auch ohne ihn
verhandelt werden. Das Anhérungsverfahren ist mit Abschluss des
Erorterungstermins beendet. Der Erdrterungstermin ist nicht éffentlich;

dass durch Einsichtnahme in die Planunterlagen, Erhebung von Einwendungen,
Teilnahme am Erdrterungstermin oder Vertreterbestellung entstehende Kosten nicht
erstattet werden;

dass Entschadigungsanspriiche, soweit tber sie nicht in der Planfeststellung zu
entscheiden ist, nicht in dem Erdrterungstermin, sondern in einem gesonderten
Entschadigungsverfahren behandelt werden;

dass Uber die Einwendungen nach Abschluss des Anhérungsverfahrens durch die
Planfeststellungsbehoérde entschieden wird. Die Zustellung der Entscheidung
(Planfeststellungsbeschluss) an die Einwender kann durch 6&ffentliche

Bekanntmachung ersetzt werden, wenn mehr als 50 Zustellungen vorzunehmen sind;
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dass die vorstehenden Hinweise auch fiir die Anhoérung der Offentlichkeit zu den
Umweltauswirkungen des Bauvorhabens nach § 9 Abs. 1 des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitspriufung (UVPG) gelten;

dass vom Beginn der Auslegung des Planes auf den vom Plan betroffenen Flachen
die Veranderungssperre nach 8 19 Abs. 1 AEG in Kraft tritt. Darliber hinaus steht ab
diesem Zeitpunkt dem Trager des Bauvorhabens ein Vorkaufsrecht an den vom Plan
betroffenen Flachen zu (8 19 Abs. 3 AEG).

Stellungnahmen und Einwendungen

Keine Stellungnahmen abgegeben haben:

Bezirksregierung Miinster, Dezernat 54 Wasserwirtschaft, Rohrfernleitungen
Polizeiprasidium Dusseldorf

Landwirtschaftskammer NRW

Stadtentwasserungsbetrieb Dusseldorf

Bundeseisenbahnvermdgen

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) A6R

Katholische Kirchengemeinde St. Lambertus in Disseldorf-Kalkum
Kompetenzzentrum fur Baumanagement Disseldorf

BT (Germany) GmbH & Co. oHG

Colt Technology Services GmbH

Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH

Level (3) Communications GmbH

Netzgesellschaft Diisseldorf mbH

Open Grid Europe GmbH (hier erfolgte eine Stellungnahme durch die PLEdoc GmbH,
welche gesondert aufgefiihrt wird)

1&1 Versatel GmbH

Entsprechend dem Inhalt des Beteiligungsschreibens der Anhérungsbehdérde wird daher

davon ausgegangen, dass diese Stellen keine Bedenken gegen das Bauvorhaben haben.

Stellungnahmen abgegeben haben:
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Air Liguide Deutschland GmbH

Amprion GmbH

Bergisch-Rheinischer Wasserverband

Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 22 Gefahrenabwehr
Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 51 Natur- und Landschaftsschutz
Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 52 Abfallwirtschaft
Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 53 Immissionsschutz
Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 54 Wasserwirtschaft, Rohrfernleitungen
Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 55 Technischer Arbeitsschutz
Bezirksregierung Koln, Dezernat 54 Wasserwirtschaft, Rohrfernleitungen
Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr
Evonik Technology & Infrastructure GmbH

Flughafen Dusseldorf GmbH

Geologischer Dienst NRW

Handwerkskammer Dusseldorf

Industrie- und Handelskammer Dusseldorf

Landesbetrieb Geologischer Dienst NRW

Landesbetrieb Stralenbau NRW, Autobahnniederlassung Krefeld
Landesbetrieb StralRenbau NRW, Regionalniederlassung Niederrhein
Landesbetrieb Wald und Holz NRW, Regionalforstamt Niederrhein
Landeseisenbahnverwaltung NRW

Landeshauptstadt Dusseldorf

LVR — Amt fir Bodendenkmalpflege im Rheinland

LVR — Amt fiir Denkmalpflege im Rheinland

PLEdoc GmbH (fur die Open Grid Europe GmbH)

Rheinbahn AG

Stadtwerke Diisseldorf AG

Stadtwerke Duisburg AG

Unfallversicherung Bund und Bahn
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- Unitymedia NRW GmbH
- Verizon Deutschland GmbH
- Vodafone GmbH/Vodafone Kabel Deutschland GmbH

sowie der NABU Stadtverband Dusseldorf e. V. als anerkannter Naturschutzverband.

Im Anhdrungsverfahren wurden im Rahmen der Offenlage und der anschlieRenden

Einwendungsfrist von 213 Personen form- und fristgerecht Einwendungen erhoben.
Ruckaulerung der Vorhabentragerin

Die Rickaufierungen der Vorhabentragerin zu den Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher
Belange sind am 12.02.2020 bei der Bezirksregierung Disseldorf eingegangen. Am
02.03.2020 sind die Ruckaul3erungen der Vorhabentragerin zu den Einwendungen Privater

bei der Bezirksregierung Duisseldorf eingegangen.
Zustandigkeitswechsel

Mit Erlass des Ministeriums fir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen vom 02.03.2020
wurde die Bezirksregierung Munster als zustandige Anhdrungsbehédrde bestimmt. Der Erlass

ist am 06.03.2020 bei der Bezirksregierung Miinster eingegangen.
Erdrterungstermin

Die Bezirksregierung Munster hat die Einwendungen sowie die Stellungnahmen mit den
Beteiligten am 23. und 24.06.2020 erdrtert. Die Trager offentlicher Belange sowie die
privaten Einwenderinnen und Einwender wurden mit Schreiben vom 29.05.2020 zu dem
Erorterungstermin eingeladen. Der Erorterungstermin wurde im Amtsblatt der Stadt
Dusseldorf vom 13.06.2020, im Amtsblatt der Bezirksregierungen Dusseldorf und Minster
vom 11. bzw. 12.06.2020 und in 6rtlichen Tagezeitungen 6ffentlich bekannt gemacht. Ablauf
und Ergebnisse des Erdrterungstermins hat die Bezirksregierung Munster in einer

Niederschrift vom 23. bzw. 24.06.2020 (stenografisches Protokoll) festgehalten.

AbschlieRende Stellungnahme

Seite 89 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Eine abschliel3ende Stellungnahme der Anhérungsbehdrde liegt mit ihrem Bericht vom
14.08.2020 vor.

B.1.2.1 Deckblatt vom 17.12.2020
Antrag

Die DB Netz AG hat mit Schreiben vom 15.12.2020 Deckblattunterlagen bei der

Planfeststellungsbehérde eingereicht.
Beschreibung der Plandnderung

In der Unterlage 12.1 (Erlauterungsbericht zur Regelung wasserwirtschaftlicher
Sachverhalte) wurde auf Seite 20 eine textliche Anderung vorgenommen. Die Unterlage 23

(Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie) wurde als neue Unterlage hinzugeftigt.
Anhoérungsverfahren

GemaR § 9 Abs. 1 UVPG ist eine erneute Offentlichkeitsbeteiligung durchzufiihren, wenn
eine nach Gegenstand, Systematik und Ermittlungstiefe neue oder Uber die bisherigen
Untersuchungen wesentlich hinausgehende Prifung der Umweltbetroffenheiten stattfindet,
die ihren Niederschlag in einer neuen entscheidungserheblichen Unterlage Uber die
Umweltauswirkungen des Vorhabens findet (vgl. BVerwG, Urteil vom 28.04. 2016 — 9 A 9/15,
BVerwGE 155, 91-129, erster Leitsatz).

Mit Schreiben vom 01.02.2021 hat das Eisenbahn-Bundesamt geméafR 8§ 18a AEG i. V. m.
§ 73 Abs. 1 VWVIG die geanderten Planunterlagen an die Bezirksregierung Minster mit der

Bitte um Durchfiihrung des Anhérungsverfahrens gesandt.

Die Bezirksregierung Minster hat mit Schreiben vom 16.04.2021 die folgenden Behoérden,
Tréager offentlicher Belange und anerkannten Naturschutzverbdnde und -vereinigungen um

Stellungnahmen gebeten:

- Bergisch-Rheinischer Wasserverband
- Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 51

- Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 54
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- Flughafen Disseldorf GmbH

- Geologischer Dienst NRW

- Landeshauptstadt Dusseldorf

- LVR — Amt fir Bodendenkmalpflege im Rheinland
- Stadtwerke Duisburg AG

- Stadtwerke Dusseldorf AG

sowie das Landesbiiro der Naturschutzverbdnde NRW.
Keine Stellungnahme abgegeben haben:

- Flughafen Dusseldorf GmbH

- Geologischer Dienst NRW

- LVR — Amt fir Bodendenkmalpflege im Rheinland
- Stadtwerke Duisburg AG

sowie das Landesbiiro der Naturschutzverbdnde NRW.

Entsprechend dem Inhalt des Beteiligungsschreibens der Anhérungsbehdérde wird daher

davon ausgegangen, dass diese Stellen keine Bedenken gegen das Bauvorhaben haben.
Stellungnahmen abgegeben haben:

- Bergisch-Rheinischer Wasserverband

- Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 51
- Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 54
- Landeshauptstadt Dusseldorf

- Stadtwerke Dusseldorf AG

Die Planunterlagen standen im Zeitraum vom 19.04.2021 bis 18.05.2021 gemal3 § 3 Abs. 1
des Gesetzes zur Sicherstellung ordnungsgeméaRer Planungs- und Genehmigungsverfahren
wahrend der COVID-19-Pandemie (Planungssicherstellungsgesetz — PlanSiG) auf der
Internetseite der Bezirksregierung Minster zur allgemeinen Einsichtnahme zur Verfigung.
Als zusatzliches Informationsangebot konnten die Planunterlagen im Rathaus der Stadt

Dusseldorf eingesehen werden. Die Einwendungsfrist endete am 01.06.2021.
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Die Auslegung der Planunterlagen ist durch Verdéffentlichung im Amtsblatt Nr. 13/14,
76. Jahrgang, der Stadt Dusseldorf vom 13.07.2019 vorher ortsiiblich bekanntgemacht

worden. Die Verdffentlichung erfolgte mit den Hinweisen,

- dass jeder, dessen Belange durch das Vorhaben beriihrt werden, bis spatestens zwei
Wochen nach Ablauf der Auslegungsfrist, also bis zum 01.06.2021, Einwendungen
gegen den Plan schriftlich oder zur Niederschrift erheben kann; die Einwendung soll
den geltend gemachten Belang und das Mal3 seiner Beeintrachtigung erkennen
lassen;

- dass nach Ablauf dieser Frist Einwendungen gemali3 § 18 Satz 3 AEGi. V. m. § 73
Abs. 4 Satz 3 VwWV{G ausgeschlossen sind und sich der Einwendungsausschluss bei
Einwendungen und Stellungnahmen, die sich auf die Schutzguter nach 8§ 2 Abs. 1
UVPG beziehen, auf dieses Verwaltungsverfahren beschrankt;

- dass Einwendungen, die per E-Mail erhoben werden, nur zulassig sind, wenn sie mit
einer qualifizierten elektronischen Signatur nach dem Signaturgesetz versehen sind;

- dass die Abgabe von Erklarungen zur Niederschrift fir dieses Anhdrungsverfahren
gemal § 4 Abs. 1 Satz 1 PlanSiG ausgeschlossen ist, stattdessen jedoch gemaf § 4
Abs. 2 Satz 1 PlanSiG die Abgabe von elektronischen Erklarungen unter
poststelle@brms.nrw.de erfolgen kann;

- dass bei Einwendungen, die von mehr als 50 Personen auf Unterschriftslisten
unterzeichnet oder in Form vervielfaltigter gleichlautender Texte eingereicht werden
(gleichférmige Einwendungen), fir das Verfahren derjenige Unterzeichner als
Vertreter der Ubrigen Unterzeichner gilt, der darin mit seinem Namen, seinem Beruf
und seiner Anschrift als Vertreter bezeichnet ist und dass dieser Vertreter nur eine
(einzelne) natlrliche Person sein darf (8 17 Abs. 1 VwWVIG);

- dass gleichférmige Eingaben, die diese Angaben (Bezeichnung des Vertreters) nicht
deutlich sichtbar auf jeder mit einer Unterschrift versehenen Seite enthalten oder
deren Vertreter nicht eine natirliche Person ist, unbertcksichtigt bleiben kénnen und

dass ferner gleichférmige Eingaben unberticksichtigt bleiben, wenn Unterzeichner

Seite 92 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

ihren Namen oder ihre Anschrift nicht oder unleserlich angegeben haben (8 17 Abs. 2
VWVIG);

dass nach § 18a Nr. 1 AEG im Regelfall auf eine Erdrterung verzichtet werden kann;
diejenigen, die fristgerecht Einwendungen erhoben haben, bzw. bei gleichférmigen
Einwendungen der Vertreter, werden von dem ggf. stattfindenden Termin gesondert
benachrichtigt; sind mehr als 50 Benachrichtigungen vorzunehmen, kénnen die
Benachrichtigungen durch 6ffentliche Bekanntmachung ersetzt werden. Die
Vertretung in dem Erdrterungstermin durch einen Bevollmachtigten ist moglich. Die
Bevollm&chtigung ist durch eine schriftliche Vollmacht nachzuweisen. Bei Ausbleiben
eines Beteiligten in dem Erérterungstermin kann auch ohne ihn verhandelt werden.
Das Anhorungsverfahren ist mit Abschluss des Erorterungstermins beendet. Der
Erdrterungstermin ist nicht 6ffentlich;

dass durch Einsichtnahme in die Planunterlagen, Erhebung von Einwendungen,
Teilnahme am Erdrterungstermin oder Vertreterbestellung entstehende Kosten nicht
erstattet werden;

dass Entschadigungsanspriiche, soweit tber sie nicht in der Planfeststellung zu
entscheiden ist, nicht in dem Erdrterungstermin, sondern in einem gesonderten
Entschadigungsverfahren behandelt werden;

dass Uber die Einwendungen nach Abschluss des Anhérungsverfahrens durch die
Planfeststellungsbehoérde entschieden wird. Die Zustellung der Entscheidung
(Planfeststellungsbeschluss) an die Einwender kann durch 6ffentliche
Bekanntmachung ersetzt werden, wenn mehr als 50 Zustellungen vorzunehmen sind;
dass die vorstehenden Hinweise auch fiir die Anhérung der Offentlichkeit zu den
Umweltauswirkungen des Bauvorhabens nach § 9 Abs. 1 des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) gelten;

dass vom Beginn der Auslegung des Planes auf den vom Plan betroffenen Flachen
die Veranderungssperre nach § 19 Abs. 1 AEG in Kraft tritt. Darlber hinaus steht ab
diesem Zeitpunkt dem Trager des Bauvorhabens ein Vorkaufsrecht an den vom Plan
betroffenen Flachen zu (8§ 19 Abs. 3 AEG);

dass folgende umweltbezogene Unterlagen in den Planunterlagen enthalten sind:
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- Erlauterungsbericht zur Regelung wasserwirtschaftlicher Sachverhalte,

- Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden insgesamt fiinf individuelle Einwendungen
erhoben. Der tbrige Anteil der insgesamt 299 Einwendungen erstreckt sich auf

Unterschriftslisten.

Die GegenéaulRerungen der Vorhabentragerin zu den Stellungnahmen und Einwendungen

sind am 28.06.2021 bei der Bezirksregierung Miinster eingegangen.

Nach Auswertung der erhaltenen Stellungnahmen und Einwendungen sowie der vorgelegten
Synopse wurde in Ausiibung pflichtgemé&fRen Ermessens i. S. d. § 18a Ziff. 1 AEG von der
Anhorungsbehodrde entschieden, dass von einer erneuten Erdrterung abgesehen werden

kann.

Grundsatzlich hat die Anhdrungsbehdrde die rechtzeitig gegen den Plan erhobenen
Einwendungen und Stellungnahmen gemalf § 73 Abs. 6 VwWVIG mit der Tragerin des
Vorhabens zu erdrtern. Gemal der spezialgesetzlichen Regelung in § 18a Nr. 2 AEG kann
bei Anderungen eines bereits ausgelegten Plans im Regelfall von der Erorterung abgesehen

werden.

Die zu dem Deckblatt eingegangenen Stellungnahmen sind fundiert und erwecken nicht den
Eindruck des Fehlens von Informationen. Private Einwendungen beziehen sich vor allem auf
beflirchtete Grundwasserverunreinigungen durch Altlasten. In ihrer Erwiderung verweist die
Vorhabentragerin auf den Erlauterungsbericht, in dem auf die Altlastenverdachtsflachen
eingegangen wird. Eine konkrete Betroffenheit durch die Inhalte der Deckblattunterlagen ist
aus den eingegangenen Einwendungen nicht ersichtlich. Die zustandigen Fachbehérden
trugen die Einschatzung des Fachbeitrags zur Wasserrahmenrichtlinie mit und haben
teilweise Nebenbestimmungen mitgeteilt, welche die Anhérungsbehoérde in ihren Bericht
aufgenommen hat. Die Planfeststellungsbehdrde schlief3t sich daher der Einschatzung der
Anhorungsbehdrde an, dass dem Regelfall der Vorschrift des § 18a Nr. 2 AEG zu folgen ist

und von einer erneuten Erdrterung abgesehen werden kann.
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Am 30.08.2021 ist der Abschlussbericht der Bezirksregierung vom 24.08.2021 beim

Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Kdln, eingegangen.

B.1.2.2 Deckblatt vom 31.03.2022
Antrag

Die DB Netz AG hat mit Schreiben vom 07.04.2022 Deckblattunterlagen, die auf den
31.03.2022 datieren, bei der Planfeststellungsbehorde eingereicht.

Beschreibung der Plandnderung

In der Unterlage 1 (Erlauterungsbericht) wurde auf Seite 104 unter Nr. 9.6.2.2 eine
geringfuigige Anderung des Grunderwerbs im Bereich des Flughafens Diisseldorf
einvernehmlich mit den Betroffenen, der Flughafen Diusseldorf GmbH, der Deutschen Post
AG und der Landeshauptstadt Dusseldorf, vorgenommen. Vorgesehen ist die Verlegung der
Rettungszuwegung Nr. 3.0a-1 auf dem Parkplatz P26 des Flughafens Diisseldorf (dreieckige
Flache zwischen dem Gleisdreieck) in Richtung Studen. Auch hier wird die Zuwegung zur
Strecke Uber ein Tor im Zaun realisiert. Da das Grundstiick teilweise an die Deutsche Post
AG verkauft und von dieser bebaut wird, ist im Bereich der Zufahrt dartiber hinaus ein

Wendehammer vorgesehen, damit Rettungsfahrzeuge entsprechend wenden kdénnen.
Anhoérungsverfahren

Ein erneutes Anhoérungsverfahren nach § 73 Abs. 8 Satz 1 VwWVIG ist nicht durchzufuhren,
da die Landeshauptstadt Dusseldorf, Feuerwehr, Rettungsdienst und Bevolkerungsschutz,
bereits mit Schreiben vom 09.12.2021 ihr Einverstandnis zu den vorgesehenen Anderungen
aus dem Deckblattverfahren erklart hat. Ebenso haben die Flughafen Disseldorf GmbH als
Grundstiickseigentimerin sowie die Deutsche Post AG, die einen Teil des Grundstiicks
erwerben und bebauen wird, jeweils ihr Einverstandnis erklart. Auswirkungen auf das Gebiet
einer anderen Gemeinde gemalf § 73 Abs. 8 Satz 2 VwV{G liegen nicht vor, ebenso wenig
wurde der UVP-Bericht oder eine ausgelegte entscheidungserhebliche Unterlage zu den

Umweltauswirkungen des Vorhabens geandert, was nach § 22 Abs. 1 Satz 1i. V. m. § 19
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Abs. 2 Satz 1 UVPG zur Verpflichtung zu einer erneuten Offentlichkeitsbeteiligung gefiihrt
hatte.

Aufgrund der eng begrenzten Betroffenheiten von der Anderung ist eine erneute Erorterung
gemal 8§ 18a Nr. 2 AEG nicht erforderlich.

B.2 Verfahrensrechtliche Bewertung

B.2.1 Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fur die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 Abs. 1 AEG
i. V. m. 8 74 Abs. 1 VwV{G. Betriebsanlagen der Eisenbahn einschliel3lich der
Bahnstromfernleitungen dirfen nur gebaut oder geadndert werden, wenn der Plan zuvor
festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berihrten
oOffentlichen und privaten Belange einschliel3lich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der

Abwagung zu berucksichtigen.

B.2.2 Friihe Offentlichkeitsbeteiligung

Bei den folgenden Informationsveranstaltungen informierte die Vorhabentrégerin die
interessierten Burgerinnen und Burger, politischen Vertreterinnen und Vertreter sowie
gemeinnitzige Interessengemeinschaften tber die geplanten MaBhahmen im

Planfeststellungsabschnitt 3.0a:

- 11.09.2014: Vorstellung des Projektes RRX beim Oberbiirgermeister der
Landeshauptstadt Dusseldorf

- 24.09.2014: Vorstellung des Projektes RRX im Ordnungs- und Verkehrsausschuss
der Landeshauptstadt Dusseldorf

- 25.11.2014: Vorstellung des Planfeststellungsabschnitts 3.0a in der
Bezirksvertretungssitzung des Stadtbezirks 5

- Seit 02/2015: monatliche Arbeitskreissitzungen mit der Landeshauptstadt Diisseldorf

- 15.03.2015: Planungswerkstatt zum Thema ,Schallschutz in Kalkum®
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- 29.10.2015: Biirgerinformation im Rahmen der frithen Offentlichkeitsbeteiligung

B.2.3 Zustandigkeit

Das Eisenbahn-Bundesamt ist fiir den Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung nach
§ 18 Abs. 1 AEG betreffend Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes gemaR § 3
Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 und Abs. 2 des Gesetzes Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des
Bundes (Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz — BEVVG) zustandig. Fir vor dem
06.12.2020 eingereichte Plane wird das Anhoérungsverfahren gemaf § 10 Abs. 3 BEVVG

von den Landern fortgefuhrt.

Das Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturunternehmen
DB Netz AG, DB Station & Service AG und DB Energie GmbH.

Neben den Baumalinahmen betreffend Betriebsanlagen der Eisenbahn werden auch
Mafinahmen an anderen Anlagen planfestgestellt, soweit sie als hotwendige
Folgemafl3nahmen der BaumaRnahmen der Eisenbahn nach § 75 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 1
VWVIG einzustufen sind. Dabei handelt es sich um Mal3Bhahmen zur Bewaltigung von
Problemen, die sich aus den zu &ndernden Betriebsanlagen ergeben. In solchen Fallen
muss die eisenbahnrechtliche Planfeststellung grundsatzlich auch auf diese

Folgemaflinahmen ausgedehnt werden.

Von der Konzentrationswirkung nicht erfasst werden die wasserrechtlichen Erlaubnisse. Aus
8§ 19 WHG ergibt sich, dass die Planfeststellungsbehodrde zwar zustandig ist, die fir das
Vorhaben erforderlichen wasserrechtlichen Erlaubnisse zu erteilen, jedoch aulR3erhalb der
Konzentrationswirkung des 8§ 75 Abs. 1 Satz 1 VwWV{G. Die wasserrechtlichen Erlaubnisse
sind deshalb als besondere Entscheidungen den tbrigen Regelungen im verfiigenden Teil

dieses Planfeststellungsbeschlusses vorangestellt.

B.2.4 Verfahren

Fruhe Offentlichkeitsbeteiligung
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Die friihe Offentlichkeitsbeteiligung ist kein Teil des Anhérungsverfahrens und des
Planfeststellungsverfahrens. Kritikpunkte, die ausschlief3lich im Rahmen der frithen
Offentlichkeitsbeteiligung geltend gemacht werden, sind keine Einwendungen im Sinne von
§ 73 Abs. 4 VWVfG. Sie miissen daher im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung des
Anhorungsverfahrens (erneut) vorgetragen werden. Fehler bei der Durchfiihrung der friihen
Offentlichkeitsbeteiligung bleiben ohne rechtliche Folgen fur das Planfeststellungsverfahren
(vgl. Fellenberg in: Hermes/Sellner, Beck'scher AEG-Kommentar, 2014, § 18a Rn. 45).

Umgekehrt besteht keine rechtliche Obliegenheit, Kritikpunkte bereits im Rahmen der
vorgezogenen Offentlichkeitsbeteiligung vorzubringen. Eine Teilnahme ist nicht
Voraussetzung fir die Erhebung von Einwendungen im Verwaltungsverfahren (vgl.
Fellenberg, a.a.0. Rn. 46).

Anhdrungsverfahren

Da der Antrag fir eine Entscheidung nach § 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 74 Abs. 1 VwVI{G fir
das Vorhaben am 29.03.2019 beim Eisenbahn-Bundesamt eingegangen ist, wurden die
Plane gemanR § 3 Abs. 2 Satz 1 BEVVG (in der Fassung der Bekanntmachung vom
27.12.1993, in der Gultigkeit von 07.12.2018 bis 15.06.2020) der nach Landesrecht
zustandigen Behoérde des Landes, in dem die Betriebsanlagen liegen, zur Durchfihrung des
Anhorungsverfahrens zugeleitet. Fir das beantragte und planfestgestellte Bauvorhaben war
die Bezirksregierung Dusseldorf die nach Landesrecht zustandige Anhdrungsbehdrde.

Die Stellungnahmen der durch das Vorhaben in ihren Aufgabenbereichen berihrten
Behdrden, sonstigen Trager 6ffentlicher Belange und anderen Stellen sind von der
Anhorungsbehorde gemal § 73 Abs. 2 VwVIG eingeholt worden.

Die Planunterlagen zu dem Vorhaben wurden auf Veranlassung der Bezirksregierung
Dusseldorf als Anhérungsbehérde gemal § 73 Abs. 3 VWVIG in der Stadt Disseldorf fir die
Dauer eines Monats 6ffentlich zur allgemeinen Einsicht ausgelegt. Die Planunterlagen haben
im Rathaus der Stadt Disseldorf vom 02.09.2019 bis zum 01.10.2019 o6ffentlich zur

allgemeinen Einsicht wahrend der Dienststunden der Stadtverwaltung ausgelegen.
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Zeit und Ort der offentlichen Auslegung wurden gemafR 8 73 Abs. 5 VwVIG vorher ortstiblich
bekanntgemacht. Die ortsuibliche Bekanntmachung der 6ffentlichen Auslegung der
Planunterlagen erfolgte durch Veroffentlichung im Amtsblatt der Stadt Dusseldorf vom
13.07.2019 sowie im Amtsblatt Nr. 28, 201. Jahrgang, der Bezirksregierung Dusseldorf vom
11.07.2019.

Wahrend der 6ffentlichen Auslegung der Planunterlagen und bis zu zwei Wochen danach
(bis zum 15.10.2019) konnte jeder, dessen Belange durch das Vorhaben beriihrt werden,
Einwendungen gegen die Planung erheben. Bei der ortstiblichen Bekanntmachung ist auf
das Ende der Einwendungsfrist gemald § 18 Satz 3 AEG i. V. m. § 73 Abs. 4 Satz 3 VwWVfG

hingewiesen worden.

Darlber hinaus hat die zustandige Behérde nach § 9 Abs. 1a Nr. 5 UVPG (in der Fassung
der Bekanntmachung vom 13.05.2019) bei der Bekanntmachung zu Beginn des Beteili-
gungsverfahrens nach § 9 Abs. 1 UVPG die Offentlichkeit dariiber zu unterrichten, welche
Unterlagen nach § 6 UVPG vorgelegt wurden. In der ortsiiblichen Bekanntmachung zur
Anhorung der Offentlichkeit zu den Umweltauswirkungen des Bauvorhabens nach § 9 Abs. 1
UVPG wurde entsprechend 8§ 9 Abs. 1a Nr. 5 UVPG auf die umweltrelevanten
Themenkomplexe und die von der Vorhabentragerin dazu vorgelegten Unterlagen

hingewiesen.

Die eingegangenen Stellungnahmen und Einwendungen leitete die Anhérungsbehérde der
Vorhabentragerin zu. Die Vorhabentragerin prifte die vorgetragenen Argumente aus ihrer
Sicht und erstellte RickaulRerungen, die den Behdrden, Tragern 6ffentlicher Belange,
anderen Stellen sowie den privaten Einwendern vor dem Erérterungstermin zugesandt

wurden.

Mit Erlass des Ministeriums flr Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen vom 02.03.2020
wurde die Bezirksregierung Minster als zustandige Anhérungsbehérde bestimmt. Der Erlass

ist am 06.03.2020 bei der Bezirksregierung Minster eingegangen.

Die Erorterung der gegen den Plan erhobenen Stellungnahmen von Behdrden, sonstigen

Tragern offentlicher Belange und anderen Stellen sowie der privaten Einwendungen ist nach
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den Erfordernissen des 8§ 73 Abs. 6 VwWVIG durchgefihrt worden. Der Erdrterungstermin fand
am 23. und 24.06.2020 statt. Der Erdrterungstermin war gemaf § 73 Abs. 6 Satz 3i. V. m.
§ 68 Abs. 1 Satz 1 VwWV{G nicht 6ffentlich. Ablauf und Ergebnisse des Erdrterungstermins hat

die Bezirksregierung Munster in einer Niederschrift (stenografisches Protokoll) festgehalten.

Die abschlieRende Stellungnahme der Anhérungsbehdrde liegt geman § 73 Abs. 9 VwWVIG
mit ihrem Bericht vom 17.08.2020 vor.

B.3 Umweltvertraglichkeit

B.3.1 Verfahren zur Priufung der Umweltvertraglichkeit

Fur das Vorhaben war nach § 18 Abs. 1 Satz 2 AEG i. V. m. 88 2, 3, 3a, 3c des Gesetzes
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) und Nr. 14.7 der Anlage 1 zu § 3 UVPG in
der Fassung der Bekanntmachung vom 24.02.2010 eine Umweltvertraglichkeitsprifung
durchzufiihren. Die Umweltvertraglichkeitspriifung erfolgte nach den Ubergangsregelungen
des § 74 Abs. 2 UVPG (in der Fassung vom 20.07.2017) auf Grundlage des UVPG in der
Fassung der Bekanntmachung vom 24.02.2010; da das UVPG ausschliel3lich in seiner alten
Fassung auf das Vorhaben anzuwenden war, wird auf eine ausdriickliche Bezeichnung

durch den Zusatz ,a. F.“ verzichtet.

Im Vorfeld der Bearbeitung und im Rahmen des Scoping-Verfahrens sind die Methodik und
Untersuchungstiefe der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) bzw. des UVP-Berichts mit den
Beteiligten bzw. Betroffenen des Verfahrens abgestimmt worden (Scoping-Unterlage zur
UVS 2007).

Nach 8§ 2 Abs. 1 UVPG ist die Umweltvertraglichkeitsprifung ein unselbststandiger Teil
verwaltungsbehordlicher Verfahren, die der Entscheidung tber die Zuléssigkeit von
Vorhaben dienen.

Die Prifung der Umweltvertraglichkeit umfasst gemar § 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG die
Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen

des Vorhabens auf die Schutzguter
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- Menschen, einschlief3lich der menschlichen Gesundheit,
- Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

- Boden,

- Wasser,

- Luft und Klima,

- Landschatt,

- Kulturgiter und sonstige Sachguter sowie

- die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern.

Inhalt und Umfang der Unterlagen, die die Vorhabentragerin der Planfeststellungsbehdrde
fur die Umweltvertraglichkeitsprifung vorzulegen hat, bestimmen sich gemalR § 6 Abs. 2
Satz 1 UVPG nach den Rechtsvorschriften, die fur die Entscheidung Uber die Zuldssigkeit
des Vorhabens mafl3gebend sind. Soweit das Fachrecht keine weitergehenden Regelungen
enthélt, sind die Mindestangaben nach § 6 Abs. 3 und 4 UVPG erforderlich.

Die gemal § 6 UVPG erforderlichen Angaben tber die Umweltauswirkungen sind in den
Planfeststellungsunterlagen enthalten. Unterlage 14.1 beinhaltet den Textteil des UVP-
Berichts, Unterlage 14.2 umfasst den Kartenteil und Anhang 1 zur Unterlage 14.1 enthalt die
allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung. Weitere relevante Angaben
Uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens enthalten der Erlauterungsbericht
(Unterlage 1), die Unterlagen zur Regelung wasserwirtschaftlicher Sachverhalte
(Unterlage 12), der landschaftspflegerische Begleitplan und der artenschutzrechtliche
Fachbeitrag in Unterlage 13, die schalltechnische Untersuchung des Verkehrslarms in
Unterlage 16, die Untersuchung zu betriebsbedingten Erschiitterungsimmissionen in
Unterlage 17, die geotechnischen Berichte in Unterlage 18, die Untersuchung der
baubedingten Schall- und Erschitterungsimmissionen in Unterlage 19, die Unterlagen zur
elektromagnetischen Vertraglichkeit (Unterlage 22) sowie und der Fachbeitrag zur

Wasserrahmenrichtlinie in Unterlage 23.

Die oben aufgefihrten Unterlagen enthalten weitere Angaben Uber die angewendete
Bestandsaufnahme- und Bewertungsmethodik des jeweiligen Schutzgutes sowie detaillierte
Informationen zu den konkreten Verhaltnissen im Untersuchungsgebiet und den
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Auswirkungen des Vorhabens. An dieser Stelle werden lediglich die

entscheidungserheblichen Zusammenhange wiedergegeben.

Die Beteiligung der Offentlichkeit nach § 9 Abs. 1 UVPG erfolgte im Rahmen des
Anhorungsverfahrens der Planfeststellung. Nach der Durchfihrung des Erérterungstermins
reichte die Vorhabentragerin Deckblattunterlagen ein, welche neben redaktionellen
Uberarbeitungen des Erlauterungsberichts zur Regelung wasserwirtschaftlicher Sachverhalte
einen Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie enthalten. Da es bei diesem Fachbeitrag um
eine neue entscheidungserhebliche Unterlage handelt, wurden die Unterlagen 6ffentlich
ausgelegt. Auf einen erneuten Erdrterungstermin wurde unter Ausiibung pflichtgemaRen

Ermessens durch die Anhérungsbehérde verzichtet (vgl. Abschnitt B.1.3).

B.3.2 Umweltvertraglichkeitsprifung fir den Planfeststellungsabschnitt

B.3.2.1 Untersuchungsraum
Charakterisierung des Planungsraums

Der Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath — Diisseldorf Kalkum liegt
naturrdumlich in der Grof3landschaft Niederrheinisches Tiefland. Er beginnt im nordlichen
Stadtgebiet von Disseldorf und verlauft in nérdliche Richtung durch die Stadtteile Unterrath,

Lichtenbroich, Lohausen, Kalkum bis Angermund.

Bis sudlich des Flughafens Dusseldorf verlauft die Strecke auf ca. 1,4 km Lange durch
stadtisches Umfeld. Dieses wird durch Wohn- und Mischgebiete sowie Verkehrsanlagen und

Grunflachen in Form von Kleingarten, Geholzen und Brachen gepragt.

Der ca. 3 km lange Ausbauabschnitt nordlich des Flughafengelandes bis auf Héhe der
Baggerseen im Stadtteil Angermund ist als landlich zu bezeichnen. Hier dominieren
verschiedene Grunlandformen und Laubwaldtypen. Des Weiteren liegen mit dem
Schwarzbach ein FlieBgewasser und mehrere aus Abgrabungen entstandene Baggerseen
im Untersuchungsraum. AulRerhalb der Siedlungen haben viele Flachen eine besondere

Biotopfunktion.
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Als Schutzgebiete bzw. geschiitzte Objekte sind die Wasserschutzgebiete Am Staad und
Bockum, die Landschaftsschutzgebiete Heltorfer Mark, Uberanger Mark, Kalkumer Forst und
Angermunder Kiesseen, die Uberschwemmungsgebiete Schwarzbach und Anger sowie zwei
Naturdenkmaler zu nennen. AuRerdem befinden sich eine Biotopverbundflache und mehrere
Biotopkatasterflachen im Planungsraum. Im weiteren Umfeld — aber nicht von der Planung

betroffen — sind zwei Alleen und eine weitere Biotopverbundflache vorhanden.
Abgrenzung des Untersuchungsraums

Die Abgrenzung des Untersuchungsraums erfolgte einerseits anhand der geplanten
Baumal3nahmen. Da die Umweltvertraglichkeitsprifung jedoch nicht nur vorhaben-, sondern
auch wirkungsbezogen vorzunehmen ist, war der Untersuchungsraum weiter zu fassen. Da
es sich um ein Vorhaben zum Ausbau bestehender Schieneninfrastruktur handelt, wurden
schutzgutbezogen Bereiche identifiziert, in denen zusatzliche Wirkungen zu erwarten sind.
Die Abgrenzung der schutzgutbezogenen Untersuchungsraume wird in der jeweiligen
zusammenfassenden Darstellung der Umweltauswirkungen geman § 11 UVPG

wiedergegeben.

B.3.2.2 Untersuchung von Alternativen und Varianten

Den Anforderungen des 8§ 6 Abs. 3 Nr. 5 UVPG ist mit den von der Vorhabentragerin
vorgelegten Unterlagen Rechnung getragen. Danach missen die entscheidungserheblichen
Unterlagen Uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens Angaben enthalten tber die
wichtigsten, von der Vorhabentragerin gepriften anderweitigen Losungsmoglichkeiten sowie

zu den wesentlichen Auswahlgrinden hinsichtlich der Umweltauswirkungen.

Die Vorschrift verlangt keine formliche Umweltvertraglichkeitsprifung fur samtliche in
Betracht kommende Alternativen und Varianten, sondern eine Beschreibung der
vernunftigen Alternativen, die fir das Vorhaben und seine spezifischen Merkmale relevant
sind und die Angabe der wesentlichen Griinde fir die getroffene Wahl unter besonderer

Berucksichtigung der Umweltauswirkungen des konkreten Vorhabens.
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Das fachplanerische Abwégungsgebot erfordert auch bei Vorhaben, die im Bedarfsplan
(Anlage zu 8 1 des Bundesschienenwegeausbaugesetzes — BSchwAG) als Ausbauvorhaben
ausgewiesen sind, die Einbeziehung von Alternativen, die als Streckenneubau zu
qualifizieren waren. Derartige Umgehungsvarianten kénnen jedoch durchaus bereits im
Rahmen einer Grobprifung ausgeschlossen werden (vgl. BVerwG, Urteil vom 15.10.2020 —
7 A 9/19, juris Rn. 106, 125).

Dabei ist auch ein Abschichten von Alternativen in dem Sinne zul&ssig, dass bereits in
friheren Verfahrensstadien ausgeschiedene Alternativen nicht erneut in die abschliel3ende
Entscheidung mit einer entsprechenden Neubewertung aufgenommen werden mussen (vgl.
BVerwG, Urteil vom 08.06.1995 — 4 C 4.94, BVerwGE 98, 339; Urteil vom 25.01.1996 —

4 C 5.95, BVerwGE 100, 238; Urteil vom 21.03.1996 — 4 C 26.94, BVerwGE 100, 388). Es
besteht auch keine Verpflichtung, alle denkbaren Mdglichkeiten der Trassenfiihrung einer
gleich intensiven Priifung zu unterziehen (vgl. BVerwG, Beschluss vom 16.08.1995 —

4 B 92.95, juris Rn. 4).

Ausbau der Schieneninfrastruktur oder Neubau

Mit der Fortentwicklung der Planfélle zum Rhein-Ruhr-Express gelang es, den Ausbaubedarf
des Gesamtprojektes erheblich zu verringern. Fest definierte Anfangs- und Zielpunkte sowie
Zwischenhalte fihren in Kombination mit der Linienfiihrung innerhalb bestehender
Eisenbahninfrastruktur zu wesentlichen Vorziigen im Vergleich zu einer potentiellen
Linienfihrung durch bislang nicht durch die Eisenbahn gepragte Landschaftsbestandteile.
Durch die Nutzung vorhandener Eisenbahnbetriebsanlagen und hier vor allem der
vorhandenen Schienenwege als Kernelement der Infrastruktur, kbnnen neue

Umweltauswirkungen wesentlich vermieden oder vermindert werden.

Im Planfeststellungsabschnitt 3.0a ist ein Ausbau von vier auf sechs Gleise jedoch aus
betriebstechnischen Griinden notwendig, um die Ziele des Gesamtprojektes erreichen zu
kénnen. Der Abschnitt Disseldorf — Duisburg ist der am dichtesten belegte Teilabschnitt auf
dem RRX-Kernkorridor. Die kinftige Leistungsanforderung Uiberschreitet die Kapazitat der

zweigleisigen Strecke 2650. Die sich aus Uberregionalen Taktabhéngigkeiten ergebenden
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zeitlichen Zwéange des Schienenpersonenfernverkehrs und des RRX sind nicht miteinander
vereinbar. Als Alternative zur Strecke 2650 steht nur ein wenig leistungsfahiger und ca.

4 Minunten langsamerer Streckenzug unter Teilnutzung der S-Bahn-Infrastruktur zur
Verfligung, der den untereinander vertakteten RRX bzw. den Schienenpersonenfernverkehr

nicht aufnehmen kann.

Der Ausbau der vorhandenen Infrastruktur auf der bahnlinken, westlichen Seite begriindet
sich durch den planerischen Zwangspunkt des Flugschutzbauwerks am Flughafen
Dusseldorf. Dort soll die vorhandene freie Roéhre, welche sich westlich befindet, flr den

Ausbau der Schieneninfrastruktur genutzt werden.

Durch die enge Anbindung an die bestehende Trasse werden negative Umweltauswirkungen
minimiert. Im Vergleich zu einem von der Bestandstrasse isolierten Neubau der
Schienenwege ist der Flachenverbrauch reduziert und damit sind auch die negativen
Auswirkungen auf die Schutzgiiter Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaftshild geringer.
Hinzu kommt die Minimierung von Zerschneidungseffekten in Bezug auf die Schutzgiter
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt sowie Landschaft als Erholungsraum. Die
menschliche Gesundheit wird insofern weniger belastet, als dass bestehende
Immissionsschutzmalinahmen erweitert werden kénnen und keine neue linienférmige

Emissionsquelle entsteht.
Kreuzungsbauwerk Kalkum

Im Knoten Dusseldorf verlaufen die Gleise im Linienbetrieb, wéhrend der Knoten Duisburg
auf den Richtungsbetrieb ausgelegt ist. Aus diesem Grund ist eine Kreuzung des RRX-
Gleises in Richtung Duisburg mit den beiden S-Bahn-Gleisen und dem Fernbahngleis in
Richtung Kéln erforderlich. Fir die héhenfreie Kreuzung der Gleise ist die Errichtung eines

Kreuzungsbauwerks notwendig.

Zur Realisierung wurden verschiedene alternative Standorte, Ausfiihrungsvarianten und -
Untervarianten untersucht. Zunachst wurde nach mdglichen Standorten sudlich des
Dusseldorfer Flughafens gesucht (Variante A Neubau Kreuzungsbauwerk stdlich

Dusseldorfer Flughafen). Im Rahmen der Vorplanung und der friihen
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Offentlichkeitsbeteiligung zeigte sich, dass aufgrund fehlender Platzverhaltnisse keine
Mdglichkeit zur Realisierung dieser Variante besteht. Dies ist auch in Planungen der Stadt

Dusseldorf zur Errichtung eines Kreuzungsbauwerks flr die Stadtbahnlinie U 81 begrindet.

Bei der Planung der Hohenlage des Kreuzungsbauwerks waren die Schutzguter
Landschaftsbild und Grundwasser zu beriicksichtigen. Eine Ausflihrung des
Kreuzungsbauwerks in Tieflage wiirde das Landschaftsbild schonen, hatte jedoch ungleich
starkere Auswirkungen auf die Grundwasserstrémung, da die Konstruktion tiefer in
grundwasserfiihrende Bodenschichten einbinden musste. Die Hochlage hatte offensichtlich
starkere Auswirkungen auf das Landschaftsbild, wiirde jedoch weniger das Grundwasser
beeinflussen. Als Lésung wurde eine Kombination gewahlt: Die RRX-Gleise werden in halber
Tieflage gebaut, die Gleise der S-Bahn in halber Hochlage. Auf diese Weise werden die
Beeintrachtigungen der Schutzgiter Landschaftsbild und Grundwasser soweit wie méglich
minimiert. Die Eingriffe in das Landschaftsbild werden auch durch die Wahl des Standortes
reduziert, da der ehemalige Bahnhof Kalkum bereits durch Eisenbahninfrastruktur gepragt ist
und die Landschaftsbildeinheit durch den angrenzenden Wald im Vergleich zur offenen
Landschaft eine geringere Transparenz aufweist.

Eine Minderung der Beeintrachtigung der Schutzguter lie3e sich nur durch den Verzicht auf
die Errichtung eines Kreuzungsbauwerks erreichen. Stattdessen ware der Ubergang von
Linien- zu Richtungsbetrieb durch den Einbau von Weichenverbindungen zu realisieren.
Aufgrund der sehr geringen nachteiligen Auswirkungen dieser Variante auf das
Landschaftsbild und aufgrund der in diesem Fall vollstandigen Vermeidung der
Beeintrachtigung des Grundwassers wird die Variante Weichenverbindungen in die
Gesamtabwagung in Abschnitt B.5 eingestellt.

Nullvariante

Unter einer Nullvariante ist eine Alternative zu verstehen, die trotz des Verzichts auf das
Vorhaben in der beantragten Form die gleichen verkehrlichen Wirkungen entfaltet. Kann die

Nullvariante bereits bei tberschlagiger Betrachtung ausgeschlossen werden, sind hierzu
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keine umfangreichen Untersuchungen oder Darstellungen erforderlich (vgl. BVerwG, Urteil
vom 17.02.1997 — 4 VR 17/96).

Die Nullvariante wirde keine Losung zur Bewaéltigung des hohen Verkehrsaufkommens der
hoch verdichteten Gebiete entlang von Rhein und Ruhr darstellen. Zwar kénnten die mit dem
Vorhaben verbundenen nachteiligen Auswirkungen auf die Schutzgiter vermieden werden.
Die Beibehaltung des bestehenden Zustands brachte allerdings nicht die erwartete
Entlastung der Umwelt durch die Verlagerung von Individualverkehr auf den 6&ffentlichen
Schienenpersonenverkehr. Die Nullvariante wird in der Gesamtabwagung Uber die

Zulassung des Projekts in Abschnitt B.5 bewertet.

B.3.2.3 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen gemaR3 § 11 UVPG

Entsprechend dem UVP-Bericht, den Stellungnahmen der Behorden, den AuRerungen der
betroffenen Offentlichkeit und den Erkenntnissen aus der Erdrterung sowie den Ergebnissen
der eigenen Ermittlungen der Planfeststellungsbehérde sind nachfolgend beschriebene
Auswirkungen und Wechselwirkungen des Vorhabens auf die in § 2 Abs. 1 UVPG genannten

einzelnen Schutzgtter zu erwarten.

B.3.2.3.1 Auswirkungen auf den Menschen

Untersuchungsraum und Erfassungsmethoden

- innerhalb besiedelter Bereiche rechts und links der Trasse jeweils 250 m
- auBerhalb der Siedlungsflachen in Flachen mit Erholungsfunktion rechts und links der

Trasse jeweils 500 m

Die raumliche Erfassung der Umwelt fiir das Schutzgut Mensch ist auf die
Daseinsgrundfunktionen Wohnen, Wohnumfeld, Erholung und Freizeit ausgerichtet. Wohnen
und Wohnumfeld liegen Uberwiegend in den Siedlungsbereichen. Als Bereiche mit Freizeit-
und Erholungsschwerpunkt gelten Flachen, die im Regionalplan als Bereiche zum Schutz

der Landschaft und landschaftsgebundenen Erholung ausgewiesen sind.
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Als Datenquelle fur die Erfassung der Daseinsfunktionen dienen Uberwiegend die Regional-
(bzw. Gebietsentwicklungs-), Flachennutzungs- und Landschaftsplane sowie Kartenwerke
der Fachverwaltungen (z. B. Waldfunktionspléane), Luftbilder und Erhebungen der Verfasser
des UVP-Berichtes. Zur Einschatzung der Vorbelastungen wurde die
Umgebungslarmkartierung auf Grundlage von Daten des Ministeriums fur Klimaschutz,
Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes NRW (MKULNV) mit
Stand von Oktober 2014 herangezogen.

Bestandssituation

Der Streckenverlauf im Planfeststellungsabschnitt 3.0a fiihrt vom Beginn in Diisseldorf-
Unterrath bis zum Disseldorfer Flughafen tberwiegend durch dicht bebautes,
grol3stadtisches Siedlungsgebiet. In Unterrath Gberwiegen Wohngebiete in offener
Bauweise, im Stadstteil Lichtenbroich aufgelockerte ein- bis mehrstéckige Bebauung. Im
Norden des Wohngebietes befinden sich mehrere Gemeinbedarfseinrichtungen. Westlich der
Trasse und am Sudrand des Flughafens liegen Gewerbegebiete. Nordlich des Flughafens
schliel3t der Stadtteil Kalkum an. Bis auf einzelne Wohngebaude im Auf3enbereich befinden

sich hier keine bebauten Flachen.

Der Daseinsfunktion Wohnen und Wohnumfeld kommt in dem zum Teil stadtisch gepragten
Raum groR¥flachig eine sehr hohe Bedeutung zu; ein Grof3teil der besiedelten Flache im
Planfeststellungsabschnitt 3.0a ist Uberwiegend als Wohnbauflache klassifiziert. Gemischte
Bauflachen, Kerngebiete, offentliche Einrichtungen sowie Verwaltungs- und Birogebaude
haben eine hohe Bedeutung fiir das Wohnen, wohingegen in Gewerbegebieten nur in
Ausnahmefallen Wohnen stattfindet. Bezuglich der Daseinsfunktion Erholung und Freizeit ist
insbesondere der Bereich ndrdlich des Disseldorfer Flughafens, vor allem die Angermunder
Baggerseen und der Stadtwald Dusseldorf, als hoch bedeutsam zu bewerten. Im
Regionalplan Diisseldorf gehort dieser Bereich zu dem zentralen Griinzug Rheinauen und
Bergische Waldterrassen mit den Funktionen Siedlungsgliederung, Naherholung,
klimaokologischer Ausgleich und Biotopvernetzung. Ebenfalls eine hohe Bedeutung weisen
in diesem Kontext Kleingartenanlagen auf, da sie Erholungsrdume innerhalb der stadtischen
Strukturen bieten.
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Bedingt durch die Lage im grof3stadtischen Raum und durch die vorhandene Infrastruktur
bestehen in den Siedlungsbereichen erhebliche Vorbelastungen insbesondere durch
Larmimmissionen. Emittenten sind sowohl Gewerbe- und Industriebetriebe als auch die
Verkehrsinfrastruktur, wie der Flughafen, die Bundesautobahn 44, weitere Stral3en und die
bestehenden Eisenbahnlinien. Beziglich der Erholungs- und Freizeitfunktion ist ebenfalls die
bestehende Larmbelastung durch Verkehrsinfrastruktur zu nennen. Wesentliche Emittenten
im Bereich ndrdlich des Flughafens sind neben dem Flughafen die bestehende Bahnstrecke

zwischen Dusseldorf und Duisburg und die BAB 44 sowie die L 422 (Kalkumer Schlossallee).

Auswirkungen

Zur Ermittlung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch wurde unter
anderem eine schalltechnische Untersuchung durchgeftihrt, deren Ergebnisse Teil der
Planunterlagen sind. Zu erwarten sind bau- und betriebsbedingte Verlarmungen. Von diesen

sind grundsatzlich alle Bereiche betroffen.

Die als Unterlage 19 beigefiigte prognostische schalltechnische Untersuchung zum Baularm
kommt zu dem Ergebnis, dass insbesondere fur Gebaude, die sich in unmittelbarer
Nachbarschaft der Baubereiche befinden, sowohl tagsiber als auch nachts

Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Baularm zu erwarten sind (vgl. Abschnitt B.4.9.1).

Ebenfalls in Unterlage 19 enthalten ist die Untersuchung der baubedingten Erschiitterungen,
die durch eine Vielzahl an Einflussgrof3en und deren Wechselwirkungen beeinflusst werden.
Das tatséchliche Ausmal? baubedingter Erschiitterungen lasst sich daher erst durch

Probeversuche und Messungen vor Ort ermitteln (vgl. Abschnitt B.4.9.3).

Weitere baubedingte Belastungen kdnnen durch stoffliche Immissionen wie Staub

hervorgerufen werden.

Wie der Erlauterungsbericht zur schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 16.1) aufzeigt,
kommt es betriebsbedingt zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.
Im Planfeststellungsabschnitt 3.0a sind sowohl Bereiche einer wesentlichen Anderung durch
bauliche Erweiterung um mindestens ein durchgehendes Gleis als auch Bauliicken

vorhanden. Die einzelnen Bereiche sind in den Lageplanen der Unterlage 16.3 dargestellt,

Seite 109 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung fir die einzelnen Immissionsorte sind
den Tabellen der Unterlage 16.2 zu entnehmen (vgl. Abschnitt B.4.9.2).

Nach den Prognoseberechnungen der betriebsbedingten Erschitterungen in Unterlage 17
konnen fur den Prognosefall Uberschreitungen der hochstzulassigen Anhaltswerte der

DIN 4150-2 an zwei Gebauden in Dusseldorf-Lichtenbroich nicht zuverlassig
ausgeschlossen werden. In Disseldorf-Kalkum kénnen bis zu acht Gebaude betroffen sein,
bei denen eine wesentliche Erhdhung der Erschitterungsimmissionen oberhalb der
Anhaltswerte der DIN 4150-2 im Prognosefall auftritt (vgl. Abschnitt B.4.9.4).

B.3.2.3.2 Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Untersuchungsraum und Erfassungsmethoden

- grundsatzlich rechts und links der Trasse jeweils 50 m
- innerhalb schutzwirdiger Bereiche (Schutzgebiete, schutzwirdige Biotope) auf der

Ausbauseite 500 m

Zur Bestanderfassung der Fauna wurden einerseits Angaben zu Vorkommen
planungsrelevanter Tierarten in den Quadranten der Messtischblatter aus dem
Fachinformationssystem des LANUV verwendet. Zusatzlich hat das Fachgutachterbiiro den
Planungsraum einer faunistischen Analyse unterzogen, um spezielle Habitatfunktionen zu
identifizieren. Hinzu kommen Ergebnisse mehrerer, artgruppenspezifischer Kartierungen in
den Jahren 2008/2009 und 2014 sowie eine erneute Uberprifung der faunistisch relevanten

Habitatstrukturen fir alle Artengruppen im Jahr 2018.

Aus dem gesamten Untersuchungsraum wurden mehrere tierartgruppenspezifische
Teilflaichen auf Grundlage der vorhandenen Unterlagen ausgewahlt, welche die wertvollsten
20 % der Flache darstellen. In diesen wurden die nachfolgend aufgezahlten Kartierungen
durchgeflhrt. Die Lage der einzelnen Probeflachen kann der Karte zum Schutzgut Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt (Unterlage 14.2.2) entnommen werden. Detaillierte
Angaben zu den angewendeten Methoden kénnen der Umweltvertraglichkeitsstudie

(Unterlage 14.1) entnommen werden.
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Brutvogel:

- 2008/2009: flachendeckende Erfassung, drei bis funf Begehungen, zusatzlich jeweils
mindestens eine Nachtbegehung der Probeflachen A 7 und A8

- 2014: funf Tages- und eine Nachtkartierung der Probeflachen V 1 und V 2

- 2021: Uberprufung der Habitatstrukturen der Probeflachen

Flederméause:

- 2009: einmalige Begehung der Probeflachen F 10 und F 11, au3erdem Sichtkontrolle
der Brickenbauwerke

- 2014: eine Ubersichtsbegehung bei Tag sowie drei nachtliche Kartierdurchgénge der
Probeflachen F 1 und F 2

- 2021: Kontrolle von Briicken- und Tunnelbauwerken auf ihre Eignung als

Fledermausquatrtier
Reptilien, jeweils mit Fokus auf die Art Zauneidechse:

- 2008: Auslegung kunstlicher Verstecke und drei Begehungen der Probeflachen R 10
und R 11

- 2014: transektartige Begehung und Kartierung der Probeflachen R 1 und R 2

- 2021: Uberpriifungskartierung der Strecke zwischen dem Flughafen und der Ortslage

Angermund an drei Terminen
Heuschrecken:

- 2008: drei Begehungen mit halbquantitativer Erfassung der Probeflachen H 13 (=R
10und T 6),H14 (=R 11),H15,H 16 und H 17
- 2009: Nachkartierung der Probeflachen aus 2008
- 2014: Begehungen der Probeflachen H 1 (beinhaltet H 15) und H 2 (=R 2)
Amphibien:

- 2008: jeweils vier Begehungen der Probeflachen Am 20, Am 21, Am 22, Am 23,
Am 24, Am 25 und Am 26
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Tagfalter und tagaktive Widderchen:

- 2008: drei Begehungen der Probeflachen T6, T7 (=W 3), T8 (=W 4)und T 9
(=W?3)
- 2021: Erfassung des Pflaumen-Zipfelfalters

Wildbienen:

- 2008: funf Erfassungsdurchgange der Probeflachen W3 (=T 7), W4 (=T 8)und W 5
(=T9)

Die Methode der Brutvogelerfassung richtete sich nach der Standardmethode von Stidbeck
et al. (2005) und schliel3t die Suche nach grol3eren Nestern/Horsten sowie Verwendung von

Klangattrappen insbesondere zur Erfassung von Eulen und Spechten mit ein.

Zur Erfassung der Fledermausfauna wurden wahrend der Nacht in potenziell geeigneten
Bereichen Fledermausdetektoren eingesetzt sowie Horchboxen aufgestellt. Von den
Querungsbauwerken im Untersuchungsraum weisen einige potenziell geeignete
Quatrtierstrukturen fur Fledermause auf. Ein direkter Quartiernachweis konnte sowohl 2009
als auch 2014 nicht erbracht werden, ist aber aufgrund der fledermausspezifischen
saisonalen Nutzung von Quartieren durchaus méglich. Aus diesem Grund fand im Jahr 2021
an einem Termin im August eine Kontrolle der Tunnel- und Briickenbauwerke statt um ggf.
vorhandene Fledermausquartiere friihzeitig zu identifizieren. Auch bei dieser Begehung

wurde keine Quartiernutzung nachgewiesen.
Die Erfassung der Reptilienfauna erfolgte mittels Sichtbeobachtung.

Die Nachweise der Heuschrecken erfolgten mittels Sichtbeobachtung, Lebendfang und
Lebendbestimmung sowie durch Verhdren arttypischer Gesange der Mannchen. Bei der
Untersuchung im Jahr 2014 wurde zusétzlich ein Fledermausdetektor zum Verhéren im
Ultraschallbereich eingesetzt. Des Weiteren liegen Altnachweise aus Erfassungen zum

Projekt Metrorapid vor.

Die Erfassung der Amphibien wurde mittels Kescherfangen, akustisch anhand von Balzrufen

und optisch durch Ausleuchten der Gewdasser durchgefiihrt.
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Nicht im Flug bestimmbare Tagfalterarten wurden mit einem Kescher gefangen und nach der
Bestimmung wieder freigelassen. Nach tagaktiven Widderchen, die systematisch zu den
Nachtfaltern zéahlen, wurde ebenfalls gesucht, es konnten jedoch keine Nachweise erbracht
werden. Nach Forderung der Unteren Naturschutzbehoérde wéahrend des
Anhorungsverfahrens erfolgte im Jahr 2021 eine Untersuchung auf Vorkommen des
Pflaumen-Zipfelfalters. Dazu wurden zwei Begehungen des Planfeststellungsabschnitts zur
Identifizierung potenzieller Habitate sowie Kartierungen dieser Habitate an zwei weiteren

Terminen durchgefiihrt. Weitere beobachtete Falterarten wurden nachrichtlich dokumentiert.

Die Bestandserfassung der Pflanzen erfolgte iiber eine flichendeckende
Biotoptypenkartierung mit Erfassung wertgebender Pflanzenarten im MalRstab 1 : 10.000.
Ausgewertet wurden Daten des Biotopkatasters und des Biotopverbundes, des
Landschaftsplans und der Kartierungen der Biotoptypen des Planungsbiiros Drecker (2001)
zur Vorbereitung des Projekts Metrorapid. Zudem wurden Abgleiche mit Luftbildern und
Ortsbegehungen durchgefiuhrt. Pflanzen sind aufgrund ihrer Biologie eng mit den
physikalischen Standorten verbunden. Das Konzept der Biotoptypen spiegelt diesen
gegenseitigen Zusammenhang zur Bildung von Lebensrdumen wider. Eng verbunden mit der
Definition der Biotoptypen sind Abgrenzungs- und Bewertungsmerkmale des
Flachenschutzes (Schutzgebiete und -objekte nach Naturschutzrecht) sowie die Erfassung
und Bewertung sonstiger schutzwuirdiger Biotope.

Zur Erfassung schutzwurdiger Bereiche und Schutzgebiete bzw. -objekte wurden neben den
bereits beschriebenen Erhebungen und Auswertungen auch der Landschaftsplan der Stadt
Dusseldorf (Stand 2016) und Daten des Landesamtes fur Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz NRW (LANUV, Stand 2016), des Bundesamtes fiir Naturschutz (BfN,
Stand 2017), Schutzgebietsdaten des Geoportals NRW (LANUV, Stand 2019) sowie Daten
der Unteren Naturschutzbehorde herangezogen. Im Abschnitt B.3.2.1 werden die
schutzwirdigen Bereiche, Schutzgebiete und geschiitzten Objekte aufgezahlt, welche im
Rahmen der Untersuchung des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

berucksichtigt wurden.

Bestandssituation
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Im stadtischen Umfeld bis zum Flughafen Dusseldorf wird der Hauptflachenanteil von Wohn-
und Mischgebieten mit Garten und Grinanlagen, Gewerbegebieten sowie Verkehrsflachen
eingenommen. Richtung Norden schlielRen mittel- bis hochwertige Walder und Kleingehdlze,
Griunlandflachen unterschiedlicher Wertigkeit, Bache, Stillgewasser und weitere anthropogen
bedingte Biotope (z. B. landwirtschaftliche Nutzflachen und Gleisanlagen) mit Sdumen bzw.
linienformigen Hochstaudenfluren an. Bis auf die anthropogen bedingten Biotope ist die
Bedeutung der Biotoptypen fiir die biologische Vielfalt je nach konkreter Auspragung als

mittel bis hoch zu bewerten.

Zur Bewertung der Vorkommen wildlebender Tierarten wurden die Kriterien Gefahrdung
(Rote Listen), Schutzstatus, Artenvielfalt und Bedeutung spezieller Habitatfunktionen

herangezogen.

Fur alle Artengruppen gilt, dass im stadtisch gepragten Teil des Untersuchungsgebietes
naturnahe Lebensraume fir wildlebende Tiere mit komplexen Habitatanspriichen oder einer
geringen Storungstoleranz fehlen. Durch den hohen Nutzungsdruck kommen
charakteristische Tierarten auch in den wertvolleren Bereichen nérdlich des Flughafens

meist in geringerer Dichte vor als in der historischen Kulturlandschaft.

Die wichtigsten Vorkommen bestandsgefahrdeter Vogelarten (Rote-Liste-Arten), nach
BNatSchG streng geschutzter Arten und Arten des Anhangs | der Vogelschutzrichtlinie sind
im Teilgebiet V 2 zu finden. Faunistische Besonderheiten sind mehrere Brutvorkommen des
Mittelspechtes und Vorkommen weiterer Arten mit spezifischen Biotopanspriichen. Das
Gebiet weist insgesamt eine sehr grof3e Bedeutung fur die Avifauna auf. Das Teilgebiet V 1
hat eine mittlere Bedeutung fir die Avifauna. Dort konnten in guter Auspragung
biotopspezifische Arten und in mittlerer Auspragung Rote-Liste-Arten nachgewiesen werden,
jedoch gab es keine Nachweise streng geschiitzter Arten oder Arten des Anhangs | der

Vogelschutzrichtlinie.

Folgende Fledermausarten wurden entweder im Rahmen der Kartierungen mittels tragbarer
Fledermausdetektoren oder durch den Einsatz von Horchboxen nachgewiesen:

Wasserfledermaus, Zwergfledermaus, Grol3er Abendsegler, Breitflugelfledermaus,
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Rauhautfledermaus und Mickenfledermaus. Hinzu kommen nicht n&her bestimmbare Arten
der Gattungen Pipistrellus und Myotis. Der Verlauf des Schwarzbachs wurde als intensiv
genutztes Nahrungshabitat der Zwerg- und Wasserfledermaus identifiziert. Die
Zwergfledermaus ist im Untersuchungsraum bei jeder Begehung an gewasser- und
bahnbegleitenden Gehdlzen nachgewiesen worden. Zusatzlich werden die Baggerseen und
die umgebenden Gehdlze von Wasser- und Zwergfledermaus intensiv sowie nachgeordnet
vom Grof3en Abendsegler als Nahrungshabitate genutzt. Die Bdschungsbereiche der von
West nach Ost verlaufenden Briicken werden zudem mit mittlerer Intensitat von der
Zwergfledermaus zur Insektenjagd aufgesucht. In bzw. an den Briickenbauwerken im

Planfeststellungsabschnitt 3.0a wurden keine Fledermausquartiere gefunden.

Im Jahr 2008 wurde die Waldeidechse als einzige Reptilienart nachgewiesen. Im Jahr 2014
wurden auf der Probeflache R 1 am ehemaligen Bahnhof Kalkum sowohl Blindschleichen als
auch eine groRere Population Waldeidechsen nachgewiesen. Uberpriifungskartierungen in
2021 ergaben erneut Nachweise der Waldeidechse. Aufgrund der hohen Mobilitat der Tiere,
der zahlreichen Versteckmaoglichkeiten und der teilweise nur sehr kurzen Beobachtungszeit
konnten nicht alle beobachteten Eidechsen zweifelsfrei bestimmt werden. Da die Mannchen
der Zauneidechse in der Jahreszeit, in der die Kartierungen durchgefuhrt wurden, auffallig
griin gefarbt sind, ware ein Vorkommen der Zauneidechse in dem Bereich mit hinreichender
Wahrscheinlichkeit nachgewiesen worden. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass
der Bereich aktuell nur von Waldeidechsen besiedelt wird. Aufgrund der Habitatstrukturen
und da die Zauneidechse im Fachinformationssystem des LANUYV fiir die Quadranten der
Messtischblatter aufgefiihrt wird, kann ein Einwandern dieser Art in den Vorhabenbereich bis

zum Baubeginn nicht ausgeschlossen werden.

Der Bereich zwischen km 49,700 und km 50,000 wird insgesamt als sehr bedeutsam fur

Reptilien (und Amphibien) eingeschatzt.

Unter Einbeziehung der Althachweise schwankt die Anzahl nachgewiesener
Heuschreckenarten in den einzelnen Probeflachen zwischen 5 und 14, was einem relativ
geringen Artenspektrum entspricht. In Bezug auf die Lebensraumanspriiche wurden Arten
der gehdlz- und hochstaudengepragten Saumstrukturen sowie Ubiquisten nachgewiesen.
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Besonderheiten sind Althachweise der Westlichen Dornschrecke aus den Kartierungen zum
Metrorapid sowie der Nachweis eines Vorkommens der Blaufligeligen Odlandschrecke im
Jahr 2014. Von hoher Bedeutung sind Probeflachen mit Althachweisen der Westlichen
Dornschrecke, bei der aufgrund des unbekannten Status aus Sicht des Gutachterbiros
vorsorglich ein hoher Gefahrdungsgrad angenommen wird. Ebenfalls von hoher Bedeutung

sind die Habitate der national besonders geschiitzten Blaufliigeligen Odlandschrecke.

Funf Gewasser sind als hochwertige Amphibienlebensraume zu bezeichnen. Dies begrindet
sich durch Vorkommen der in Anhang IV der FFH-Richtlinie gelisteten Arten Kammmolch
und Kreuzkréte, aber auch aufgrund von Vorkommen von zwar landes- und bundesweit

ungefahrdeten, aber regional stark gefahrdeten Arten wie Grasfrosch und Teichfrosch.

Im Bereich der Probestellen wurden insgesamt 15 Tagfalterarten nachgewiesen. Die meisten
nachgewiesenen Spezies gelten als nicht in ihrem Bestand bedroht. Auf der Probeflache T 7
wurden geringe Vorkommen von Arten mit regionaler Bestandsgefahrdung festgestellt,
weswegen der Flache eine mittlere Relevanz als Tagfalterlebensraum zuzuweisen ist. In den
tbrigen Probeflachen wurden lediglich Ubiquisten nachgewiesen. Derartige Flachen haben
eine geringe Bedeutung als Lebensraum flr Tagfalter. Im Bereich der Angermunder
Baggerseen wurden 2021 6stlich der Trasse (auf bahnrechter Seite) drei Nachweise des
Pflaumen-Zipfelfalters erbracht. Bei den nachrichtlich dargestellten tbrigen Falterarten
handelt es sich um allgemein haufige Arten, die als ungefahrdet gelten.

Es wurden insgesamt 29 unterschiedliche Wildbienenarten nachgewiesen. Dabei handelt es
sich fast ausschlie3lich um sowohl in Deutschland als auch in NRW vergleichsweise weit
verbreitete Arten. Demnach kann geschlussfolgert werden, dass die Probeflachen in
naturschutzfachlicher Hinsicht beziglich der Wildbienenfauna von geringer bis lokaler

Bedeutung sind.

Im weiter gefassten Untersuchungsraum finden sich eine Vielzahl an schutzwiirdigen
Biotopen, Landschaftsschutzgebieten, gesetzlich geschitzten Landschaftsbestandteilen und

Biotopverbundflachen. Hinzu kommen ein Naturschutzgebiet, ein FFH-Gebiet und zwei
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Naturdenkmaéler. Vom Vorhaben betroffen ist jedoch nur ein kleiner Teil dieser Gebiete und
Objekte.

Vorbelastungen gehen Uberwiegend von der Siedlungstatigkeit, der intensiven land- und
forstwirtschaftlichen Nutzung und dem starken StrafRen- und Schienenverkehr aus. Diese
aufern sich vor allem durch Flachenverbrauch, Zerschneidung von Lebensrdumen,
Entwasserung, Abwasserbelastungen, Nahrstoffeintrage und der damit verbundenen
Eutrophierung. Diese Effekte fiihren zu oftmals insgesamt artenarmen bzw. durch nitrophile
Arten dominierte Auspragungen der jeweiligen Biotope. Flie3gewasser wie der Schwarzbach
sind oft auf langen Strecken begradigt und befestigt, oftmals fehlt eine begleitende Aue

aufgrund der bis an die Ufer heranreichenden Nutzungen.

Auswirkungen

Alle Tierartengruppen sind von der anlagebedingten und bauzeitlichen
Flachenbeanspruchung betroffen, durch die vorhandene und potentielle Habitate verloren
gehen. Bauzeitlich ist die Flachenbeanspruchung gro3er, da fur die Baustelleneinrichtung
und -erschlieBung zusatzliche Flachen bendtigt werden, die nach Abschluss der Bauarbeiten
wieder in den urspriinglichen Zustand versetzt werden. Baubedingt kommt es zu
zusatzlichen Stérungen durch Emissionen wie Staub, L&rm und Erschutterungen.
Betriebsbedingt wird sich die Intensitéat des Schienenverkehrs erhéhen, sodass die
bestehende Barrierewirkung der Trasse verstarkt wird. Gleichzeitig nimmt die Gefahr von

kollisionsbedingten Tétungen zu.

Far die Artengruppe der Végel sind je nach Lebensweise und Brutverhalten unterschiedliche
zusatzliche Auswirkungen auf die sogenannten Gilden zu erwarten. Brutvogel, die ihre
Nester im Bereich von Gewassern (z. B. Angermunder Baggerseen) bauen, sind durch die
bereits vorhandene Erholungsnutzung vorbelastet. Zudem liegt der Planungsbereich in der
Einflugschneise des Flughafens. Die zusatzlichen bau- und betriebsbedingten Stérungen
durch das Vorhaben sind vor dem Hintergrund dieser Larmvorbelastung zu bewerten. Arten,
die ihre Nester frei in unterschiedlichen Hohen in verschiedenen Gehdlzstrukturen anlegen,

sind durch die bauzeitlichen und anlagenbedingten Eingriffe betroffen.
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Neben den fir alle Artengruppen geltenden Auswirkungen sind weitere,
artgruppenspezifische Beeintrachtigungen der Fledermausfauna zu erwarten. Aufgrund ihrer
Biologie und Lebensweise sind strukturierende Landschaftselemente, wie z. B.
bahnbegleitende Gehdlze, fur Fledermause zur Orientierung wichtig, da die Tiere sich mittels
Echoortung orientieren. Daher sind die Tiere durch den Verlust derartiger Strukturen in ihrem
Jagdverhalten betroffen. Eine weitere Qualitdtsminderung des Jagdraumes kann durch die
betriebsbedingte Totung potenzieller Beutetiere in Folge der zu erwartenden Mehrung des
Schienenverkehrs eintreten. Hinzu kommt ein potenzieller Verlust von Quartieren durch die
Erneuerung bzw. anpassenden Bauarbeiten an Brickenbauwerken. Viele der Briicken und
Durchlasse weisen einzelne Strukturen auf, die sich zumindest als Zwischenquartiere fir
spaltenbewohnende Fledermausarten eignen. Die Entfernung oder bauliche Veranderung
von Briicken und Durchlassen birgt demnach ein erhdhtes Konfliktpotenzial fir die lokalen
Populationen. Zum Zeitpunkt der Planfeststellung sind im Planfeststellungsbereich keine
etablierten Wochenstuben und Winterquartiere bekannt. Es verbleibt ein Restrisiko, dass
bestimmte Strukturen bis zum Beginn der Bauarbeiten bspw. als Zwischenquartiere in

Anspruch genommen werden.

Direkte Eingriffe in den Boschungsbereich mit dem Schotterbett und in Kabelkanéle bergen
ein besonderes Konfliktpotenzial fur die Reptilienfauna, da diese Bereiche von den Tieren
zum Sonnen, als Versteck, als Eiablageplatz und als Winterquartier genutzt werden kdnnen.
Daher kann jeder Eingriff in diese Strukturen einerseits den Verlust von Habitaten und
andererseits direkte Totungen zur Folge haben. Erhdhtes Konfliktpotenzial ergibt sich fur
Reptilien auBerdem durch die Inanspruchnahme von Odland, wie Brachen oder
Ruderalfluren, durch Baustelleneinrichtung. Diese Bereiche haben fir Reptilien eine

besonders hohe Bedeutung inshesondere als Nahrungshabitat.

Zusatzlich zu den beschriebenen Auswirkungen durch Flacheninanspruchnahme,
bauzeitliche Emissionen und Verkehrsmehrung ist fur die Artengruppe der Heuschrecken
eine Zunahme der Eutrophierung durch vermehrten Verkehr relevant, da dies zu einer

weiteren Verarmung der Flora fuhrt. Der Effekt der Eutrophierung durch den
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Schienenverkehr ist jedoch im Vergleich zum StraBenverkehr oder zu anderen Emittenten

sehr gering.

Die fur Amphibien bedeutsamen Gewasser befinden sich angrenzend an das Vorhaben, eine
Inanspruchnahme erfolgt jedoch nicht. Ein erhéhtes Konfliktpotenzial besteht in den
Bereichen, in denen sich Laichgewésser und Winterquartiere befinden. Dies betrifft vor allem
die Angermunder Baggerseen. Auf3erdem wird der Bereich in der Nahe des ehemaligen
Bahnhofs Kalkum zwischen km 49,700 und km 50,000 gutachterlich insgesamt als sehr

bedeutsam fur Amphibien (und Reptilien) eingeschatzt.

Neben dem direkten Lebensraumverlust ist betriebsbedingt mit einer héheren Verlustrate
adulter Tagfalter zu rechnen. Auch die potenzielle Verarmung der Flora aufgrund von
Eutrophierungseffekten ist fiir die Tiere relevant. Auswirkungen auf das Vorkommen des
Pflaumen-Zipfelfalters sind auszuschlie3en, da dieses aul3erhalb des Eingriffsbereich liegt.
Auf der gegenuberliegenden Seite der Bahntrasse, auf der die baulichen Eingriffe geplant

sind, finden sich keine potentiellen Habitate der Art.

Auch fur Wildbienen bestehen die Auswirkungen des Vorhabens in Lebensraumverlust,

erhohter Totungsgefahr und Eutrophierung.

Das Ausbauvorhaben verursacht anlagenbedingte, dauerhafte Biotopverluste durch den Bau
von Gleisen, von Schallschutzwanden, des Kreuzungsbauwerks und weiteren
Betriebsanlagen. Darliber hinaus gehen baubedingt weitere Biotopflachen durch
Baustelleneinrichtungsflachen und BaustraRen temporar verloren. Diese temporaren

Verluste werden nach Abschluss der Bauarbeiten wiederhergestellt.

Anlagebedingt werden insgesamt Biotopflachen im Umfang von 97.683 m2 in Anspruch
genommen, welche sich wie nachfolgend dargestellt aufteilen. Zu 47.866 m?2 sind
teilversiegelte Flachen betroffen, zu 22.415 m2 Gehdlze, zu 14.134 m2 Ruderalflachen, zu
9.597 m2 Griinland, zu 2.063 m2 Griinanlagen wie Garten, zu 812 m2 unversiegelte Wege
und zu 796 m2 Ackerflachen. Zuzulglich werden baubedingt 67.243 mz2 Biotopflachen
beansprucht. Davon entfallen 24.629 m2 auf Griinland, 21.628 m2 auf Gehdlze, 8.192 m2 auf

Ackerflachen, 6.780 m2 auf Ruderalfluren, 2.328 m2 auf unversiegelte Wege, 2.222 m2 auf
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Grinanlagen wie Garten, Parks und Stral3enbegleitgrin und 1.464 m2 auf teilversiegelte
Flachen. Von den mit Gehdlzen bestandenen Flachen sind 6.615 m2 Wald. Davon entfallen

3.718 m2 auf anlagebedingte und 2.897 m2 auf bauzeitliche Inanspruchnahmen.

Zu erwartende mittelbare Auswirkungen wahrend der Bauzeit bestehen in erhéhten Larm-,
Staub- und Abgasimmissionen aufgrund des Einsatzes von Baumaschinen und

Baufahrzeugen.

Von den oben aufgefiihrten Schutzgebieten und schutzwiirdigen Biotopen sind jedoch nur
die nachfolgend beschriebenen tatséchlich durch Auswirkungen des Ausbauvorhabens
betroffen. In den Landschaftsschutzgebieten Angermunder Kiesseen (LSG-4606-0025) und
Heltorfer Mark (LSG-4606-0022) sind neben Baustelleneinrichtungsflachen auch
Trassenbauwerke, die Erneuerung einer StraReniberfiihrung, die Errichtung des
Kreuzungsbauwerks und der Bau von Schallschutzwanden vorgesehen. Auch in den
schutzwirdigen Biotopen (Teile des Biotopkatasters) Schwarzbach von der BAB 52 bis zur
Miindung (BK-4606-010) und Forstbusch (BK-4606-019) liegen sowohl
Baustelleneinrichtungsflachen als auch Bauwerke. Die Naturdenkmaler mit den Kennungen
203019, eine Esskastanie, und 203020, eine Stieleiche, grenzen an Baustellenflachen an

und kdnnen demnach von mittelbaren Wirkungen, wie Emissionen, betroffen sein.

Weder der Biotopverbund noch das Biotopkataster sind Schutzgebietskategorien nach
Bundes- oder Landesrecht. Sie dienen als Verbundflachen zwischen Schutzgebieten
(Biotopverbund) bzw. als Informationsquelle Gber potentiell wertvolle Biotope. Oft liegen die
Flachen innerhalb von Schutzgebieten des Naturschutz- oder Wasserrechts oder sind
aufgrund ihrer spezifischen Eigenschaften als gesetzlich geschiitzte Biotope anzusprechen.
In die planerische Abwagung sind alle verfligbaren Informationen tber die
Beeintrachtigungen des Biotopverbundes und schutzwirdiger Biotope einzustellen, jedoch
ergeben sich Verbote strikten Rechtes — genauso wie die Voraussetzungen fur Ausnahmen
und Befreiungen — aus den in der Regel gegebenen Schutzgebietsverordnungen der
entsprechenden naturschutz- bzw. wasserrechtlichen Schutzgebiete. Alleine der Status einer
Flache als Teil des Biotopverbundes oder des Biotopkatasters bietet keinen nach striktem
Recht einzuhaltenden Schutzstatus.
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B.3.2.3.3 Auswirkungen auf den Boden

Untersuchungsraum und Erfassungsmethoden

- 100 m an der Ausbauseite

Der Untersuchungsraum fur das Schutzgut Boden wird mit 100 m auf der Ausbau- bzw.
Maflnahmenseite der bestehenden Trasse abgegrenzt. Damit sind die fur die Beurteilung
des Schutzgutes maRgeblichen Flachen abgedeckt. Auch die Erfassung der Altlasten erfolgt

fir den Bereich des 100 m breiten Korridors.

Als Datenquellen fir die Bestandserfassung des Schutzgutes wurden die Bodenkarten des
Geologischen Landesamtes NRW, die Verzeichnisse der Altlastenverdachtsflachen und die
kommunalen Kataster Gber Altablagerungen verwendet. Diese werden durch Informationen
aus anderen Planungen sowie aus Untersuchungsergebnissen der technischen Planung

erganzt.

Die Bodenverhéltnisse werden anhand der Mal3stédbe des Bundes-Bodenschutzgesetzes
(BBodSchG) bzw. des Landesbodenschutzgesetzes NRW (LBodSchG) unter Einbeziehung
planerischer Zielsetzungen bewertet. Primér wurde daflr die Bedeutung der Boéden flr
natirliche Funktionen berticksichtigt. Die Nutzungs- und Archivfunktionen des Bodens
wurden erganzend berticksichtigt. Als Ergebnis ergibt sich eine vierstufige Bewertung der

Bdden in die Stufen sehr hohe, hohe, mittlere und geringe Bedeutung.

Bestandssituation

Die Strecke verlauft in diesem Abschnitt durch die Niederrheinische Bucht, ein
ausgedehntes, sich in Nordwest-Sidost-Richtung erstreckendes tektonisches Senkungsfeld.
An die hier sehr breite Niederterrasse des Rheins schlief3t sich westlich die Rheinaue an.
Ausgangsgesteine der Bodenbildung sind Sand- und Kiesablagerungen des Rheins, welche

die quartaren Uberdeckungen der Gesteine des Devons und des Karbons tiberlagern.

Der Planfeststellungsabschnitt durchquert das Stadtgebiet Diisseldorf, er ist teilweise durch

direkt angrenzende Siedlungsflachen, Verkehrsanlagen und andere bauliche Nutzungen
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gekennzeichnet. Unbebaute Flachen nehmen einen grof3en Flachenanteil ein und sind

Uberwiegend im nordlichen Bereich des Planfeststellungsabschnitts anzutreffen.

Die Boden im Stadtgebiet Disseldorf sind zum tGberwiegenden Teil anthropogen tberformt,
verandert oder versiegelt. In den bebauten und versiegelten Flachen muss von einem
vollstandigen Verlust der natirlichen Bodeneigenschaften ausgegangen werden. Die Bdden
in den Haus- und Kleingarten zeigen ebenfalls starke anthropogene Einflisse, die haufig mit
einer erheblichen Veranderung des natirlichen Profilaufbaus der Bodeneigenschaften
verbunden sind (Kultosole, Hortisole). Ihre Eigenschaften sind jedoch noch deutlich

naturnaher als die der bebauten, tUberpragten und versiegelten Bereiche.

In den ackerbaulich und teilweise auch in den als Griinland genutzten Flachen sind durch die
Bodenbearbeitung und Umlagerung der Profilaufbau sowie die Bodeneigenschaften zwar im
Vergleich zu unbertihrten Béden verandert, doch die Bodeneigenschaften sind noch
vorhanden. Diese Boden sind noch als naturnah zu bezeichnen. Waldflachen mit
Bodenschutzfunktion und geowissenschaftlich schutzwiirdige Objekte sind nicht vorhanden.
Grol3e Bereiche des Planfeststellungsabschnitts weisen nutzbare Rohstoffvorkommen in

Form von Sanden und Kiesen der Rhein-Niederterrasse auf.

Die Flacheninanspruchnahmen und die BaumafRnahmen erfolgen in Bereichen bestehender
Eisenbahnbetriebsanlagen oder direkt angrenzend in den derzeitigen Randzonen und den
Damm- bzw. Einschnittbereichen der Bahntrasse. An diesen Standorten bestehen
Bodenverhaltnisse, die durch den friilheren Eisenbahnbau und den langjahrigen
Eisenbahnbetrieb gepréagt sind. Dennoch kommt es auch zur Inanspruchnahme von Boden
mit sehr hoher Bedeutung. Dabei handelt es sich um Gley, Pseudogley und Braunerde-Gley.
Eine hohe Bedeutung kommt Bereichen mit Braunerde, Parabraunerde und Gley-
Braunerden zu, einige Bereiche mit Braunerde oder Gley-Braunerde wurden als von mittlerer

Bedeutung eingeschatzt.

Vorbelastungen sind vor allem innerhalb der Siedlungsbereiche, in den Gewerbe- und
Industriegebieten sowie an Verkehrsanlagen gegeben. Diese Vorbelastungen sind bedingt

durch friihere Bautétigkeiten sowie durch Stoffeintrage aus gewerblich-industrieller Nutzung
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und von Verkehrsflachen. Die Bodenverhaltnisse der direkt an die Trasse angrenzenden
Flachen wurden in der Vergangenheit durch den Bau der bestehenden Trasse und
Betriebsanlagen verandert. Hinzu kommen nachfolgend aufgelistete

Altlastenverdachtsflachen:

- ehemaliger Bahnhof Kalkum (von km 48,900 bis km 49,100)
- Altablagerungen mit den stadtischen Kataster-Nummern 2, 229, 541, 542 und 544
- Altstandorte mit den stadtischen Kataster-Nummern 6595, 6641 und 10141

Auswirkungen

Entscheidungserhebliche Umweltauswirkungen fir das Schutzgut Boden ergeben sich in
erster Linie durch den anlagebedingten, dauerhaften Verlust von schutzwiirdigen Boden
(Gley, Pseudogley, Braunerde, Parabraunerde und Ubergansformen) durch Uberbauung,
Uberschittung und Versiegelung. Insgesamt wird die Inanspruchnahme von naturnahen und
schutzwirdigen Béden aufgrund der Erweiterung einer bestehenden Bahntrasse so weit wie
madglich minimiert. Das Vorhaben beansprucht Flachen von insgesamt ca. 218.000 m2. Dabei
betragt die baubedingte Inanspruchnahme ca. 84.000 m2 und die anlagebedingte ca.
134.000 m2. Von dieser anlagebedingten Inanspruchnahme entfallen ca. 93.000 m2 auf den
Neubau von Gleisanlagen, ca. 21.000 m? auf versiegelte und ca. 2.000 m2 auf teilversiegelte
Flachen. Die Neuanlage von Bdschungen und Entwasserungseinrichtungen beanspruchen
weitere ca. 18.000 mz; diese bleiben unversiegelt und werden im Zuge des Vorhabens spater
begriint. Hinzu kommen 21.800 m? MalRnahmenflache fur die externe Kompensation in der
Anwendung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung. Von diesen 21.800 m? finden auf
14.150 m? Entsiegelungen statt, sodass dort die naturlichen Bodenfunktionen wieder erfullt

werden konnen.

Das Vorhaben verursacht baubedingte Auswirkungen auf den Boden durch temporéare
Flacheninanspruchnahmen mit Unterbindung von Austauschprozessen zwischen Boden und
Luft, bauzeitlichem Staubeintrag, Bodenabtrag und -auftrag und mechanischen

Bodenbelastungen. Die festgelegten Malinahmen, insbesondere die baubegleitende
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Separierung und Beprobung von Bodenmaterial sind geeignet, Mobilisierungen von

Schadstoffen in Altlastenbereichen zu vermeiden.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Béden treten nicht auf.

B.3.2.3.4 Auswirkungen auf das Wasser

Untersuchungsraum und Erfassungsmethoden

- rechts und links der Trasse jeweils 100 m

Als Untersuchungsraum fir das Schutzgut Wasser im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsprifung wird ein Korridor von beidseitig 100 m festgelegt. Die
Untersuchung der Auswirkungen des Bauvorhabens auf die Ziele der européischen

Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) erfolgt auf Ebene der betroffenen Wasserkoérper.

Das Schutzgut Wasser umfasst sowohl Grundwasser als auch Oberflachengewasser. Neben
den Funktionen als Lebensgrundlage fiir den Menschen, als Lebensraum fur Pflanzen und
Tiere sowie als wesentlicher Bestandteil des Natur- und Wasserhaushalts sind die
Regulations- und Retentionsfunktionen des Schutzgutes zu betrachten. Gegenstand der
Untersuchungen sind die Berihrungspunkte mit dem Grundwasser bzw. grundwassernahen
Bodenschichten im Zuge der zu erwartenden ErdbaumalRnahmen ebenso wie die

Gewasserquerungen und -durchlasse.

Als Datenquellen zur Untersuchung des Schutzgutes Wasser dienen der Regionalplan
Dusseldorf, wasserrechtliche Schutzgebietsverordnungen, das Informationsportal ELWAS-
WEB und gutachterliche Erfassungen der 6rtlichen Situation im Rahmen der Erstellung der

Umweltvertraglichkeitsstudie.

Flie3- und Stillgewasser werden anhand ihrer Eigenschaften bezliglich Retention und
Regulation des Wasserkreislaufs, als Lebensraum fir Biota und als Nutzungsgrundlage fir
den Menschen betrachtet. Die Grundwassersituation wird anhand der
Grundwasserleitertypen, FlieRrichtungen, Ergiebigkeit und Empfindlichkeit dargestellt. Eine

intensive Verkniipfung des Grundwassers mit anderen Schutzgitern liegt in Bereichen vor, in
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denen der Grundwasserflurabstand weniger als 1,5 m betragt. Die Bewertung von
Grundwasserleitern erfolgt anhand der geologischen Beschaffenheit der
grundwasserfihrenden Schichten entsprechend ihrer Ergiebigkeit sowie anhand der
Verschmutzungsempfindlichkeit des obersten Grundwasserleiters gegeniber Stoffeintragen.
Beziglich der Grundwasserstande wurde auf Messungen zurlickgegriffen, die im Rahmen

der geotechnischen Baugrunderkundungen erhoben wurden.

Die Erfassung und Bewertung der Wasserkorper nach der Methodik der
Wasserrahmenrichtlinie (vgl. Abschnitt B.4.6) zur Verwendung in dem entsprechenden

Fachbeitrag wurde dem Informationsportal ELWAS-WEB entnommen.

Bestandssituation

Im gesamten Planfeststellungsabschnitt ist ein Porengrundwasserleiter mit sehr hoher
Bedeutung vorhanden. Das oberste Grundwasserstockwerk bilden quartére Ablagerungen

im Bereich der Rhein-Niederterrasse. Dabei handelt es sich um Mittel- und
Feinkiesablagerungen mit einer Machtigkeit von tber 10 m, die einen zusammenhéngenden
Porengrundwasserleiter bilden. Die Wasserdurchlassigkeit ist hoch, die
Grundwasserergiebigkeit sehr hoch, das Grundwasser fliel3st nach Westen in Richtung des
Rheins. Die Grundwasserflurabstande betragen in der Regel mehr als 5 m; entlang von
Bachtalern und Altarmen sind die Abstéande geringer. Aufgrund der sehr hohen Ergiebigkeit
ist die Bedeutung der Grundwasserleiter als sehr hoch einzustufen. Die
Grundwasserschutzfunktion tberdeckender geologischer Schichten ist eher ungtinstig, daher

ist das Grundwasser insgesamt empfindlich gegentiber Verschmutzungen.

Das Bauvorhaben wird zu einem geringen Anteil im Wasserschutzgebiet Am Staad
verwirklicht. Der grof3te Teil des Planfeststellungsabschnitts liegt im Wasserschutzgebiet
Bockum, Wittlaer, Kaiserswerth und Wittlaer-Werth. Westlich der Trasse verlauft die
Schutzzone Ill A, ansonsten verlauft die Trasse durch die Schutzzone Il B. Die
Brunnenanlagen beider Wasserschutzgebiete liegen deutlich auRerhalb der Wirkungszone

der Baumalinahmen im Planfeststellungsabschnitt 3.0a.
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Im gewerblich-industriell gepragten Teil des Planfeststellungsabschnitts sind stellenweise
Belastungen des Grundwassers durch polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe und
Chlor-Kohlenwasserstoffe nicht ausgeschlossen. Im Sinne der Wasserrahmenrichtlinie wird
der mengenmafige Zustand des Grundwasserkdrpers mit gut bewertet. Der chemische
Zustand wird als schlecht bewertet, da die Schwellenwerte von BTEX, Sulfat und fliichtigen

halogenierten Kohlenwasserstoffen tUberschritten sind.

Der im Suden des Stadtteils Angermund befindliche Angermunder See sowie zwei weitere

Baggerseen sind durch Kies- und Sandgewinnung entstanden.

Der Schwarzbach entspringt ostlich von Ratingen. Er wird direkt nordlich des Flughafens
Dusseldorf von der Bahnstrecke gequert und miindet bei Wittlaer in den Rhein. Der
Kettelbach ist ein Nebengewasser der Nordlichen Dissel und entspringt ihr etwa auf Hohe
der Hallbergstral3e in Diisseldorf. Der Bach verlauft in nordwestlicher Richtung, bis er im
Stadtteil Kaiserswerth in den Rhein miindet. Im Bereich des Diisseldorfer Flughafens verlauft
er ganzlich unter dem Flughafengelande. Der chemische Zustand des Schwarzbachs im
Planfeststellungsabschnitt ist im Sinne der Wasserrahmenrichtlinie nicht gut, das
Okologische Potenzial ist maRig. Es handelt sich um ein erheblich verandertes
FlieRgewasser. Der Kettelbach ist nicht berichtspflichtig, sodass fur dieses Gewdasser keine
Bewertung nach Methodik der Wasserrahmenrichtlinie vorliegt.

Des Weiteren sind die Uberschwemmungsgebiete Anger, Schwarzbach sowie Nordliche
Dussel und Kettelbach zu nennen, von denen jedoch nur das Uberschwemmungsgebiet

Schwarzbach potentiell von den Planungen betroffen ist.

Auswirkungen

Da im Bereich des Wasserschutzgebietes Am Staad keine wesentlichen Anderungen der
Bahnanlagen vorgesehen sind, waren lediglich durch Bohrungen, welche zur Errichtung der
Schallschutzwéande erforderlich sind, Auswirkungen auf das Wasserschutzgebiet mdglich.
Durch die vorgeschriebenen Malznahmen zum Schutz des Grundwassers kdnnen negative

Auswirkungen auf das Grundwasser ausgeschlossen werden.
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Weitere Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser ergeben sich hauptséachlich durch
zusatzliche Versiegelungen bedingt durch die Erweiterung der Bahntrasse und durch den
Bau der Ubrigen Bauwerke. Bei der Erweiterung des Bahndamms werden je nach
Untergrundverhaltnissen zwei unterschiedliche Ausfihrungen in Bezug auf die
Niederschlagswasserbeseitigung umgesetzt. Wo ortlich moglich wird eine durchlassige
Tragschicht eingebaut, sodass das Wasser durch den Bahndamm direkt versickern kann.
Wo diese Ausflihrung aufgrund mangelnder Versickerungsfahigkeit des Untergrundes nicht
gewahlt werden kann, wird das Niederschlagswasser gesammelt und ortsnah in
Versickerungsanlagen durch eine belebte Bodenzone versickert (vgl. Abschnitt B.4.6). Die

Verringerung der Grundwasserneubildung wird durch diese Planung minimiert.

Aufgrund der Empfindlichkeit des Schutzgutes Grundwasser im Planfeststellungsabschnitt ist
nicht ganzlich auszuschlie3en, dass es betriebsbedingt zu stofflichen Eintrdgen in den

Grundwasserkorper kommt.

Auswirkungen auf den Schutzzweck des Wasserschutzgebietes Bockum, Wittlaer,
Kaiserswerth und Wittlaer-Werth kénnen durch den Bau von Versickerungsanlagen und der
damit verbundenen Sammler, Sammlerabschnitte und Schachte, durch Erdaufschlisse,

durch Bohrungen sowie durch den Bau der Bahnanlagen selbst entstehen.

Auswirkungen auf das FlieRgewasser Schwarzbach waren moglich durch die einmalige
Einleitung von Grundwasser aus der Baugrube des Kreuzungsbauwerks Kalkum und durch
bauzeitliche, stoffliche Immissionen infolge der Bauarbeiten auf dem Durchlassbauwerk
selbst. Negative Folgen fir das Gewdasser werden durch die mit den Nebenbestimmungen

festgesetzten Minimierungsmaflinahmen weitestgehend vermieden.

Bauzeitlich sind Auswirkungen auf die Uberschwemmungsgebiete Anger und Schwarzbach

durch Flacheninanspruchnahmen fir die Baustelleneinrichtung maéglich.

B.3.2.3.5 Auswirkungen auf Luft und Klima

Untersuchungsraum und Erfassungsmethoden
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In Bezug auf dieses Schutzgut ware die feste Abgrenzung eines Untersuchungsraumes
aufgrund der Eigenschaften der bewegten Atmosphare nicht zielfihrend. Die Untersuchung
erfolgte daher in Bezug auf drtlich spezifische BaumalRhahmen und deren Auswirkungen auf

lokalklimatisch wirksame Veranderungen.

Als Quellen zur Betrachtung des Schutzgutes diente der Luftreinhalteplan Disseldorf (2019),
die Planungshinweiskarte fir die Landeshauptstadt Disseldorf (2012), der Regionalplan
Dusseldorf (2014) und der Fachbeitrag des Naturschutzes und der Landschaftspflege fir die
Planungsregion Dusseldorf (LANUV 2014).

Des Weiteren wurde von der Planfeststellungsbehérde das Gutachten ,Klimatische
Untersuchungen zur Auswirkung der geplanten Larmschutzwande fir den Rhein-Ruhr-
Express auf dem Gebiet der Stadt Diisseldorf* (Oktober 2019) ausgewertet. Mit spezieller
Software wurden von dem beauftragten Gutachterbiro die Lufttemperaturen und die
Luftstrdome zunachst im Bestand simuliert. Anschlie3end wurden die geplanten
Schallschutzwénde in das dreidimensionale Computermodell integriert und die Simulation
erneut durchgefuhrt. Dabei wurden stets die Wetterverhéltnisse sogenannter
Strahlungsnéachte zugrunde gelegt. Dabei handelt es sich um genau die Situationen, in
denen der fur das Lokalklima wichtige Luftaustausch am intensivsten stattfindet. Der Fokus
der Untersuchung lag auf der Fragestellung, inwiefern die Planungen einen Luftaustausch
zwischen belasteten Raumen (Innenstadt, Industrie usw.) und Ausgleichsraumen (z. B.

Volksgarten) behindern.

Bestandssituation

Der Planungsraum ist dem maritim beeinflussten Klimabereich Nordwestdeutschland
zuzuordnen. Regionalklimatisch liegt der Untersuchungsraum in dem Klimabezirk
Niederrheinisches Tiefland. Entscheidend fiir das lokale Klima sind das Relief und die
Oberflachenbeschaffenheit. Letztere meint die Nutzung der Flache, insbesondere, ob es sich

um Wald, Offenland oder versiegelte Bereiche handelt.

Gemal dem oben genannten Fachbeitrag des LANUV (2014) ist die Luftqualitat in

Dusseldorf als maRig bis gut mit steigender Tendenz zu bezeichnen. Tendenziell sind
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stadtische Bereiche typischerweise Warmeinseln. Im Planfeststellungsabschnitt 3.0a liegen
diese jedoch direkt am Rand der dichten stadtischen Bebauung, sodass der Effekt kaum
ausgepragt ist. Die Niederungen und Tallagen des Rheins und weiterer Gewasserlaufe
erflillen wichtige Funktionen flr die Kalt- und Frischluftentstehung und als Kaltluftleitbahnen.
Weiterhin existiert zwischen Einbrungen und Angermund eine regional wirksame
Luftschneise, die den Flughafen Dusseldorf als Kaltluftgebiet einschliel3t. Diese Schneise
erflllt eine Funktion zur Beliiftung des noérdlichen Diisseldorfer Stadtgebietes. Eine
ausgepragte Stromungsrichtung weist die kalte Luft nur Uber dem Flughafengelande auf.

Sudlich der Bundesautobahn 44 fungiert auch die Eisenbahnlinie als Luftleitbahn.

Auswirkungen

Die vom RRX ausgehenden zusatzlichen Beeintrachtigungen hinsichtlich der Schutzguter
Luft und Klima spielen sich auf einem sehr geringen Auswirkungsniveau ab. Im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsprifung sind die gro3klimatische Situation und das Wettergeschehen

von untergeordneter Bedeutung, weil sie durch das Vorhaben nicht verandert werden.

Die im Planfeststellungsabschnitt 3.0a geplanten Schallschutzwénde befinden sich am
ostlichen Rand der oben dargestellten Kaltluftschneise. Es handelt sich um einseitige
Schutzwande, welche kaum ein Hindernis fir den Luftaustausch zwischen Bahntrasse und
Umfeld darstellen. Im Bereich von Kalkum ist die Schallschutzwand in einem Waldgebiet
geplant. Hier stellen die Baume ein groRReres Hindernis fur die Kaltluft dar als die geplante
Larmschutzwand. Die einseitige Schallschutzwand in Lichtenbroich kann die Wirkung der
Eisenbahntrasse als Leitbahn verstarken. Eine nachteilige Beeintrachtigung von
Kaltluftleitbahnen kann ausgeschlossen werden. Negative Auswirkungen auf das lokale
Kleinklima sind nicht zu beflirchten. In dem Bereich besteht keine thermische Belastung,

nachtliche Kaltluft steht flachig zur Verfigung.

Grundlegende Veranderungen des Lokal- bzw. Regionalklimas sind auch unter

Bertiicksichtigung der Vorbelastungen nicht zu erwarten.

Eine Zunahme der Luftbelastungen durch den erhdhten Eisenbahnbetrieb ist in Anbetracht

der erhofften Abnahme des privaten Kraftverkehraufkommens als gering einzuschatzen. Der
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Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrsnetzes ist eine MalRnahme zur Verbesserung der
Luftqualitat. Der RRX gilt als deutliche Angebotsverbesserung des Personennah- und
Regionalverkehrs im Ballungsraum Rhein-Ruhr und unterstitzt somit die Luftreinhaltepléne
der betroffenen Stadtgebiete. Negative Auswirkungen in Form einer Beschleunigung des

Klimawandels durch den RRX kdnnen ausgeschlossen werden.

Bauzeitlich sind Belastungen der Schutzguter Luft und Klima durch Staub- und

Schadstoffimmissionen infolge des Baustellenverkehrs zu erwarten.

Anlagebedingt kommt es zu einem kleinraumigen Verlust klimatisch wirksamer

Geholzstrukturen.

Betriebsbedingt kann keine Verschlechterung der Schutzguter Luft und Klima festgestellt
werden. Das Vorhaben kann im Gegenteil zu einer Verbesserung von Luft und Klima gerade
in verdichteten Siedlungsbereichen beitragen, indem der motorisierte Individualverkehr mit

seinen gegenliber dem Schienenverkehr erhéhten Luftverunreinigungen verringert wird.

B.3.2.3.6 Auswirkungen auf die Landschaft

Untersuchungsraum und Erfassungsmethoden

Aufgrund der sehr unterschiedlichen Auswirkungen der Baumalnahmen auf das
Landschafts- und Stadtbild in Abhangigkeit von den Nutzungsverhaltnissen erfolgte auch fir
dieses Schutzgut keine Festlegung eines Untersuchungskorridors, sondern eine konkret

standortbezogene Untersuchung.

Das Schutzgut Landschaft bezieht sich auf das Erscheinungsbild der Landschaft, das durch
die sichtbaren und wahrzunehmenden Elemente der natirlichen und nutzungsbedingten
Landschaftsstruktur (Kulturlandschaft) bestimmt wird. Dazu gehort neben der Sichtbarkeit
auch die akustische und olfaktorische Wahrnehmung der Landschaft. Besondere Bedeutung
hat der Rhein-Ruhr-Express in diesem Zusammenhang hinsichtlich der Wahrnehmbarkeit
der baulichen Strukturen innerhalb und auRerhalb des Siedlungsbereiches, denn auch das
Orts- bzw. Stadtbild ist Ausdruck der Kulturlandschaft und Teil des Landschaftsbildes. Das
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Landschaftsbild ist die wesentliche Grundlage fir die natirliche Erholungseignung der

Landschaft fiir den Menschen.

Bei der Betrachtung des Stadtbildes wurde bei der Erstellung des UVP-Berichtes der
Schwerpunkt auf positiv wirkende Einzelelemente wie Baume, Gewasserlaufe, Vegetation
oder stadtebauliche Ensembles gelegt. Landschaftsbildeinheiten wurden in den Bereichen
erfasst, beschrieben und bewertet, in welchen der bestehende Raumeindruck durch die

geplanten MalRnahmen verandert wird.

Bestandssituation

Das Stadtbild im Planfeststellungsabschnitt ist zu grof3en Teilen durch Industrie- und
Gewerbegebiete, Verkehrsinfrastruktur und den Flughafen Dusseldorf gepragt. Hinsichtlich
des Stadtbildes als Sonderauspragung des Landschaftsbildes sind diese Bereiche von

geringer bis mittlerer Bedeutung.

Nordlich des Flughafens fuhrt die Bahntrasse durch die Disseldorf-Duisburger Rheinebene.
Das Relief ist hier weitgehend eben. Der Giberwiegende Teil ist als Regionaler Griinzug
festgelegt; die Walder, das Angermunder Bachtal und die Seen sind als Bereiche fir den
Schutz der Landschaft und landschaftsorientierte Erholung festgelegt (Regionalplan
Dusseldorf, 2021).

Der gesamte Raum ist durch die Bahnstrecke sowie die angrenzenden Stral3en vorbelastet.
Dabei sind die Zerschneidungswirkung und die starke Verlarmung besonders
ausschlaggebend. Bereiche, in denen der Raumeindruck wesentlich durch die
Baumalinahme beeintrachtigt wird, werden im UVP-Bericht anhand von
Landschaftsbildeinheiten beschrieben. Diese sind den Unterlagen 14.2.5 und 14.1

(insbesondere der Tabelle 42) zu entnehmen.

Auswirkungen

Potenzielle Konflikte stellen vor allem der Neubau und die Erhéhung vorhandener

Schallschutzwénde sowie der Neubau des Kreuzungsbauwerks Kalkum dar. Da der Neubau
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von Gleisen an die bestehende Trasse anschliel3t, kommt es zu keiner Neuzerschneidung

der Landschaft.

Die Landschaftshildeinheit, in der das Kreuzungsbauwerk Kalkum errichtet werden soll, ist
das Waldgebiet des Disseldorfer Stadtwaldes Nord. Dieses wird gutachterlich als von hoher
Bedeutung bei mittlerer Empfindlichkeit und geringer Transparenz eingestuft. Durch die
Erstellung des Kreuzungsbauwerks kommt es zu einer weiteren technischen Uberformung
des Landschaftsbildes, fir die MalRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege im
landschaftspflegerischen Begleitplan vorzusehen sind. Dabei steht eine Wiederherstellung
bzw. Neugestaltung von gliedernden und belebenden Vegetations- und Strukturelementen

im Vordergrund.

Weiterhin ist zu berilicksichtigen, dass durch den Entfall von Wegen die Erlebbarkeit der

Landschaft in geringem Umfang eingeschrankt wird.

B.3.2.3.7 Auswirkungen auf das kulturelle Erbe und sonstige Sachguter

Untersuchungsraum und Erfassungsmethoden

- rechts und links der Trasse jeweils 100 m

Das Untersuchungsgebiet fur das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter wird
mit einem Abstand von 100 m beidseitig entlang des Vorhabens abgegrenzt, somit werden

alle projektgebundenen Auswirkungen erfasst.

Unter Kulturgtitern im Sinne des UVPG sind raumwirksame Ausdrucksformen der kulturellen
und historischen Entwicklung zu verstehen, die fur die Geschichte des Menschen von
Bedeutung sind. Dies kdnnen Flachen oder Objekte aus den Bereichen Denkmalschutz und
Denkmalpflege, Naturschutz und Landschaftspflege sowie der Heimatpflege sein. Unter
sonstigen Schutzgutern werden nur die nicht normativ geschitzten, kulturell bedeutsamen
Objekte und Nutzungen von kulturhistorischer Bedeutung sowie naturhistorisch bedeutsame
Landschaftsteile und Objekte verstanden. Andere Schutzguter mit priméar wirtschaftlicher

Bedeutung sind nicht Gegenstand der Untersuchung.

Seite 132 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Die Bestandserfassung stiitzt sich auf die von den Denkmalbehérden zusammengestellten
Denkmallisten. Weiterhin werden Objekte und Bereiche berlicksichtigt, die unterhalb des
unmittelbaren gesetzlichen Schutzes aufgrund ihrer natur- oder kulturhistorischen Bedeutung

als wertvoll oder erhaltenswert eingestuft sind (z. B. die Kulturlandschaft).

Bestandssituation

Etwa bei km 47,50 sudlich des Flughafens Disseldorf grenzen an der dstlichen Seite der
bestehenden Bahntrasse zwei archéologische Fundstellen (OV 1991/0035, 2276 002). Des
Weiteren sind Grabungsaktivitdten in diesem Bereich bekannt (OV 1997/0054). Weitere
archéologische Fundstellen (2316 002) befinden sich bei km 50,25. Die Fundstellen sind der
kartografischen Darstellung in Unterlage 14.2.3 zu entnehmen. In tber 400 m Entfernung
zum Ausbauvorhaben (etwa auf H6he von km 46,80) befindet sich das Baudenkmal St.
Maria Konigin-Kirche. Das Gebaude stammt aus den 1950er Jahren und steht seit 2009

unter Denkmalschutz.

In der Stellungnahme vom 09.10.2019 wies der Landschaftsverband Rheinland, Amt fur
Bodendenkmalpflege im Rheinland, auf die Existenz eines vermuteten Bodendenkmals in
Hohe von km 47,70 hin. Dabei handelt es sich um bauliche Relikte einer neuzeitlichen
Hofanlage, die im Jahr 1998 im Rahmen von arch&ologischen Untersuchungen im Bereich
des Flughafenbahnhofs entdeckt und im Boden belassen wurden. Diese befinden sich dstlich

der bestehenden Bahnanlagen, nordlich des Ahrensplatzes.

Auswirkungen

Bau-, anlage- oder betriebsbedingte Auswirkungen des Vorhabens auf die oben
dargestellten archaologischen Fundstellen, Grabungsbereiche sowie das Baudenkmal und
das vermutete Bodendenkmal sind nicht zu erwarten. Die genannten Objekte befinden sich

in ausreichender Entfernung von den geplanten Bauarbeiten.

Baubedingt kann es zu Auswirkungen auf bisher nicht bekannte, potenzielle
Bodendenkmaéler kommen. Dariiberhinausgehende betriebs- oder anlagebedingte

Auswirkungen kdnnen ausgeschlossen werden.
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B.3.2.3.8 Auswirkungen auf die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Zwischen den Schutzgitern bestehen zahlreiche, unterschiedlich stark ausgepragte, in der
ortlichen Situation erheblich variierende Beeinflussungen, Wirkzusammenhange und
gegenseitige Beeinflussungen. Diese direkten und indirekten Wechselwirkungen beruhen auf
den funktionalen und strukturellen Beziehungen zwischen den einzelnen Schutzgitern

innerhalb der landschaftlichen Okosysteme.

Wechselwirkungen mit dem Schutzgut Mensch kénnen vor allem als gleichzeitiger Verlust
durch Uberformung bzw. Umgestaltung und Verlarmung von Landschaftsbildeinheiten, die
fur die naturvertragliche Erholung geeignet sind, auftreten. Da es sich um ein Vorhaben zur
Erweiterung bestehender Schieneninfrastruktur handelt, sind diesbeziigliche Konflikte vor
allem in der Zunahme des Zugverkehrs und der damit einhergehenden starkeren
Larmbelastung, der Neuerrichtung bzw. Erhéhung von Schallschutzwanden sowie der
Errichtung des Kreuzungsbauwerks Kalkum zu erwarten. Durch den Bau der zuséatzlichen
Gleise wird es hingegen nicht zu génzlich neuen Beeintrachtigungen der Erholungsfunktion

der Landschaft fir den Menschen kommen.

Beziglich der Errichtung des geplanten Kreuzungsbauwerks in Kalkum ist neben der
Wechselwirkung zwischen dem Schutzgut Mensch und dem Landschaftsbild die
Einbeziehung des Schutzgutes Wasser von Bedeutung, weil fur die Erstellung des
Kreuzungsbauwerks in grundwasserfihrende Bodenschichten eingegriffen werden muss.
Nach der aktuellen Planung verbleibt unter dem Bauwerk eine ca. 17 m méchtige Schicht
des Grundwasserleiters.

Des Weiteren bestehen Wechselwirkungen zwischen den Schutzguitern Pflanzen, Tiere und
biologische Vielfalt und dem Schutzgut Boden. Diese treten in Form der in Anspruch
genommenen Flachen in Erscheinung. Dort wo bau- und anlagebedingt die Biotope und
damit die Lebensraume fir Tiere und Pflanzen in Anspruch genommen werden, werden
zumindest zeitweise auch jegliche Funktionen des Bodens unterbunden. Die baubedingt in
Anspruch genommenen Flachen im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen und der

BaustralRen kénnen im Anschluss an eine Entsiegelung und Renaturierung mit den alten
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Bodenfunktionen wiederhergestellt werden und somit auch erneut Standorte und Biotope fur
Tiere und Pflanzen werden, sodass sich die biologische Vielfalt an diesen Flachen

wiedereinstellen kann.

Durch die Versiegelung von Flachen kommt es zum vollstandigen Verlust aller
Bodenfunktionen. Dartiber hinaus stellt eine versiegelte Flache auch eine Belastungsflache
fur das Schutzgut Klima und Luft dar. Dies ist bei der Bewertung des Schutzgutes Klima und
Luft berticksichtigt worden. AuRerdem wird durch die Versiegelung von Flachen der

Oberflachenwasserabfluss vergroRert und die Grundwasserneubildung verringert.

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgttern kulturelles Erbe und sonstige Sachguter und
dem Schutzgut Boden kénnen relevant werden, da der Boden mdglicherweise bislang
unentdeckte Bodendenkmaler enthélt. Eine Beeintrachtigung dieser potenziellen Denkmaler

wlrde mit einer Inanspruchnahme des Bodens einhergehen.

Uber die bereits unter den einzelnen Schutzgiitern beschriebenen Wechselwirkungen hinaus
sind keine weiteren Auswirkungen auf Wechselwirkungen von entscheidungserheblicher

Bedeutung.

B.3.2.4 Begrindete Bewertung der Umweltauswirkungen nach § 12 UVPG

Die in § 12 UVPG normierte Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt
umfasst gemaf der Verwaltungsvorschrift zur Ausfiihrung des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPVwV) die Auslegung und die Anwendung der
umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschldgigen Fachgesetze und
Rechtsverordnungen auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt. AuRer Betracht bleiben
fur die Bewertung nicht umweltbezogene Anforderungen der Fachgesetze und die
Abwégung umweltbezogener Belange mit anderen Belangen (Abschnitt 6.1.1 Satz 2
UVPVWV). Kriterien flr die Bewertung sind die Auswirkungen des Vorhabens auf die in § 2
Abs. 1 UVPG genannten Schutzgtter sowie die Mdglichkeit zu Minderung und Ausgleich der
Beeintrachtigungen. Die Qualifizierung der Projektauswirkungen, welche Beeintrachtigungen

eines Schutzgutes nach sich ziehen, erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der
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Bestandsaufnahme und Bewertung, der Wirkungs- und Konfliktanalyse sowie der Ergebnisse

der Konfliktanalyse.

Mal3geblich fir die Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die

umweltbezogenen Voraussetzungen der einschlagigen Fachgesetze erfillt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat anhand der speziellen Fachgutachten (Unterlage 1,
Unterlagen 12 bis 14, Unterlagen 16 bis 19 und Unterlagen 22 bis 23 der
Planfeststellungsunterlagen) und der Anregungen aus der Anhérung alle Auswirkungen der
vorliegenden Planung auf die Umwelt und die daraus resultierenden Folgemalinahmen zur

Umweltvorsorge tberprift mit folgenden Einzelergebnissen:

B.3.2.4.1 Schutzgut Menschen

Das Schutzgut Menschen ist auf die Aspekte der Gesundheit und des Wohlbefindens als

konkret zu schiitzendes Gut zu beziehen.

Gesundheit und Wohlbefinden des Menschen werden auf der einen Seite indirekt durch die
Wechselwirkungen der relevanten Schutzgiter beeinflusst (vgl. § 1 BNatSchG: Leistungs-
und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes und Vielfalt, Eigenart und Schdnheit von Natur
und Landschatft als Lebensgrundlage des Menschen). Diese Aspekte sind aus den
Auswirkungen eines Vorhabens auf die Schutzgiter Boden, Wasser, Luft und Klima sowie
Tiere und Pflanzen und den Wechselwirkungen auf Gesundheit und Wohlbefinden des
Menschen herzuleiten; es wird hierzu auf die Bewertungen zu den einzelnen Schutzgttern

einschliel3lich der Wechselwirkungen verwiesen.

Zusatzlich sind direkte, nicht Gber Zustandsanderungen der librigen Schutzgiter erfasste
Belastungen der Gesundheit und des Wohlbefindens durch Vorhabenswirkungen zu
betrachten. Hierbei sind die Bedeutung des Planungsraums hinsichtlich der Wohn- und
Wohnumfeldfunktion sowie der Erholungsfunktion flir den Menschen und die von dem
Vorhaben einwirkenden Belastungen insbesondere durch Larm und Erschiitterungen zu

bewerten.
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Zum Schutz vor Verkehrslarm bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen besteht ein gestuftes System von gesetzlichen Regelungen mit dem Zweck,
schadliche Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdausche entweder zu verhindern oder in

Fallen, in denen dies nicht mdglich ist, die Betroffenen zu entschadigen.

An erster Stelle steht das durch den Planungsgrundsatz des § 50 BImSchG festgelegte
Prinzip der planerischen Verhinderung von Konfliktsituationen zwischen miteinander
unvereinbaren Nutzungen (planerischer Larmschutz). Dieses Optimierungsgebot ist
zumindest hinsichtlich des Larms von Bahnstrecken, die dem o6ffentlichen Personenverkehr
dienen sollen, schwer zu erfillen, weil die Schienenwege in die Siedlungsgebiete
hineingefuhrt werden missen, um ihre Verkehrsfunktion erfiillen zu kénnen. Durch die
Nutzung und den Umbau der bestehenden Strecken wird jedoch eine Verlarmung bislang

unbelasteter oder nur geringfligig belasteter und daher schutzwiirdiger Gebiete vermieden.

Auf der zweiten Stufe fordert 8 41 Abs. 1 BImSchG die Zuriickhaltung und Reduzierung des
Schienenverkehrslarms durch technische Vorkehrungen im Bereich der Larmquelle (aktiver
Larmschutz). Wenn dies nach dem Stand der Technik nicht moglich ist oder die Kosten
dieser SchutzmalRBnahmen auf3er Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen
wirden, sind den Larmbetroffenen gemaf 88 41 Abs. 2, 42 BImSchG auf der dritten Stufe
die Kosten von LarmschutzmalRhahmen am Immissionsort zu ersetzen (passiver
Larmschutz). Soweit Vorkehrungen an den betroffenen baulichen Anlagen untunlich oder
unwirksam sind (wie zumeist im Aul3enwohnbereich), hat der betroffene Eigentiimer auf der
vierten Stufe Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld (8 42 Abs. 2 Satz 2
BImSchG).

Fachgesetzliche Beurteilungsmalfstabe enthalten hinsichtlich des Schutzes vor
Verkehrslarm die 16. und 24. BImSchV. Die Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) setzt
das Verfahren zur Ermittlung der Beurteilungspegel und die Immissionsgrenzwerte, die fur
den Bau oder die wesentliche Anderung von Schienenwegen der Eisenbahnen gelten, fest.
Die Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung —
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24. BImSchV) legt Art und Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen

durch Verkehrsgerausche notwendigen Schallschutzmafnahmen in baulichen Anlagen fest.

In den Bereichen ohne immissionsschutzrechtlich relevante bauliche Eingriffe in die
bestehenden Schienenwege wird die Verkehrslarmbelastung auf den Zustand zurlickgefihrt,
der ohne das Bauvorhaben bestiinde, sofern eine Gesundheitsgefahrdung oder eine
Eigentumsbeeintrachtigung bewirkt wird. Die Erh6hung der LArmbelastung, die oberhalb der
Beurteilungspegel liegt, die eine Gesundheitsgefdhrdung oder einen Eingriff in die Substanz
des Eigentums bewirken, soll gemal § 18 Abs. 1 Satz 2 AEG i. V. m. § 74 Abs. 2 VwWV{G
durch Vorkehrungen des aktiven oder passiven Larmschutzes zuriickgenommen oder, wenn
Schutzvorkehrungen untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar sein sollten, entschadigt

werden.

Das Bauvorhaben wirkt sich auf das Schutzgut Menschen betriebsbedingt insbesondere
durch Larm aus dem Eisenbahnverkehr auf die Wohngebiete und durch die Stérung der
wohnungsnahen Erholung aus. Hinsichtlich des Verkehrslarms ist der
Planfeststellungsabschnitt allerdings durch die bestehenden Verkehrswege erheblich

vorbelastet.

Zum Schutz der Wohnnutzung werden als aktive Schallschutzmafinahmen bereichsweise
Larmschutzwande errichtet und das Verfahren des besonders tiberwachten Gleises
angewendet. Bei einigen Gebauden besteht dariiber hinaus Anspruch auf passive
Schallschutzmafl3nahmen.

Zum Schutz gegen betriebsbedingte Erschitterungsimmissionen werden besohlte Schwellen
eingesetzt. Bei einigen Gebauden werden dariiber hinaus Erschitterungsschutzmalinahmen
am Gebaude geprift. Sind diese nicht moglich oder untunlich, werden Entschadigungen
gezahlt.

Die beschriebenen baubedingten Auswirkungen auf den Menschen durch Larmimmissionen,
optische Reize und stoffliche Immissionen werden durch Schutzvorkehrungen so weit wie

madglich vermindert.
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Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm — Gerauschimmissionen
(AVV Baularm) enthalt Bestimmungen Uber Richtwerte fir die von Baumaschinen auf
Baustellen hervorgerufenen Gerduschimmissionen, das Messverfahren und tber
MaRnahmen, die von der zustandigen Behorde bei Uberschreiten der Immissionsrichtwerte
angeordnet werden sollen. Durch die Nebenbestimmungen des
Planfeststellungsbeschlusses wird der Schutz der Nachbarschaft vor Baularm im

notwendigen Umfang gewabhrleistet.

Hinsichtlich der Stérung der Erholungsfunktion wird auf die Darstellung und Bewertung der

Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft verwiesen.

B.3.2.4.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Unter den Schutzgitern Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt werden alle freilebenden
Tierarten und deren Lebensgemeinschaften sowie ihre Lebensrdume bzw. alle
wildwachsenden Pflanzen und Pflanzengesellschaften sowie besonders schiitzenswerte,

anthropogen bedingte Vegetationsformen verstanden.

Mal3stabe fir die Beurteilung von Tier- und Pflanzenbestanden lassen sich aus den Zielen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege des § 1 BNatSchG ableiten. Nach § 1 Abs. 3
Nr. 5 BNatSchG sind zur dauerhaften Sicherung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushalts insbesondere wildlebende Tiere und Pflanzen, ihre Lebensgemeinschaften
sowie ihre Biotope und Lebensstatten auch im Hinblick auf ihre jeweilige Funktion im
Naturhaushalt zu erhalten.

Nach den 88 13, 15 Abs. 1 BNatSchG sind Beeintréachtigungen von Natur und Landschaft
vorrangig zu vermeiden. Beeintrachtigungen sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen,
den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren

Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen, gegeben sind.

Das Gesetz zur Erhaltung des Waldes und zur Férderung der Forstwirtschaft
(Bundeswaldgesetz — BWaldG) definiert in § 2 Abs. 1 Wald als jede mit Forstpflanzen

bestockte Grundflache sowie kahlgeschlagene oder verlichtete Grundflachen, Waldwege,
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Waldeinteilungs- und Sicherungsstreifen, Waldblé3en und Lichtungen, Waldwiesen,
Wildasungsplatze, Holzlagerplatze sowie weitere mit dem Wald verbundene und ihm
dienende Flachen. § 2 Abs. 2 BWaldG nimmt wiederum einige Flachen vom Begriff des
Waldes aus, unter anderem unter Nr. 4 in der Flur oder im bebauten Gebiet gelegene
kleinere Flachen, die mit einzelnen Baumgruppen, Baumreihen oder mit Hecken bestockt
sind oder als Baumschulen verwendet werden. In § 1 Nr. 1 BWaldG werden als Funktionen
des Waldes einerseits der wirtschaftliche Nutzen (Nutzfunktion), andererseits die Bedeutung
fur die Umwelt, insbesondere fiir die dauernde Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes, das
Klima, den Wasserhaushalt, die Reinhaltung der Luft, die Bodenfruchtbarkeit, das
Landschaftsbild, die Agrar- und Infrastruktur und die Erholung (Schutz- und
Erholungsfunktion) benannt. Geman § 8 BWaldG haben die Trager offentlicher Vorhaben bei
Planungen und MaRRnahmen, die eine Inanspruchnahme von Waldflachen vorsehen oder die
in ihren Auswirkungen Waldflachen betreffen kénnen, die Funktionen des Waldes nach § 1

Nr. 1 angemessen zu beriicksichtigen.

Im nationalen deutschen Naturschutzrecht ist der besondere Artenschutz in den
Bestimmungen der 88 44 und 45 BNatSchG verankert. Das BNatSchG unterscheidet hierbei
besonders geschutzte (§ 7 Abs. 2 Nr. 13 BNatSchG) und streng geschutzte (8 7 Abs. 2

Nr. 14 BNatSchG) Arten. Streng geschutzte Arten bilden eine Teilmenge der besonders
geschuitzten Arten.

Bei Vorhaben, die der Eingriffsregelung unterliegen, sind gemanR 8§ 44 Abs. 5 Satz 2
BNatSchG nur die européischen Vogelarten und die Arten nach Anhang IV der FFH-
Richtlinie (streng geschiitzte Arten) relevant. Bei einer Betroffenheit anderer besonders
geschitzter Arten liegt gemalR § 44 Abs. 5 Satz 5 BNatSchG bei Handlungen zur
Durchfuhrung eines Eingriffs oder Vorhabens kein Verstol3 gegen die artenschutzrechtlichen
Verbotstatbestande vor, sofern die Anspriiche der Arten im Rahmen der Anwendung der

Eingriffsregelung behandelt werden.

Das Vorhaben stellt einen erheblichen Eingriff in Natur und Landschaft geman § 14 Abs. 1
BNatSchG dar. Entscheidungserhebliche Umweltauswirkungen ergeben sich fur das
Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt durch anlage- und baubedingten Verlust
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von Habitaten und Biotopen mittlerer bis hoher Bedeutung, durch bauzeitliche Immissionen,
eine verstarkte Barrierewirkung durch die Trasse mit einhergehender Erhéhung des

Totungsrisikos.

Insgesamt sind die Eingriffe in den Naturhaushalt aufgrund der Nutzung bzw. Erweiterung
bestehender Eisenbahntrassen bei dem Ausbauvorhaben bereits soweit wie moglich
vermieden. Ein kompletter Neubau ohne Anschluss an eine bestehende Trasse wirde einen
groReren Flachenverbrauch nach sich ziehen, da die Unterkonstruktion der Gleise, der
Bahndamm, zu beiden Seiten neu errichtet werden miisste. Dementsprechend stellt die
Erweiterung einer bestehenden Trasse im Vergleich zu einem Komplettneubau eine
Alternative dar, die zu geringeren Eingriffen in Natur und Landschaft flhrt. Weitere
Vermeidungsmalnahmen bestehen in der Einbringung von Kleintierdurchldssen in die
Schallschutzwénde, in einer sparsamen Inanspruchnahme bewachsener Flachen fir die
Baustelleneinrichtung und in der Durchfiihrung sensibler Arbeiten wie Rodungen aul3erhalb
sensibler ZeitrAume wie Vogelbrut und Jungtieraufzucht bzw. in der Ergreifung artgruppen-
und habitatspezifischer Vermeidungsmal3nahmen. Die Baumal3nahmen werden Uberdies
von einer umweltfachlichen Bauliberwachung begleitet. Fur ausfihrliche Darstellungen der
Mafnahmen wird auf die Abschnitte A.4.3 und B.4.7 sowie den landschaftspflegerischen
Begleitplan sowie den artenschutzrechtlichen Fachbeitrag verwiesen. Eine weitere
Verminderung des Eingriffs bzw. seiner Folgen ist nicht moglich.

Unvermeidbare Beeintrachtigungen sind geman § 15 Abs. 2 BNatSchG durch MaRhahmen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (AusgleichsmalRnahmen) oder
zu ersetzen (Ersatzmal3nahmen). Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald
die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt
sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist.
Ersetzt ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des
Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und

das Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestaltet ist.

Die unvermeidbaren Beeintrachtigungen erweisen sich durch die festgesetzten Ausgleichs-
und Ersatzmalinahmen als kompensierbar. AusgleichsmalRnahmen bestehen in der
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Rekultivierung bauzeitlich in Anspruch genommener Flachen (bspw. durch
Wiederherstellung von Saumvegetation) und in Begriinungen von Versickerungsmulden und
Bdschungen sowie in der Nachpflanzung von Einzelbaumen. Der verbleibende
Kompensationsbedarf wird durch eine ErsatzmafRinahme (Entwicklung einer halboffenen
Landschaft auf der Flache ,Am Kleinforst* in Dusseldorf) erbracht. Fur eine ausfihrliche
Darstellung der Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen wird ebenfalls auf die Abschnitte A.4.3

und B.4.7 und den landschaftspflegerischen Begleitplan verwiesen.

Teile der fur die Umsetzung des Bauvorhabens beanspruchten Flachen sind als Wald im
Sinne des Bundeswaldgesetzes zu bezeichnen. Betroffen sind an den Randern grol3erer
Walder gelegene, langgestreckte Flachen. Zwar gehen auf diesen Flachen die Funktionen
des Waldes im Sinne des Bundeswaldgesetzes verloren, jedoch sind die verbleibenden
Waldflachen so grof3, dass sie weiterhin die Waldfunktionen erfiillen kénnen. Die lediglich
temporar beanspruchten Flachen werden nach Abschluss der Bauarbeiten wiederhergestellt.
Das im landschaftspflegerischen Begleitplan ausfihrlich beschriebene
Kompensationskonzept sieht, wie bereits dargestellt, im Rahmen der geplanten
ErsatzmalRnahme eine multifunktionale Kompensation der Beeintrachtigungen vor. Zum
Ausgleich der Inanspruchnahme von Waldflachen wird zuséatzlich auf einer Flache von
0,662 ha eine Aufforstung durchgefuhrt (vgl. Abschnitte A.4.6 und B.4.11.1.2).

Unter Berlcksichtigung aller MaRnahmen wird fiir das Schutzgut Tiere festgestellt, dass die
Funktion der betroffenen Lebensrdume im rdumlichen Zusammenhang erhalten bleibt und
das Totungs- und Verletzungsrisiko nicht signifikant erhéht wird. Die ausfihrliche, art- bzw.
artgruppenbezogene Begriindung kann fir die européischen Vogelarten und die streng
geschitzten Arten dem Abschnitt B.4.7.2 entnommen werden. Andere wildlebende Tiere
sind gemal § 7 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG als Teil des Naturhaushaltes im Rahmen der
Eingriffsregelung nach 88 13 ff BNatSchG bedacht. Somit kommt es durch das Vorhaben zu

keinen erheblichen Beeintrachtigungen des Teilschutzgutes Tiere.

Die Voraussetzungen flr die von dem vorliegenden Planfeststellungsbeschluss mit
umfassten landschafts- und naturschutzrechtlichen Befreiungen hinsichtlich von
Schutzgebieten und -objekten sind ebenfalls gegeben (vgl. dazu ebenfalls Abschnitt B.4.7).
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Zum Schutz der von dem Vorhaben potenziell betroffenen Naturdenkmaler wird die
Mafnahme 002_VA-V (Schutz von Gehdlz- und Strauchvegetation sowie von Einzelbdumen)

ergriffen, sodass nicht mit Schadigungen der Baume zu rechnen ist.

B.3.2.4.3 Schutzgut Boden

Das Gesetz zum Schutz des Bodens (Bundes-Bodenschutzgesetz — BBodSchG) dient der
nachhaltigen Sicherung und Wiederherstellung der Funktionen des Bodens. Dabei handelt
es sich im Sinne des § 2 BBodSchG um die Funktionen als Lebensgrundlage und
Lebensraum fir Menschen, Tiere, Pflanzen und Bodenorganismen, als Bestandteil des
Naturhaushalts, insbesondere mit seinen Wasser- und Nahrstoffkreislaufen, als Abbau-,
Ausgleichs- und Aufbaumedium fiir stoffliche Einwirkungen aufgrund der Filter-, Puffer- und
Stoffumwandlungseigenschaften, insbesondere auch zum Schutz des Grundwassers, sowie

als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte.

Die Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) formuliert Anforderungen
zum Umgang mit Altlasten, Verdachtsflachen und schadlichen Bodenveréanderungen im
Hinblick auf ihre Untersuchung und Sanierung, auf Gefahrenabwehr im Zusammenhang mit
Bodenerosion und auf die Vorsorge. Inshesondere enthélt § 12 BBodSchV Anforderungen
an das Aufbringen und Einbringen von Material auf oder in den Boden. Der Anhang Il der
BBodSchV enthalt MaRnahmen-, Prif- und Vorsorgewerte fir die Feststellung, ob eine
Prifung auf Vorhandensein einer schadlichen Bodenveranderung oder Altlast erforderlich ist,
ob eine schadliche Bodenveranderung oder Altlast vorliegt und ob entsprechende
Malnahmen erforderlich sind.

In Anhang 1.3 der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Ausfiihrung des Gesetzes Utber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPVwV) werden Orientierungshilfen fir die Bewertung der
Auswirkungen auf die stoffliche Bodenbeschaffenheit gegeben; beispielsweise sind fir die
Stoffe Arsen, Cadmium, Kupfer, Quecksilber, Nickel, Blei, Thallium, Zink, Benzoapyren und
polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) Kriterien festgelegt, ab welcher
(Zusatz-) Belastung davon auszugehen ist, dass die natlrlichen Bodenfunktionen
beeintrachtigt werden.
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Gerade beim Boden kénnen durch Vorbelastungen die umweltrelevanten Eigenschaften
erheblich verandert sein. Von Vorbelastungen ist auf dicht besiedelten Flachen und im

direkten Umfeld vorhandener Infrastruktureinrichtungen auszugehen.

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen werden Maflinahmen ergriffen.
Dazu gehdrt die Minimierung von Verdichtungen durch eine schonende Befahrung des
Baustellengelandes. Die Standortwahl der Arbeitsflachen erfolgt unter Berticksichtigung
schutzwirdiger Boden. Durch Einhaltung der einschlagigen anerkannten Regeln der Technik
wird dem Austritt von Schadstoffen entgegengewirkt. Nach Abschluss der Arbeiten werden
Bereiche, in denen trotz VorsichtsmafBnahmen Verdichtungen auftreten, wiederhergestellt
und temporar versiegelte Flachen wieder entsiegelt. Zu beachten ist in diesem
Zusammenhang aufRerdem, dass im Rahmen der Umsetzung der Ersatzmalinahme
(Entwicklung einer halboffenen Landschaft auf der Flache ,Am Kleinforst* in Diisseldorf)
Flachen von 14.150 m2 entsiegelt werden. Zwar kann der einmal verloren gegangene
natirlich gewachsene Boden nicht wiederhergestellt werden, doch die natiirlichen

Bodenfunktionen kénnen auf den entsiegelten Flachen wieder erfillt werden.

Die verbleibenden Eingriffe in den Boden erreichen nach Art und Umgang eine
Eingriffsintensitat, die bei einem Vorhaben der vorliegenden GréRenordnung als

unvermeidbar anzusehen ist.

B.3.2.4.4 Schutzgut Wasser

Das Schutzgut Wasser ist sowohl als Naturkérper und Landschaftselement als auch im
Hinblick auf seine vielféaltigen Umweltfunktionen zu erfassen. Dabei wird zwischen

Oberflachen- und Grundwasser unterschieden.

Die Beurteilung des Schutzgutes Wasser wird hinsichtlich seiner Funktion als
Lebensgrundlage flr Menschen, Tiere und Pflanzen, als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen,
als Bestandteil des Natur- und Wasserhaushalts mit Regulations- und Retentionsfunktionen

und als Transportmedium vorgenommen.
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Die Zielsetzungen der Beurteilung leiten sich zum einen aus den allgemeinen Zielen und
Grundsatzen des Gesetzes zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz —
WHG) ab. Hinzu kommen die speziellen Bewirtschaftungsziele flur oberirdische Gewasser in
88 27 bis 30 WHG und fur das Grundwasser in 8 47 WHG. Die Bewirtschaftungsziele stellen
die nationalrechtliche Umsetzung der européischen Wasserrahmenrichtlinie vom 23.10.2000
dar, deren Ziel es ist, die Gewéasser Europas wieder in einen guten 6kologischen Zustand zu
versetzen bzw. diesen zu erhalten. Fir erheblich veranderte Wasserkorper gilt das Ziel des
guten 6kologischen Potenzials. Die Bewirtschaftungsziele werden durch Verordnungen
weiter konkretisiert und hinsichtlich stofflicher Belastungen mit Grenzwerten hinterlegt. Fir
die Oberflachengewasser gilt diesbeziiglich die Verordnung zum Schutz der
Oberflachenwasserkorper (OGewV) vom 20.06.2016 und fir das Grundwasser die

Verordnung zum Schutz des Grundwassers (GrwV) vom 09.11.2010.

Beim Schutzgut Wasser ist generell von einer Empfindlichkeit gegeniber
Vorhabenswirkungen auszugehen. Die Verschmutzungsempfindlichkeit des Wassers ist
insbesondere in den Féllen zu betrachten, in denen Deckschichten verandert oder
durchstof3en werden und Einleitungen in das Grundwasser durch Versickerung geplant sind.

Dies ist im Planfeststellungsabschnitt 3.0a der Fall.

Der Ausbau der Schienenwege im Planfeststellungsabschnitt 3.0a und die damit
verbundenen Baumafinahmen sind unter Beachtung der festgesetzten Schutzmal3nahmen
mit den Zielen der Wasserrahmenrichtlinie vereinbar. Eine Verschlechterung der Zustande
von FlieRgewassern und Grundwasser ist nicht zu erwarten. Stoffliche Immissionen durch
die Bautatigkeit werden durch die festgesetzten Malinahmen vermieden, soweit es nach
dem Stand der Technik moglich ist.

Das aus der Baugrube des Kreuzungsbauwerks abzupumpende Grundwasser wird Uber ein
Absetzbecken und eine Neutralisationsanlage gereinigt, bevor die Einleitung in den
Schwarzbach erfolgt. Physikalische Eingriffe in den Schwarzbach werden nicht stattfinden.
Die Grundwasserneubildungsrate wird durch das Vorhaben nicht in signifikanter Weise
beeintrachtigt, da der lokale Wasserkreislauf nicht beeintrachtigt wird. Ein Einleiten von
gefasstem Niederschlagswasser in das Grundwasser findet nur in den Versickerungsanlagen
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statt, die mit einer belebten Bodenzone ausgefihrt werden, welche die Reinigung des
Wassers gewahrleistet. Insgesamt handelt es sich um Niederschlagswasser der freien
Strecke, auf der Uberwiegend Personenverkehr mit geschlossenen Abwassersystemen
abgewickelt wird. Glterverkehr findet nur in untergeordnetem Maf3stab bzw. im
Umleitungsfall statt; Guterumschlag, Rangieren oder Zusammenstellen von Zugen findet
nicht statt. Die bereits kritischen Stoffe Sulfat, BTEX und fllichtige halogenierte
Kohlenwasserstoffe fallen nicht an, sodass es zu keinem weiteren Eintrag dieser Stoffe
durch das Vorhaben kommt. Der Einsatz von Pestiziden ist kein Gegenstand der
Planfeststellung und Uberdies grundséatzlich verboten; Giber den ausnahmsweisen Einsatz

derartiger Mittel wird in gesonderten Verfahren auf Antrag entschieden.

Die Anpassungen an den bachparallelen Wegen zwischen Honecker Allee und dem
Durchlassbauwerk des Schwarzbachs erfolgen héhengleich, sodass es zu keiner
Reduzierung der Uberschwemmungsgebietsflache des Schwarzbachs kommt.
Genehmigungen und Befreiungen im Sinne der Wasserschutzgebietsverordnungen werden
erforderlich (vgl. Abschnitt B.4.6). Die jeweiligen Voraussetzungen sind gegeben, mit einer

Verschlechterung der Grundwasserqualitat ist nicht zu rechnen.

B.3.2.4.5 Schutzgut Luft und Klima

Gesetzliche Vorgaben zum Schutzgut Luft und Klima finden sich im Bundes-
Immissionsschutzgesetz und der darauf basierenden Verordnung tber

Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen (39. BImSchV).

Mit der EU-Rahmenrichtlinie 96/62/EG Uber die Beurteilung und die Kontrolle der Luftqualitat
(Luftqualitatsrahmenrichtlinie) wurden europaweit gtiltige Ziele fur die Erhaltung und
Verbesserung der Luftqualitat gesetzt. Die Konkretisierung der Ziele und Prinzipien erfolgte
Uber insgesamt vier sogenannte Tochterrichtlinien. Diese legen Grenzwerte flir verschiedene
chemische Verbindungen und Partikel in der Luft fest. Die Grenzwerte orientieren sich an
Arbeiten der WHO und sind zum Teil erst nach Ablauf von Ubergangszeiten verpflichtend

einzuhalten.
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Im Jahr 2008 erfolgte eine Novellierung der europaischen Regelungen durch
Verabschiedung der Richtlinie 2008/50/EG Uber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa
(Luftqualitatsrichtlinie). Durch diese Neuregelung wurden konkretere und teils Gberarbeitete
Ziele insbesondere fiir Feinstaube vorgegeben. Die Umsetzung in deutsches Recht erfolgte
durch Novellierung des BImSchG und durch die Einfihrung der 39. BImSchV.

Die Bewertung von Auswirkungen eines Vorhabens auf den weltweiten Klimawandel ist seit
der Novelle des UVPG im Jahr 2017 im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung
vorzunehmen. Da dieses Vorhaben nach den Vorschriften des UVPG in der Geltung von
2010 zu prifen ist, sind unter dem Begriff des Klimas nur die Ebenen geringeren Mal3stabs
zu verstehen (BVerwG, Urteil vom 24.02.2021 — 9 A 8/20, juris).

Jedoch haben die Trager 6ffentlicher Aufgaben gemaR § 13 Abs. 1 des Bundes-
Klimaschutzgesetzes (KSG) vom 12.12.2019, das zuletzt durch Art. 1 des Gesetzes vom
18.08.2021 geandert worden ist, bei ihren Planungen und Entscheidungen den Zweck des
Gesetzes und die zu seiner Erflillung festgelegten Ziele zu bertcksichtigen. Zweck des
Gesetzes ist gemaf § 1 KSG die Einhaltung nationaler und europdischer Zielvorgaben zum
Schutz vor den Auswirkungen des weltweiten Klimawandels. Wichtige Zielvorgaben ergeben
sich aus dem Ubereinkommen von Paris und in Folge des Klimagipfels der Vereinten
Nationen am 23.09.2019 in New York. Demnach ist der globale Temperaturanstieg auf
deutlich unter 2 Grad Celsius und mdoglichst unter 1,5 Grad Celsius im Vergleich zum
vorindustriellen Niveau zu begrenzen. In § 3 KSG werden nationale Klimaschutzziele
festgelegt. Die Treibhausgasemissionen sind demnach bis zum Jahr 2030 im Vergleich zum
Jahr 1990 um mindestens 55 % zu mindern. Zur Erreichung der Ziele werden durch § 4
Abs. 1 in Verbindung mit Anlagen 1 und 2 zulassige Jahresemissionsmengen fur die Jahre
2020 bis 2030 fur unterschiedliche Wirtschaftssektoren festgelegt.

In Abschnitt 3.4.3.1 des Klimaschutzprogramms 2030 der Bundesregierung wird die
Starkung des Schienenpersonenverkehrs als MaRnahmenbiindel des Handlungsfeldes ,0V,
Rad- und FulB3verkehr” dargestellt. In dem Biindel sind bspw. die MaRnahmen ,Engpasse
beseitigen“ und ,attraktive Takte und schnelles Umsteigen férdern” dargestellt. Der Ausbau
des RRX im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt 3.0a ist eine MalRnahme zur
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Engpassbeseitigung. Die Starkung des 6ffentlichen Personenverkehrs ist zweifelsfrei eine
MafZnahme im Sinne des Klimaschutzes (vgl. bspw. Bundesministerium fir Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit: Klimaschutzbericht 2019 zum Aktionsprogramm
Klimaschutz 2020 der Bundesregierung). Der Ausbau der Eisenbahninfrastruktur im Rahmen
der Umsetzung des Gesamtprojektes Rhein-Ruhr-Express tragt zur Angebotsverbesserung
des offentlichen Personenverkehrs bei. Demnach steht die Umsetzung der beantragten
Planungen im Planfeststellungsabschnitt 3.0a den Zielen des KSG nicht entgegen, sondern

ist im Sinne des Klimaschutzes zu begrtZen.

Als lokaler Bewertungsmalfstab ist der aktuelle Luftreinhalteplan fur das Stadtgebiet
Dusseldorf — Fortschreibung 2022 — vom 24.06.2022 heranzuziehen. Der Plan legt diverse
Mafnahmen zur Minderung verkehrsbedingter Emissionen mit dem Ziel fest, die aufgrund
der oben dargelegten Rechtsgrundlagen bestehenden Ziele zu erreichen. Der RRX wird im
Luftreinhalteplan unter den MaBhahmennummern M 6/73, M 6/74 und M 6/75 ausdriicklich

als Malinahme der Luftreinhaltung benannt.

Der RRX leistet einen Beitrag zur Entlastung des hohen Verkehrsaufkommens im hoch
verdichteten Rhein-Ruhr-Gebiet und den damit verbundenen Emissionen. Dazu z&hlen auch
die Treibhausgasemissionen, welche als Hauptursache fir den Klimawandel mit den

negativen Folgen fir Mensch und Umwelt gelten.

Negative Auswirkungen auf das lokale Kleinklima sind nicht zu befiirchten. Im
Planfeststellungsabschnitt 3.0a besteht keine thermische Belastung, nachtliche Kaltluft steht
flachig zur Verfigung. Vor dem Hintergrund der bestehenden Vorbelastungen sind auch die
bauzeitlichen Belastungen des Schutzgutes durch Emissionen als nicht erheblich zu

bewerten.

B.3.2.4.6 Schutzgut Landschaft

Natur und Landschaft sind gemaf 8 1 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG auf Grund ihres eigenen
Wertes und als Lebensgrundlage im besiedelten und unbesiedelten Bereich so zu schiitzen,

zu pflegen, zu entwickeln und, soweit erforderlich, wiederherzustellen, dass ihre Vielfalt,
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Eigenart und Schoénheit sowie der Erholungswert von Natur und Landschaft auf Dauer

gesichert sind.

Nach 8§ 1 Abs. 5 BNatSchG sind die Zerschneidung und der Verbrauch von Landschaft so
gering wie méglich zu halten. Verkehrswege sollen landschaftsgerecht gefiihrt, gestaltet und
so gebindelt werden, dass die Zerschneidung und die Inanspruchnahme der Landschaft
sowie Beeintrachtigungen des Naturhaushalts vermieden oder so gering wie moglich

gehalten werden.

Eine Beeintrachtigung des Landschaftsbildes Uberschreitet dann die Erheblichkeitsgrenze,
wenn das Vorhaben in seiner Umgebung als Fremdkorper in einem von gleichartigen
Stérungen weitgehend freigehaltenen Raum und damit als landschaftsfremdes Element in

Erscheinung tritt.

Entscheidungserhebliche Umweltauswirkungen fiir das Schutzgut Landschaftsbild ergeben

sich durch den Neubau und die Erhéhung von Schallschutzwanden sowie den Neubau des
Kreuzungsbauwerks Kalkum. Durch die vorgesehenen Mal3nahmen zur Wiederherstellung

trassenbegleitender Gehdlze wird das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt
bzw. neugestaltet. Die verbleibende Uberpragung des Landschaftsbildes durch das

Kreuzungsbauwerk stellt keine erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbildes dar.

Vom Neubau der Gleise geht keine entscheidungserhebliche Umweltauswirkung aus, da es
sich aufgrund der vorhandenen Trasse nicht um Fremdkorper in einem stérungsfreien Raum
handelt.

Der Eingriff in das Landschaftsbild betrifft auch Bereiche mit Bedeutung fir die Naherholung.
Allerdings ist auch diesbezuiglich die Vorbelastung durch die vorhandene Trasse zu
bedenken, sodass nicht von einem unverhaltnisméaRigen Eingriff gesprochen werden kann.

Das Bauvorhaben verursacht keine neuen Zerschneidungswirkungen.

Der nérdliche Teil des Planfeststellungsabschnitts ist Teil des im Regionalplan Dusseldorf
ausgewiesenen zentralen Griinzugs ,Rheinauen/Bergische Waldterrassen“ mit den
Funktionen Siedlungsgliederung, Naherholung, klima®kologischer Ausgleich und
Biotopvernetzung. Diese sind gemal der Ziele 1 und 2 zu den Regionalen Griinziigen
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(Abschnitt 4) des Regionalplans Disseldorf vor einer siedlungsrdumlichen Inanspruchnahme
zu schitzen sowie durch Planungen, wie bspw. Landschaftsplanung und Bauleitplanung, im
Sinne ihrer Funktionen zu entwickeln und zu verbessern. Die Verwirklichung des Projektes

Rhein-Ruhr-Express steht diesen Zielen nicht entgegen.

Durch den Entfall von Wegeverbindungen wird die Erlebbarkeit der Landschaft geringfligig
eingeschrankt (vgl. Abschnitt B.4.15.1.3).

B.3.2.4.7 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Nach § 1 Abs. 4 Nr. 1 BNatSchG sind historisch gewachsene Kulturlandschaften, auch mit
ihren Kultur-, Bau- und Bodendenkmalern, vor Verunstaltung, Zersiedelung und sonstigen
Beeintrachtigungen zu bewahren. Die Denkmalschutzgesetze der Lander schreiben den
Schutz und die Erhaltung von Kulturdenkmalern vor. Vom Denkmalbegriff kénnen sowohl
Bau- wie Bodendenkmaler, Einzeldenkmaler, Flachendenkmaler oder Ensembles erfasst

sein.

Die nicht vollig auszuschlielZende baubedingte Beeintrachtigung bislang unentdeckter
potenzieller Bodendenkmaler im Bauverlauf ist unvermeidlich und stellt eine typische
Situation bei der Anlage von Infrastruktureinrichtungen dar. Eine archdologische Sicherung
eventueller Funde im Bauverlauf gemaR 88 15, 16 Denkmalschutzgesetz NRW wird

gewabhrleistet, so dass Beeintrachtigungen des Schutzgutes vermieden werden kdnnen.

B.3.2.4.8 Wechselwirkungen

Die Benennung von Wechselwirkungen innerhalb der Aufzahlung der Schutzgiter im UVPG
ist als Ausdruck eines ganzheitlich-6kosystemaren Umweltbegriffs zu verstehen.
Wechselwirkungen stehen dabei fir die Dynamik des Naturhaushaltes. Die
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern sind soweit wie moglich bereits bei der

Auswahl der Schutzziele und Untersuchungsgegenstande beriicksichtigt.

Die benannten Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern Mensch und Landschaftsbild

sowie Mensch, Landschaftsbild und Wasser werden durch die geplante Bauausfiihrung unter

Seite 150 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Beachtung der in diesem Planfeststellungsbeschluss aufgefiihrten Nebenbestimmungen
bereits so weit wie mdglich minimiert. Dies ist insbesondere der Tatsache geschuldet, dass
im Planfeststellungsabschnitt 3.0a eine bestehende Trasse durch zwei zusatzliche Gleise

erweitert wird.

Generell schaffen die Wechselwirkungen der abiotischen Standortfaktoren Boden und
Grundwasser mit den klimatischen Standortverhaltnissen die Voraussetzungen fir die
Ansiedlung von Pflanzen und Tieren. Die Auswirkungen werden durch die Wahl der
Ausfuihrungsvarianten und durch die festgesetzten Mal3hahmen zum Ausgleich und Ersatz
der Beeintrachtigungen soweit wie moéglich minimiert. Hervorzuheben ist in diesem
Zusammenhang die ErsatzmaRBnahme Entwicklung einer halboffenen Landschaft auf der

Flache ,Am Kleinforst“ in Diisseldorf und die dort geplanten EntsiegelungsmafZnahmen.

Zur Uberwachung der festgesetzten Nebenbestimmungen aus dem Bereich des
Umweltschutzes, von denen einige multifunktional auf mehrere Schutzgliter ausgelegt sind,
wird eine umweltfachliche Baubegleitung eingesetzt. Dadurch ist sichergestellt, dass beim
Auftreten unvorhergesehener Wechselwirkungen oder Beeintréchtigungen einzelner

Schutzguter sofort reagiert werden kann.

Hinsichtlich der Wechselwirkungen zwischen den Schutzgttern ist aul3erdem auf das aus
Sicht des Umweltschutzes positiv zu bewertende Ziel des Ausbaus des Offentlichen
Personennah- und Regionalverkehrs zu verweisen. Diesbeziiglich ist der RRX als deutliche

Angebotsverbesserung zu bewerten.

B.3.2.5 Zusammenfassung

Die weitgehende Nutzung vorhandener Infrastruktur und deren Ausbau tragen wesentlich zu
einer Vermeidung und Verminderung von neuen Risiken und zuséatzlichen

Umweltauswirkungen in diesem Planfeststellungsabschnitt bei.

Den Anforderungen des 8§ 6 Abs. 3 Nr. 5 UVPG ist Rechnung getragen. Diese Vorschrift
verlangt nicht eine formliche Umweltvertraglichkeitsprufung fur samtliche in Betracht

kommenden Varianten, sondern nur eine Beschreibung der verninftigen Alternativen, die fur
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das Vorhaben und seine spezifischen Merkmale relevant sind und die Angabe der
wesentlichen Griinde fiir die getroffene Wahl unter besonderer Beriicksichtigung der

Umweltauswirkungen des konkreten Vorhabens.

Durch die Nullvariante kénnten die untersuchten Auswirkungen auf die Schutzguter
vermieden werden; sie wirde jedoch keine Verbesserung des Angebotes im 6ffentlichen
Schienenrsonenverkehr schaffen, um der zu erwartenden Erhéhung des bereits heute
erheblichen Individualverkehrs zu begegnen. Das Entwicklungspotenzial des
Siedlungsraumes bliebe unberiicksichtigt. Die Nullvariante wird in jedem Fall im Rahmen der

Gesamtabwagung Uber die Zulassung des Vorhabens betrachtet.

Eine komplette Neutrassierung aufRerhalb der bestehenden Trasse hatte wesentlich gréere
Auswirkungen auf die Schutzgiiter nach dem UVPG und wesentlich gro3ere
Inanspruchnahmen Rechte Dritter zur Folge. Des Weiteren waren bislang von Immissionen
weniger beeintrachtigte Bereiche im Gegensatz zur Vorgabe des 8§ 50 BImSchG erstmalig
von den Auswirkungen des Schienenverkehrs betroffen und die Anbindung der festgelegten
Bahnhofe des Gesamtprojektes Rhein-Ruhr-Express wére teilweise mit erheblichem
Mehraufwand verbunden. Eine groRraumige Neutrassierung wiirde auf3erdem den Zielen
und Grundséatzen der Raumordnung widersprechen, welche eine Bindelung des

Schienenverkehrs an der bestehenden Trasse vorsehen.

Eine Minderung der Beeintrachtigung der Schutzgtter lie3e sich durch den Verzicht auf die
Errichtung des Kreuzungsbauwerks erreichen. Stattdessen ware der Ubergang von Linien-
zu Richtungsbetrieb durch den Einbau von Weichenverbindungen zu realisieren. Aufgrund
von Kapazitatsengpassen hatte dies jedoch zur Folge, dass die Ziele des Gesamtprojektes
RRX nicht erreicht werden kdnnten. Bei der Planung der Hohenlage und des Standortes des
Kreuzungsbauwerks wurden die Schutzgiter Landschaftshild und Grundwasser
bericksichtigt. Die RRX-Gleise werden in halber Tieflage gebaut, die Gleise der S-Bahn in
halber Hochlage. Auf diese Weise werden die Beeintrachtigungen der Schutzguter
Landschaftsbild und Grundwasser soweit wie moglich minimiert. Der ehemalige Bahnhof

Kalkum ist bereits durch Eisenbahninfrastruktur gepréagt und die Landschaftshildeinheit weist
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aufgrund des angrenzenden Waldes im Vergleich zur offenen Landschaft eine geringere

Transparenz auf.

Die umweltrelevanten Auswirkungen des Vorhabens entstehen im Weiteren vorwiegend bau-
und anlagebedingt infolge des Baus neuer oder der Anderung bestehender Bahnanlagen.
Betriebsbedingte Auswirkungen entstehen aus der Zunahme des Eisenbahnverkehrs, der mit
den neuen bzw. geanderten Anlagen ermdglicht wird, und sind in ein Verhaltnis zur

vorgefundenen Belastung zu setzen.

Ein Hauptproblem des Vorhabens in den von den Bahnstrecken durchquerten
Siedlungsbereichen ist die Anderung der Immissionssituation hinsichtlich des Larms und der
Erschitterungen infolge einer vorhabenbedingten Zunahme des Schienenverkehrs. Durch
die Lage im dichtbesiedelten grof3stadtischen Raum bestehen jedoch bereits Vorbelastungen
durch Larm und Erschitterungen im Umfeld von Verkehrswegen sowie von Gewerbe- und
Industrieflachen. Maflinahmen des aktiven Schallschutzes tragen auRerdem zur Minderung
bei. Im Durchschnitt ist die Verkehrslarmbelastung durch den Einsatz der aktiven
Schallschutzmaf3nahmen nach Inbetriebnahme der Strecke niedriger als sie ohne

Durchfiihrung der Baumaflinahme ware.

Durch den Baustellenverkehr und die Bautétigkeit kommt es zu bauzeitlichen Larm- und
Staubbelastungen in den Siedlungsbereichen sowie in den fir die Naherholung
bedeutsamen Griinanlagen. Diese Belastungen wirken aber nur voriibergehend und werden

soweit wie moglich vermindert.

In den Bereichen mit immissionsschutzrechtlich relevanten Baumafnahmen an den
Schienenwegen mussten in diesem Planfeststellungsabschnitt Larmschutzwande von
teilweise bis zu 8 m Hohe errichtet werden, um die gebietsbezogenen, einschlagigen
Immissionsgrenzwerte durch aktive Larmschutzmafinahmen einzuhalten und somit alle
Schutzfalle zu l6sen. Da die aktiven Larmschutzmafl3inahmen entweder wegen der enormen
Wandhohen technisch nicht realisierbar sind oder sich — bei technisch gerade noch
realisierbaren, niedrigeren Wandhtéhen — zum Teil im Ergebnis der Kosten-Nutzen-Analysen

als unverhaltnismafig darstellen, bestehen an betroffenen Gebauden mit ungelést
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verbliebenen Schutzfallen dem Grunde nach Anspriiche auf passive

SchallschutzmalRnahmen.

Das Verfahren des besonders Uberwachten Gleises wird auf insgesamt 1,8 km Lange auf

vier Gleisen (der Strecken 2650 und 2670) angewandt.

Die Vorbelastung durch Erschitterungen aus dem Eisenbahnverkehr wird zum Teil
wesentlich erhéht und die zulassigen Anhaltswerte werden voraussichtlich an einigen
Immissionsorten nicht eingehalten. Zur Minderung der Erschitterungsimmissionen sind
abschnittsbezogen Unterschottermatten bzw. Schwellenbesohlungen vorgesehen. Da
andere Malinahmen an der Bahnstrecke unverhaltnismanig sind, wird nach Fertigstellung
und Inbetriebnahme messtechnisch die tatsachliche Belastung durch Erschitterungen
bestimmt. Auf Grundlage dieser Messungen sind SchutzmaRnahmen am Ausbreitungsweg
und/oder an den zu schiitzenden Gebauden zu planen. Sollten sich SchutzmaRnahmen als

unverhaltnismaRig herausstellen, besteht dem Grunde nach Anspruch auf Entschadigung.

Insgesamt gesehen kdnnen die bei Umsetzung des Vorhabens entstehenden Auswirkungen
auf die einzelnen Schutzgiter Pflanzen und Tiere, Boden, Wasser, Luft und Klima sowie
Landschaft bei Umsetzung der Vermeidungs-, Minderungs- und Kompensationsmafnahmen
als im naturschutzrechtlichen Sinne beherrschbar angesehen werden. Wenn auch eine
vollsténdige Kompensation im naturwissenschaftlichen Sinne nicht moglich ist, so sind doch
durch die MalRnahmen im Bereich des Naturschutzes und der Landschaftspflege die
Anforderungen an eine Kompensation des Eingriffs im naturschutzrechtlichen Sinne erfiillt.
Die nach Umsetzung der Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen verbleibenden Eingriffe
in Natur und Landschaft sind ausreichend genau bewertet und auch die

KompensationsmafRhahmen kénnen im notwendigen Umfang festgelegt werden.

Beeintrachtigungen der Schutzgiter entstehen durch die Versiegelung von Boden sowie
durch den Verlust von Biotopen. Die erforderlichen Befreiungen von Verboten und
Genehmigungen von Tatbestdnden im Sinne der betroffenen Schutzgebietsverordnungen

des Wasserrechtes werden im Sinne ebendieser Verordnungen erteilt. Weiterhin werden

Seite 154 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

zwei Landschaftsschutzgebiete durch das Vorhaben beeintrachtigt. Die erforderlichen

Befreiungen erfolgen auf Grundlage von § 67 BNatSchG.

Entscheidungserhebliche Umweltauswirkungen ergeben sich fir das Schutzgut Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt durch anlage- und baubedingte Verluste von Habitaten und
Biotopen mittlerer bis hoher Bedeutung, durch bauzeitliche Immissionen und eine verstarkte

Barrierewirkung der Trasse.

Durch die Errichtung der Schallschutzwande kommt es allenfalls zur Verstarkung der
Funktion als Kaltluftleitbahn der Eisenbahntrasse im Bereich des Kalkumer Forstes. Negative
Veranderungen der lokalklimatischen Verhaltnisse sind nicht zu befiirchten. Das Vorhaben
RRX wird im Gegenteil in seiner Gesamtheit dazu beitragen, die Luftreinhalteplanungen der

Stadt Dusseldorf zu unterstitzen.

Da durch die Verlagerung von Individualverkehr auf das umweltfreundlichere Verkehrsmittel
Eisenbahn eine Minderung von Schadstoffemissionen zu erwarten ist und der
Streckenausbau die Mobilitat der Bevoélkerung verbessert, kann die Umsetzung der
Planungen im Planfeststellungsabschnitt 3.0a als Beitrag zur Reduzierung der

Umweltbelastung durch den Verkehrssektor gelten.

Nach Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die einzelnen Schutzguter des UVPG
und deren Wechselbeziehungen untereinander kommt die Planfeststellungsbehdrde zu dem
Ergebnis, dass die Umweltvertraglichkeit des Projekts im vorliegenden Planungsabschnitt
hinreichend gesichert ist. Verbleibende erhebliche Auswirkungen werden in die Gesamtab-
wagung eingestellt (vgl. Abschnitt B.5).

B.3.3 Auswirkungen auf die Umwelt durch das Gesamtprojekt RRX

B.3.3.1 Schutzgut Mensch

Die zu erwartenden Auswirkungen auf Menschen entstehen zum gréf3ten Teil durch
betriebsbedingte Zunahmen des Larms und der Erschiitterungen in Siedlungsgebieten bzw.

in Gebieten, die der Naherholung dienen.
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In den Bereichen mit immissionsschutzrechtlich relevanten BaumafRnahmen an den
Schienenwegen soll die Verkehrslarmbelastung vorrangig durch aktive
Larmschutzmalinahmen vermindert und die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sichergestellt werden. Wenn dieses
Schutzziel aus Griinden der VerhaltnismaRigkeit nicht oder nicht ausreichend verwirklicht
werden kann, besteht ein Anspruch auf Erstattung der Aufwendung fur passive
SchallschutzmafZnahmen und ggf. Entschadigung fir danach noch verbleibende

Beeintrachtigungen.

In den Bereichen ohne immissionsschutzrechtlich relevante bauliche Eingriffe in die
bestehenden Schienenwege soll die Verkehrslarmbelastung auf den Zustand zurtickgefiihrt
werden, der ohne das Bauvorhaben bestiinde. Die Erh6hung der Larmbelastung, die
oberhalb der Beurteilungspegel liegt, die eine Gesundheitsgefahrdung oder einen Eingriff in
die Substanz des Eigentums bewirken, wird durch Vorkehrungen des aktiven Larmschutzes
zurickgenommen. Hier kann zwar nicht die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gefordert
werden, wohl aber die Vermeidung einer grundrechtsbeeintrachtigenden Verschlechterung

der bestehenden Immissionssituation.

Daruber hinaus kann es durch den Baustellenverkehr und die Bautétigkeit auf der Baustelle
zu Larm- und Staubbelastungen in den Siedlungsbereichen und in den fur die Naherholung
bedeutsamen Grinflachen kommen. Durch eine optimierte Bauablaufplanung und
Schutzvorkehrungen werden die temporéren Belastungen aus dem Baubetrieb so weit wie

moglich verringert.

B.3.3.2 Schutzguter Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Fur Pflanzen und Tiere sind Beeintrachtigungen durch die Baumafl3nahmen vor allem durch
den Verlust von Lebensrdumen entlang der bestehenden und auszubauenden Bahnstrecken
zu erwarten. Die Konflikte entstehen durch den dauerhaften Verlust und durch die
bauzeitliche Inanspruchnahme von Biotopflachen und deren Funktionen fir Tiere und

Pflanzen. Betroffen sind beim Schutzgut Pflanzen vor allem Hecken, Geblsche, Laubbaume,
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ruderale Hochstaudenflure und Griinland, beim Schutzgut Tiere vor allem Vdgel,

Flederméause, Amphibien, Reptilien, Tagfalter, Heuschrecken und Wildbienen.

Die unvermeidbaren Beeintrachtigungen durch die Baumaflnahmen werden durch
Mafnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege kompensiert, um die gestdrten
Funktionen 6kologischer Ablaufe wiederherzustellen. Aufgrund der landschaftlichen und
Okologischen Besonderheiten der stadtischen Ballungsraume, die von dem Vorhaben
betroffen sind, kdnnen die AusgleichsmalRhahmen manchmal nur unvollstéandig in
Eingriffsnahe umgesetzt werden, sodass erganzend geblndelte Ersatzmal3hahmen im
selben Naturraum, aber rdumlich vom Eingriffsort getrennt, durchgefiihrt werden miissen.
Abschnittsweise werden spezielle Schutzmaf3nahmen zur Vermeidung des Ausldsens
artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande erforderlich. Da Ersatzpflanzungen fir zu fallende
Einzelbdume nicht immer am selben Standort méglich sind, oder da die Leistungen der
entfallenden Einzelbdume nicht immer im Prognosezeitraum von 30 Jahren méglich sind,

missen in diesen Fallen Ersatzgelder festgelegt werden.

B.3.3.3 Schutzgut Boden

Die Beeintrachtigung von Bbéden entsteht durch die temporare Anlage von
Baustelleneinrichtungsflachen und Baustraf3en sowie durch die dauerhafte Errichtung der
Betriebsanlagen. Teilweise werden Altlastenverdachtsflachen durch die BaumalRnahmen
berdhrt.

Naturnahe und schutzwirdige Béden werden aufgrund der Bindelung der neuen
Betriebsanlagen mit bestehenden Anlagen, insbesondere aufgrund der Parallelfihrung der
neuen und alten Gleisanlagen, kaum betroffen. Belasteter Bodenaushub wird
ordnungsgemal entsorgt. Eventuell im Boden verbleibende Altlasten werden gesichert.

B.3.3.4 Schutzgut Wasser

Anlagebedingt kommt es zu Neuversiegelungen, die die Wasseraufnahme des Bodens

beeintrachtigen. Wo immer mdglich, wird unbelastetes Niederschlagswasser ortsnah
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versickert. Auswirkungen auf Oberflachengewésser durch neue Uberbauungen und
Querungen bleiben gering, weil die zu querenden Oberflachengewasser durch vorhandene

Uberfuihrungsbauwerke vorbelastet sind.

Beeintrachtigungen des Grundwassers und der Oberflachengewasser wahrend der Bauzeit
werden soweit wie méglich durch Schutzvorkehrungen vermindert. Die Vertraglichkeit mit

den Bewirtschaftungszielen des Wasserhaushaltsgesetzes ist gegeben.

Abschnittsweise werden Ausnahmen und Befreiungen fir Schutzgebiete des Wasserrechtes
erteilt. Es kommt zu erlaubnispflichtigen Gewésserbenutzungen. Diese Umstande sind
aufgrund des Umfangs der Ausbauvorhaben fur den Rhein-Ruhr-Express unvermeidlich und
vor dem Hintergrund des Uberwiegenden offentlichen Interesses an der Verbesserung des

offentlichen Personenverkehrs gerechtfertigt.

B.3.3.5 Schutzguter Luft und Klima

Die neuen Bahnanlagen kénnen zusammen mit dem Verlust bahnbegleitender Geholze
lokalklimatisch zu einer Aufheizung der Luft und die Errichtung von Larmschutzwénden zu
einer Reduzierung des Luftaustausches fuihren. Auch aufgrund der erheblichen
Vorbelastungen des Ballungsraumes und der Ausfiihrung des Projektes als Erweiterung

bestehender Anlagen sind grundlegende Veranderungen des Lokalklimas nicht zu erwarten.

Eine Zunahme der Luftbelastungen durch den erhdhten Bahnverkehr wird wegen der damit
verbundenen Abnahme des Kraftfahrzeugverkehrs ebenfalls nicht erwartet. Der Ausbau des
offentlichen Personenverkehrs gilt allgemein als eine MalRnahme zur Verbesserung der

Luftqualitat und unterstutzt die Luftreinhalteplane der Kommunen.

Die Starkung des o6ffentlichen Personenverkehrs ist zweifelsfrei eine Malinahme im Sinne
des Klimaschutzes (vgl. bspw. Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare
Sicherheit: Klimaschutzbericht 2019 zum Aktionsprogramm Klimaschutz 2020 der
Bundesregierung). Der Ausbau der Eisenbahninfrastruktur im Rahmen der Umsetzung des
Gesamtprojektes Rhein-Ruhr-Express tragt zur Angebotsverbesserung des offentlichen

Personenverkehrs bei.
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B.3.3.6 Schutzgut Landschaft

Soweit Gleise neu gebaut werden, schliel3en diese an die bestehenden Schienenwege an.

Dadurch kénnen Neuzerschneidung und Verinselung von Biotopen vermieden werden.

In geringem Umfang kommt es zum Verlust von abschirmenden Gehdlzen entlang der
Bahntrasse. Die verdeckende Wirkung vorhandener Gehdlze geht meist nur voriibergehend

verloren und kann durch neue Bepflanzung wiederhergestellt werden.

Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes kdnnen durch Anlagen wie Larmschutzwande
oder Kreuzungsbauwerke entstehen. Diese Beeintrachtigungen werden soweit wie maglich
durch die konkrete Ausfiihrung in Abwéagung mit anderen Schutzgttern minimiert. Zusatzlich
werden Maflinahmen zur Neugestaltung des Landschaftsbildes ergriffen, um
Beeintrachtigungen soweit wie moglich zu vermeiden. Abschnittsweise verbleiben erhebliche

Eingriffe in das Schutzgut Landschafts- bzw. Ortsbild.

B.3.3.7 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Aufgrund der Lage der Bahntrasse innerhalb des stark besiedelten Ballungsraumes Rhein-
Ruhr ist eine Beeintrachtigung von Bau- oder anderen Denkmaélern durch den Ausbau und
die Erneuerung sowie durch die Inanspruchnahme weiterer Flachen flr die Baueinrichtung

und Baustellenabwicklung nicht vollsténdig auszuschlieRen.

Den konkreten Beeintrachtigungen wird in Abstimmung mit den Denkmalbehdrden begegnet.
Sollten im Rahmen der Bauausfihrungen Hinweise auf bislang unentdeckte

Bodendenkmaler auftauchen, werden entsprechende Vorsichtsmafinahmen ergriffen.

B.3.3.8 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Zwischen den Schutzgiitern bestehen zahlreiche, unterschiedlich stark ausgeprégte und in
der ortlichen Situation erheblich variierende Wechselwirkungen. Diese beruhen auf den
funktionalen und strukturellen Beziehungen zwischen den einzelnen Schutzgiitern innerhalb

der Okosysteme. Aufgrund der zwischen den einzelnen Planfeststellungsabschnitten stark
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unterschiedlichen Auspragungen der Wechselwirkungen erfolgt die Darstellung jeweils

spezifisch.

B.4 Materiell-rechtliche Wiurdigung des Vorhabens

Hinweise zur Berucksichtigung der Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange sowie

der Einwendungen Privater:

Stellungnahmen und Einwendungen werden soweit wie méglich in den jeweiligen thematisch

passenden Unterabschnitten behandelt.

Sofern in den Stellungnahmen Nebenbestimmungen vorgeschlagen und diese tibernommen
wurden oder die Stellungnahmen lediglich die Planungen der Vorhabentragerin

zusammenfassend wiedergeben, wird auf eine erneute Darstellung verzichtet.

Einwendungen, die sich im Laufe des Anhorungsverfahrens durch Einigung erledigt haben,

werden ebenfalls nicht erneut dargestellt.

B.4.1 Planrechtfertigung

Zu den materiellen Schranken der Planfeststellung gehort das Erfordernis der
Planrechtfertigung. Die Planung eines raumbedeutsamen Bauvorhabens tragt ihre
Rechtfertigung nicht in sich selbst, sondern ist im Hinblick auf die von ihr ausgehenden
Auswirkungen auf Rechte Dritter und die Umwelt rechtfertigungsbediirftig. Die
Planrechtfertigung ist gegeben, wenn das Vorhaben aus Griinden des Gemeinwohls objektiv
erforderlich ist (vgl. BVerwG, Urteil vom 06.12.1985 — 4 C 59/82, BVerwGE 72, 282 [284]).

Dies ist in der Regel zu bejahen, wenn bereits der Gesetzgeber den Bedarf festgestellt hat.
Gesetzliche Bedarfsfeststellung

Der Planfeststellungsabschnitt 3.0a ist Bestandteil des Gesamtvorhabens Rhein-Ruhr-
Express, das im Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege (Anlage zu § 1 des Gesetzes
Uber den Ausbau der Schienenwege des Bundes — Bundesschienenwegeausbaugesetz —
BSchwAG) als neues Vorhaben des vordringlichen Bedarfs (Abschnitt 2 Unterabschnitt 1

Nr. 17) ausgewiesen ist. Der Bedarfsplan stellt verbindlich den Bedarf fiir die darin
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aufgelisteten Vorhaben fest. An diese gesetzliche Bedarfsfeststellung ist die
Planfeststellungsbehérde gebunden (8 1 Abs. 2 BSchwAG). Die gesetzliche
Bedarfsfeststellung hat darliber hinaus Bedeutung fir das Gewicht des flr ein Vorhaben

sprechenden Bedarfs in der Abwéagung.

Ziel der Bewertung im Bedarfsplan ist es, die Bauwirdigkeit und die Dringlichkeit ndher zu
untersuchender Projekte aus gesamtwirtschaftlicher und verkehrlicher Sicht darzustellen
(vgl. BVerwG, Urteil vom 10.04.1997 — 4 C 5/96, BVerwGE 104, 236 [249]).

Der Gesetzgeber hat mit dem Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege verbindlich fir die
Planfeststellung das 6ffentliche Interesse am Ausbau der Schieneninfrastruktur fir den
Rhein-Ruhr-Express festgestellt. Die Planung dient dem Allgemeinwohlinteresse an einem
attraktiven Verkehrsangebot auf der Schiene und ist nach § 1 Abs. 2 BSchwAG im Sinne des
Fachplanungsrechts verniinftigerweise geboten. Bei seiner Entscheidung fiir die Aufnahme
des Vorhabens Rhein-Ruhr-Express in den Bedarfsplan hat sich der Gesetzgeber von dem
Ziel leiten lassen, dass der Ausbau fiir den Rhein-Ruhr-Express dazu beitragen soll, dass
das Regional- und Fernbahnnetz in der Region Rhein-Ruhr zu einer erhdhten
Funktionsttichtigkeit gefiihrt wird und die Verkehrsanbindungen eine deutliche
Attraktivitatssteigerung erfahren.

Soweit in einzelnen Einwendungen die Finanzierbarkeit oder die Wirtschaftlichkeit des
Vorhabens infrage gestellt wurde, kann dem nicht gefolgt werden. Zwar darf die
Planfeststellungsbehérde die mangelnde Finanzierbarkeit eines Vorhabens als einen der
Verwirklichung des Vorhabens entgegenstehenden Aspekt nicht ignorieren (vgl. BVerwG,
Urteil vom 20.05.1999 — 4 A 12/98, Buchholz 407.4 § 17 FStrG Nr. 154, S. 31). Allerdings ist
die Finanzierung des Vorhabens als gesichert anzusehen. Schon aufgrund der Ausweisung
des Gesamtvorhabens im Bedarfsplan fehlt es weder an der Finanzierbarkeit des
Vorhabens, noch besteht aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde Anlass, das geplante
Vorhaben volkswirtschaftlich infrage zu stellen. Im Ubrigen ist die Art der Finanzierung eines
Vorhabens weder Bestandteil der fachplanerischen Abwéagung noch Regelungsgegenstand

des Planfeststellungsbeschlusses.
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Allerdings wird mit der Aufnahme in den Bedarfsplan die abschliel3ende Entscheidung tber
die Zulassigkeit des Vorhabens nicht vorweggenommen. Mit ihr ist nur Gber eine der
tatbestandlichen Zulassungsvoraussetzungen entschieden. Die Planfeststellungbehérde wird
nicht von der Verpflichtung entbunden, alle fir und gegen das Vorhaben sprechenden
Belange abzuwagen. Eine dem Bedarf entsprechende, unter verkehrlichen Aspekten
optimale oder vorzugswirdige Trasse kann an entgegenstehenden 6ffentlichen oder privaten
Belangen scheitern (vgl. BVerwG, Urteil vom 08.06.1995 — 4 C 4/94, Buchholz 407.4 § 17
FStrG Nr. 102). Der Verkehrshedarf stellt nur einen unter vielen Belangen dar, die bei einer
Verkehrswegeplanung zu beriicksichtigen sind. Ob er sich entsprechend seinem Gewicht im
Rahmen der Gesamtabwagung durchsetzt, hdngt von der Bedeutung der Belange ab, die
gegen das Vorhaben sprechen. Dies lasst sich nur aufgrund der konkreten Umstande des
Einzelfalles beurteilen (vgl. BVerwG, Urteil vom 25.01.1996 — 4 C 5/95, juris).

Fachplanungsrechtliche Ziele

Erforderlich ist eine Planung zudem nicht erst bei einem unabweisbaren Bediirfnis (vgl.
BVerwG, Urteil vom 24.11.1989 — 4 C 41/88, BVerwGE 84, 123 [130]). Vielmehr geht es bei
der Planrechtfertigung um die Frage, ob das Vorhaben, gemessen an den Zielen des jeweils
zugrundeliegenden Fachplanungsgesetzes, verninftigerweise geboten ist (st. Rspr.; vgl.
BVerwG, Urteil vom 07.07.1978 — 4 C 79/76, BVerwGE 56, 110 [118 f.]; Urteil vom
22.03.1985 — 4 C 15/83, BVerwGE 71, 166 [168]).

Gesetzliche Ziele sind alle im Rahmen des Fachplanungsgesetzes zulassigerweise
verfolgbaren Ziele. Die Planrechtfertigung ist deshalb eine praktisch nur bei groben und
einigermalien offensichtlichen Missgriffen wirksame Schranke der Planungshoheit (vgl.
BVerwG, Urteil vom 03.06.1971 — 4 C 64/70, BVerwGE 38, 152 [157]).

Mit der Verwirklichung des planfestgestellten Vorhabens werden durch die Deutsche Bahn
AG unmittelbar zum Wohl der Allgemeinheit 6ffentliche Aufgaben der Daseinsvorsorge

wahrgenommen.

RegelmaRig finden Eisenbahnplanvorhaben den Grund ihrer Erforderlichkeit und damit ihre

Rechtfertigung in dem Verkehrsinteresse an einer bedarfsgerechten Vorhaltung von
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Eisenbahnbeférderungsleistungen tberhaupt. Fir die nahere Bestimmung ist zunéchst die
ortliche Lage von Verkehrsquellen und -zielen, insbesondere von Wohn-, Wirtschafts- und
Verwaltungszentren, mafl3gebend. Die Alternativen der Bedarfsdeckung werden in raumlicher
Hinsicht ferner bestimmt durch topographische und geographische Bedingungen der
Streckenfuihrung (vgl. BVerwG, Urteil vom 15.04.1977 — 4 C 100/74).

Die Verdichtungsgebiete in Nordrhein-Westfalen sind durch Orts-, Regional- und
grol3rdumigen Verkehr hochgradig belastet. Eine Verbesserung wird durch den Ausbau des
Bahnnetzes und die Verbesserung der Leistungsfahigkeit fir den Personenfernverkehr,
Regional- und Nahverkehr sowie den Giiterverkehr erreicht. Eine leistungsfahige
Verkehrsinfrastruktur und -organisation ist Voraussetzung fiir die ErschlieBung des Raums

und die Verbindung zwischen den Orten und Regionen.

Mafgebend sind auch Verkehrsinteressen mit Bezug auf andere Verkehrstrager. Als
Rechtfertigungsgrinde fiir Eisenbahnplanvorhaben gelten die im Vergleich zum
Stralenverkehr geringere Umweltbelastung durch die Eisenbahn, die bessere
Energieausnutzung und die Verbesserung der Attraktivitdt des Eisenbahnverkehrs durch
kurze Beférderungszeiten und hohen Befdorderungskomfort sowie durch Verkirzung der
Fahrstrecken, denen gegenuliber Einzelheiten der Kosten-Nutzen-Relation unbertcksichtigt
bleiben kénnen (vgl. BVerwG, Urteil vom 27.07.1990, 4 C 26/87) und schlie3lich die
Vermehrung der Beforderungskapazitat im Interesse einer Reduktion des Individualverkehrs
als wichtige, etwa fir S-Bahn-Vorhaben bereits fiir sich ausreichende Griinde fur die
Rechtfertigung der Planung neuer Stadtschnellbahntrassen (vgl. VGH Minchen, Urteil vom
21.02.1995, 20 A 93.40080).

Diese Rechtfertigungsgrinde kann das planfestgestellte Bauvorhaben fiir sich
beanspruchen. Vorteile liegen in der Verringerung der Reisezeit, der Taktverdichtung und
der Bereitstellung eines neuen Verkehrssystems, das sich durch hohes

Beschleunigungsvermogen und grof3e Fahrgastkapazitat auszeichnet.

Verkehrliche Zielsetzung des Vorhabens ist die Beseitigung von Kapazitatsengpassen fur

den schienengebundenen Personenverkehr. Der Rhein-Ruhr-Express soll weitgehend ohne
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Beeintrachtigung durch andere Zugsysteme verkehren und mit attraktiven Reisezeiten die
regionalen Zentren im Gebiet Rhein-Ruhr miteinander verbinden. Das Verkehrskonzept des
Projektes Rhein-Ruhr-Express umfasst sieben Linien, die jeweils im Stundentakt verkehren
und eine Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h erreichen. Auf der Kernstrecke zwischen
Dortmund und Kéln Messe/Deutz verkehren vier Linien in der Stunde, die einen
Fahrzeitgewinn von 5 Minuten gegentber dem heutigen Fahrplan erreichen. Das Angebot
wird auf der Kernstrecke zwischen Dusseldorf und Duisburg durch drei weitere RRX-Linien je

Stunde erganzt.

B.4.2 Abweichungen vom Regelwerk

Die Planung entspricht den allgemein anerkannten Regeln der Technik; deshalb sind

Zustimmungen im Einzelfall (ZiE) nicht erforderlich.

Allgemein anerkannte Regeln der Technik sind alle auf Erkenntnissen und Erfahrungen
beruhenden, geschriebenen und ungeschriebenen Regeln der Technik, deren Befolgung
beachtet werden muss, um Gefahren auszuschlief3en, und die in den betreffenden
Fachkreisen bekannt sind, in der Praxis erprobt und bewahrt sind und von der Mehrzahl der
Praktiker als richtig und notwendig akzeptiert werden (vgl. BVerwG, Beschluss vom
06.12.1999 — 4 B 75.99, juris Rn. 6; Beschluss vom 18.12.1995 — 4 B 250.95, juris Rn. 4).
Dazu kénnen insbesondere technische Normen, Regelwerke der Eisenbahnen des Bundes
sowie die vom Eisenbahn-Bundesamt als ,, Technische Baubestimmungen* verbindlich

eingefiihrten Regeln gehoéren (vgl. Anhang 2 Nr. 9 der Planfeststellungsrichtlinien).

B.4.3 Abschnittshildung

Ein Instrument der planerischen Problembewaltigung ist die Abschnittsbildung. Mit ihr wird
ein komplexes GroRRvorhaben in einzelne Vorhaben aufgeteilt, fir die gesonderte
Planfeststellungs- und auch Plangenehmigungsverfahren durchgefiihrt werden.
Hauptanwendungsfall im Eisenbahnrecht ist die Aufteilung einer Neubau- oder
Ausbaustrecke in raumlich abgegrenzte Planfeststellungabschnitte. Diese Abschnittsbildung

ist haufig unerlasslich, damit die Planung praktikabel und effektiv gehandhabt werden kann.
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Die Abschnittshbildung kann aber zugleich Folge eines Ausbaukonzeptes sein, das auf eine
zeitlich schrittweise Realisierung des Gesamtvorhabens ausgerichtet ist (Vallendar/Wurster
in: Beck'scher AEG-Kommentar, 2. Auflage 2014, § 18 AEG Rn. 171).

Fur die Abschnittsbildung gilt die planerische Gestaltungsfreiheit der Vorhabentragerin.
Dementsprechend sind im Einzelfall sehr unterschiedliche Losungen statthaft, soweit sie auf
sachlich vertretbaren Erwagungen beruhen. Dritte haben grundsatzlich kein Recht darauf,
dass Uber die Zulassung eines Vorhabens insgesamt, vollstdndig und abschlieRend in einem
Bescheid entschieden wird (vgl. BVerwG, Urteil vom 09.09.1988 — 7 C 3/86, BVerwGE 80,
207 [215]; Urteil vom 11.07.2001 — 11 C 14/00, BVerwGE 114, 364 [372]). Anerkannt ist

z. B., dass Landes- oder Gemeindegrenzen als Grenzen flir Planfeststellungsabschnitte
gewahlt werden koénnen (vgl. BVerwG, Gerichtsbescheid vom 03.07.1996 — 11 A 64/95, NuR
1997, 190). Ebenso kann es aber zweckméaRig sein, den Planfeststellungsabschnitt
abweichend von den politischen Grenzen mit dem Bebauungszusammenhang enden zu
lassen. Anknipfungspunkt fur die Abschnittshildung kénnen auch naturraumliche
Gegebenheiten (Beginn eines Gelandeeinschnitts, Querung eines Wasserlaufs usw.) sein.
Im Einzelfall kbnnen selbst einzelne Bauwerke (eine Briicke, ein Stellwerk, ein Tunnel usw.)
zulassigerweise einen selbstandigen Abschnitt bilden (vgl. BVerwG, Beschluss vom
02.02.1996 — 4 A 42/95, UPR 1996, 235; Vallendar/Wurster in: Beck'scher AEG-Kommentar,
2. Auflage 2014, § 18 AEG Rn. 173).

Prifungsgegenstand ist fir die Planfeststellungsbehérde zunachst der durch den Antrag der
Vorhabentragerin zur Entscheidung gestellte Teilabschnitt. Die Planung muss in diesem
Abschnitt dem Abwagungsgebot genligen. So muss die Planung in jedem Abschnitt dem
Einwand standhalten, dass eine andere Planungsvariante bei einer auf die Gesamtplanung
bezogenen Betrachtung gegentiber dem der Planfeststellung zugrundeliegenden
Planungskonzept vorzugswirdig sei (vgl. BVerwG, Beschluss vom 02.11.1992 — 4 B 205/92,
Buchholz 407.4 § 17 FStrG Nr. 92; Gerichtsbescheid vom 03.07.1996 — 11 A 64/95, NuR
1997, 190). Wegen des Grundsatzes der Konfliktbewaltigung, der es verbietet, Probleme
ungel6st zu lassen, die durch die Gesamtplanung ausgeldst werden, dirfen die Folgen fur

die weitere Planung nicht ganzlich ausgeblendet werden (vgl. BVerwG, Urteil vom
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10.04.1997 — 4 C 5/96, BVerwGE 104, 236 [243]; Urteil vom 27.10.2000 — 4 A 18/99,
BVerwGE 112, 140 [insoweit nicht abgedruckt] = NVwZ 2001, 673; Urteil vom 31.01.2002 —
4 A 15/01, DVBI. 2002, 990 [insoweit nicht abgedruckt]). Der Blick auf das Gesamtvorhaben
wird deswegen durch das von der Rechtsprechung entwickelte Erfordernis einer Vorschau
nach Art eines ,vorlaufig positiven Gesamturteils* eréffnet. Ein Teilabschnitt darf nur dann
zugelassen werden, wenn der spateren Zulassung des Gesamtvorhabens keine
uniberwindbaren Hindernisse gegeniberstehen (vgl. BVerwG, Urteil vom 08.06.1995 —

4 C 4/94, BVerwGE 98, 339 [366]; Urteil vom 28.02.1996 — 4 A 27/95, Buchholz 407.4 § 17
FStrG Nr. 110, 84; Urteil vom 19.05.1998 — 4 A 9/97, Buchholz 407.4 § 17 FStrG Nr. 139,
267; Urteil vom 11.07.2001 — 11 C 14/00, BVerwGE 114, 364 [368 f.]). Das gilt auch
hinsichtlich des Gesichtspunktes der Umweltvertraglichkeit (Vallendar/Wurster in: Beck'scher
AEG-Kommentar, 2. Auflage 2014, § 18 AEG Rn. 176).

Die Abgrenzung fur das Projekt Rhein-Ruhr-Express wurde sowohl auf die Grenzen
zwischen Gebietskdrperschaften als auch nach verfahrens-, verkehrs- und bautechnischen

Gesichtspunkten ausgerichtet auf:

- die weitgehende Berucksichtigung von Gemeinde- bzw. Verwaltungsgrenzen,

- die Vermeidung von Abschnittsgrenzen, die Zwangspunkte hinsichtlich mdglicher
Planungsvarianten angrenzender Abschnitte sein kénnten,

- die Erhaltung der Moglichkeit, fur den Teilabschnitt die Abwégung unter

Berticksichtigung der Gesamtplanung sachgerecht vornehmen zu kénnen.

Unter Berlicksichtigung der oben ausgefiihrten Aspekte liegt eine zulassige Abschnittsbil-
dung vor.

B.4.3.1 Planfeststellungsabschnitte des Gesamtprojektes RRX

Das Gesamtvorhaben ist aufgrund der raumlichen Ausdehnung, der Streckenlange und
besonderer ortlicher Verhaltnisse in sechs Planfeststellungsbereiche und diese wiederum in

einzelne Planfeststellungsabschnitte (PFA) eingeteilt:

Planfeststellungsbereich Stadte Koéln, Leverkusen, Langenfeld
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- PFA 1.1 KdIn-Mulheim Gbf — Kéln-Stammheim
- PFA 1.2 Leverkusen Chempark (ehemals Bayerwerk) — Leverkusen-Kippersteg

- PFA 1.3 Leverkusen-Rheindorf — Langenfeld-Berghausen
Planfeststellungsbereich Stadt Disseldorf

PFA 2.0 Dusseldorf-Hellerhof — Disseldorf-Reisholz
PFA 2.1 Disseldorf-Reisholz — Disseldorf-Wehrhahn
PFA 3.0 Dusseldorf-Wehrhahn — Diusseldorf-Unterrath
- PFA 3.0a Dusseldorf-Unterrath — Dusseldorf-Kalkum
PFA 3.1 Disseldorf-Kalkum — Dusseldorf-Angermund

Planfeststellungsbereich Stadt Duisburg

- PFA 3.2 Dusseldorf-Angermund — Duisburg Schlenk
- PFA 3.2a Duisburg Schlenk — Duisburg Hbf
- PFA 3.3 Duisburg Hbf — Duisburg Abzweig Kaiserberg

Planfeststellungsbereich Stadt Milheim (Ruhr)
- PFA 4.0 Milheim (Ruhr)-Styrum — Milheim (Ruhr)-Heil3en
Planfeststellungsbereich Stadte Essen, Bochum

- PFA 5a Stadtgebiet Essen
- PFA 5b Stadtgebiet Bochum

Planfeststellungsbereich Stadt Dortmund

- PFA 6.0 Dortmund-Liutgendortmund — Dortmund Bbf

B.4.3.2 Planfeststellungsabschnitt 3.0a

Der Planfeststellungsabschnitt 3.0a verlauft auf dem Gebiet der Landeshauptstadt

Dusseldorf.

Im Bereich des Planfeststellungsabschnitts 3.0a befinden sich folgende Strecken:
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- Strecke 2406 von Disseldorf Flughafen Terminal — Disseldorf-Unterrath, W 852

- Strecke 2407 von Abzw D-Derendorf Dp, W 825 — D-Unterrath, W 761/W 765

- Strecke 2408 von Dusseldorf Flughafen, W 884 — D-Unterrath, W 761/W 765 —
Nordkurve

- Strecke 2650 von KoIn-Deutz (Ferngleis) — Duisseldorf — Du-Grofdenbaum — Ferngleis
— Oberhausen Hbf — Pz-Gleise — Dortmund — Hamm Pbf

- Strecke 2670 von Koln Hbf (S-Bahn) — Langenfeld (Rheinl) — Disseldorf Hbf
(Ortsgleis) — Duisburg Hbf, W 730 (Ortsgleis)

Der Planfeststellungsabschnitt 3.0a beginnt in Bezug auf die Strecke 2650 bei Bahn-km
46,400 kurz hinter dem Bahnhof Dusseldorf-Unterrath, wo er an den
Planfeststellungsabschnitt 3.0 anschlief3t. Der Planfeststellungsabschnitt 3.0a endet mit dem
Ubergang in den Planfeststellungsabschnitt 3.1 bei Bahn-km 50,850. Soweit nicht
ausdrucklich anders beschrieben, beziehen sich alle Kilometerangaben auf die Strecke
2650.

Die Bahntrasse verlauft im Planfeststellungsabschnitt 3.0a grof3tenteils auf gelandegleicher
Hohe. Der Bereich, durch den die Bahntrasse verlauft, kann als vorstadtischer Raum im
Sinne eines Mischgebietes charakterisiert werden. Der Planfeststellungsabschnitt 3.0a
beginnt im Stadtteil Lichtenbroich, verlauft durch die Stadtteile Lohausen und Kalkum und
endet im Stadtteil Angermund im Bereich des Angermunder Sees.

B.4.3.3 Einwendungen
Zusammenlegung der Planfeststellungsabschnitte 3.0a und 3.1
Einwendung

In Einwendungen Privater wird gefordert, die Planfeststellungsabschnitte 3.0a und 3.1 des
Gesamtprojektes Rhein-Ruhr-Express zusammenzulegen. Die gewahlte Abschnittshildung
sei willkdrlich, nicht sachgerecht und zu kleinteilig erfolgt. Der Gesamtzusammenhang des
Projektes Rhein-Ruhr-Express gehe verloren. Betroffene verléren die Gesamtibersicht Gber

das Projekt und wirden daher in ihrem Recht, Einwendungen zu erheben, verletzt. Die
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Landschaft der Planfeststellungsabschnitte 3.0a und 3.1 bilde eine Einheit, was sich in der
Aufteilung der Forstreviere und Schutzgebiete, in der Bezeichnung als ,Stadtwald“ und der
verwaltungstechnischen Bezeichnung ,Stadtbezirk 5 widerspiegele. Im
Planfeststellungsabschnitt 3.0a wiirden Zwangspunkte geschaffen, die eine sachgerechte
Planung unmdglich machen wirden. Es fehle an einer Begriindung fiir die Abschnittsbildung,
weshalb diese nicht den Planfeststellungsrichtlinien des Eisenbahn-Bundesamtes
entsprache. Eine Variantenprifung verschiedener Moglichkeiten der Gleisverschwenkung sei

unterlassen worden.

Im Erérterungstermin wurde erganzend eingewendet, dass entgegen der Erwiderung der
Vorhabentragerin die Abtrennung des Planfeststellungsabschnitts 3.0a vom
Planfeststellungsabschnitt 3.1 bereits im Jahr 2015 stattgefunden habe, also vor der
Aktualisierung des Bundesverkehrswegeplans. Des Weiteren habe eine in diversen
Protokollen suggerierte Abstimmung tber die Abschnittsbildung mit der Initiative Angermund
so nicht stattgefunden. Vielmehr sei die Abtrennung des Planfeststellungsabschnitts 3.0a
erfolgt, da die Initiative Angermund zu diesem Zeitpunkt eigene Planungen einer
Einhausungsldsung initiierte. Die vorgelegten Planungen fir das Kreuzungsbauwerk Kalkum
seien nicht genehmigungsfahig, da die Rampen entgegen der Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung eine Steigung von 25 %. aufwiesen, erlaubt seien lediglich 12,5 %o. Es
musse davon ausgegangen werden, dass diese Planung nicht genehmigt werde, die
Rampen entsprechend verlangert werden mussten und sich mit den Rampen der von der
Initiative Angermund geforderten Einhausungslésung tberschnitten. Auf diese Weise solle
ein Prajudiz geschaffen werden, das die Einhausungsvariante im Planfeststellungsabschnitt
3.1 unmoglich mache.

Erwiderung der Vorhabentréagerin

Die Aufteilung der RRX-Kernstrecke sei aufgrund der raumlichen Ausdehnung, der
Streckenldnge und besonderer 6rtlicher Verhaltnisse erfolgt. Die Abschnittshildung sei eine
bei Eisenbahnvorhaben Ubliche und rechtlich zuldssige Vorgehensweise. Durch die
Aufteilung der Strecke in Planfeststellungsabschnitte wiirden Uberschaubare
Planfeststellungsunterlagen mdglich. Die Abgrenzung sei sowohl auf die Grenzen zwischen
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Gebietskdrperschaften als auch nach verfahrens-, verkehrs- und bautechnischen
Gesichtspunkten ausgerichtet worden. Abschnittsgrenzen, die Zwangspunkte hinsichtlich
mdglicher Planungsvarianten angrenzender Abschnitte sein kénnten, seien vermieden
worden. Die Mdglichkeit, fir einen Teilabschnitt die Abwagung unter Beriicksichtigung der

Gesamtplanung sachgerecht vornehmen zu kénnen, sei erhalten worden.

Konkret richte sich die Abschnittsbildung dartiber hinaus nach der Aufteilung der RRX-
TeilmalRnahmen im Bundesverkehrswegeplan fur das Jahr 2030 (BVWP 2030). Das Projekt
Rhein-Ruhr-Express (RRX) werde im BVWP 2030 unter der Projektnummer VB 2-020-V01
mit der Dringlichkeitseinstufung ,Vordringlicher Bedarf — Engpassbeseitigung (VB-E)* und
der Projektnummer VB 2-020-V02 fiir das 5. und 6. Gleis Dusseldorf-Kalkum — Duisburg
sowie der Projektnummer VB 2-020-V03 flr den Systemhalt Benrath mit der
Dringlichkeitseinstufung ,Vordringlicher Bedarf (VB)" gefiihrt. Bestandteil der RRX-
Teilmalinahmen zur Ifd. Nr. 17 des Vordringlichen Bedarfs — Engpassbeseitigung mit einem
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) von 1,8 seien die hier dargestellten Ausbaumaflinahmen
des Planfeststellungsabschnitts 3.0a. Der Planfeststellungsabschnitt 3.1 hingegen sei
Bestandteil der Ifd. Nr. 18 des Vordringlichen Bedarfs. Somit weise der hier vorliegende
Planfeststellungsabschnitt 3.0a eine héhere Dringlichkeitsstufe als der
Planfeststellungsabschnitt 3.1 auf.

Aus Sicht der Vorhabentragerin handele es sich auf Grundlage der obigen Ausfiihrungen um
eine sinnvolle und zudem rechtlich zulassige Abschnittsbildung.

Im Erdrterungstermin erganzte die Vorhabentrégerin, dass die Abtrennung des
Planfeststellungsabschnitts 3.0a im Jahr 2015 auch zur Zeitgewinnung erfolgt sei. Es sei
erkannt worden, dass es in Angermund diversen Diskussionsbedarf gegeben habe. Die
Abschnittsbildung sei in der Offentlichkeitsveranstaltung am 29.10.2015 in Angermund
vorgestellt worden. Als weitere Pramisse sei in die Entscheidung zur Abschnittsbildung die
Tatsache eingeflossen, dass das flinfte und sechste Gleis in Angermund fur den 15-Minuten-
Takt benotigt werde, wahrend die baulichen Malinahmen in Kalkum bereits fur die Vorstufe
des RRX, den 20-Minuten-Takt, erforderlich seien. Dieser Zusammenhang finde sich in der
Aktualisierung des Bundesverkehrswegeplans des Jahres 2016 wieder. Des Weiteren werde
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durch die umfangreiche friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit liber das Gesamtprojekt
RRX ein hohes MalR3 an Transparenz erreicht, Planungen in den einzelnen Abschnitten
wlrden nicht verschwiegen. Die Behauptung, dass durch die Planungen im
Planfeststellungsabschnitt 3.0a eine Einhausung fir Angermund verhindert werde, sei
sachlich falsch. Die Planung sei richtlinienkonform, selbst eine Steigung von 35 %o im

Rampenbereich sei genehmigungsfahig.
Bewertung und Entscheidung

Fur die Abschnittsbildung gilt, wie bereits unter Abschnitt B.4.3 dargestellt, die planerische

Gestaltungsfreiheit der Vorhabentréagerin.

Durch das Dritte Gesetz zur Anderung des Bundesschienenwegeausbaugesetzes vom
23.12.2016 wurde die Anlage zu § 1 des Bundesschienenwegeausbaugesetzes (Bedarfsplan
fuir die Bundesschienenwege) neu gefasst. In Abschnitt 2 werden die neuen Vorhaben
dargestellt, Unterabschnitt 1 listet die Vorhaben des ,Vordringlichen Bedarfs* und des
Lvordringlichen Bedarfs — Engpassbeseitigung” auf, wobei letzteren eine héhere
Dringlichkeitsstufe zukommt. Der Planfeststellungsabschnitt 3.0a ist Teil der Ifd. Nr. 17,
welche als ,Vordringlicher Bedarf — Engpassbeseitigung” gekennzeichnet ist. Der nérdlich
angrenzende Planfeststellungsabschnitt 3.1 ist hingegen Teil der Ifd. Nr. 18, welche mit
,vordringlichem Bedarf* einer geringeren Dringlichkeitsstufe zugeordnet wurde.

Zur Erkennbarkeit einer moglichen Betroffenheit von Birgerinnen und Blrgern aus dem
Stadtteil Angermund ist auf die ortsiibliche Bekanntmachung zur Auslegung der
Planunterlagen zu verweisen. Der Mindestinhalt der Bekanntmachung ist durch § 73 Abs. 5
Satz 2 VwVIG vorgegeben. Der Text der Bekanntmachung muss das Vorhaben allgemein
verstandlich bezeichnen und so klar und eindeutig formuliert sein, dass die notige
AnstoRwirkung gegenuber potentiell Betroffenen entfaltet werden kann (vgl. BVerwG, Urteil
vom 23.04.1997 — 11 A 7/97). Die Bekanntmachung muss sicherstellen, dass jedermann den
Anstol erhélt, einen ausgelegten Plan darauf zu Uberprifen, ob eigene Rechte oder Belange
durch das Vorhaben betroffen sind und er sich deshalb am weiteren Verfahren beteiligen will
(Neumann/Kulpmann in: Stelkens/Bonk/Sachs, VWVfG, 9. Aufl. 2018, § 73 Rn. 49). In der
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durch die Bezirksregierung Dusseldorf vorgenommenen, ortsiblichen Bekanntmachung
heil3t es: ,Er [der Planfeststellungsabschnitt 3.0a (Anmerkung der Planfeststellungsbehdrde)]
endet an der Gemarkungsgrenze zwischen Dusseldorf-Kalkum und Disseldorf-Angermund
mit dem Ubergang in den PFA 3.1“. Somit war erkennbar, dass der betreffende Abschnitt
unmittelbar an den Stadtteil Dusseldorf-Angermund heranreicht und zumindest die

Maoglichkeit bestiinde, dass sich das Vorhaben auch in diesem Stadtteil auswirkt.

Gemal RL 12 Abs. 3b der Richtlinien tGiber den Erlass von Planrechtsentscheidungen fur
Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes nach § 18 Abs. 1 AEG sowie der
Magnetschwebebahnen nach § 1 MBPIG (Planfeststellungsrichtlinien) des Eisenbahn-
Bundesamtes ergibt sich die Ansto3funktion aus dem Inhalt der eingereichten Unterlagen.
Diese mussen eindeutig sein (z. B. geeigneter Mal3stab, Legende, farbige Darstellung der
neuen Trasse, Boschungen bei Dammlage oder Einschnitten, abzubrechende Gebaude,
Grundstiicksgrenzen, Gemeindegrenzen, Planfeststellungsgrenzen), sodass sich aus den
Unterlagen Art und Umfang des Vorhabens, sein Anlass und die von dem Vorhaben
berthrten Belange (z. B. Art und Dauer der Grundstiicksbeanspruchung als Betriebsanlage,
Folgemal3nahme, Arbeitsstreifen, Zwischenlager, Baustelleneinrichtung, LBP-MalRnahme)

ergeben und sich jedermann tber seine Betroffenheit informieren kann.

Aus den in den Unterlagen enthaltenen Planen ist die raumliche Ausdehnung des
Planfeststellungsabschnitts 3.0a zu entnehmen. Es ist z. B. aus Unterlage 3.07 ersichtlich,
dass der vorliegende Abschnitt bis zu den Angermunder Seen reicht, so dass die
AnstoRwirkung auch fiur die Blrgerinnen und Blrger aus dem Stadtteil Angermund gegeben

war.

Im vorliegenden Fall beruht die Abschnittsbildung durch die Vorhabentragerin auf sachlich
vertretbaren Erwagungen. Die Voraussetzung des ,vorlaufig positiven Gesamturteils” fur das
Projekt Rhein-Ruhr-Express ist erflillt. Nach jetzigem Wissensstand bestehen auch unter
Berucksichtigung der zwischenzeitlich beantragten Planrechtsentscheidung fir den in
ndrdlicher Richtung anschlieBenden Planfeststellungsabschnitt 3.1 keine untiberwindbaren
Hindernisse. Dem von den Einwenderinnen und Einwendern vorgebrachten Argument, dass
aufgrund der Abschnittshildung die Betrachtung technischer Alternativen unmdéglich gemacht
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werde, kann nicht gefolgt werden. Die entsprechende Prifung der Alternativen und Varianten
ist unabhangig von der gewahlten Abschnittsbildung in ausreichender Tiefe erfolgt, wie im

nachfolgenden Abschnitt B.4.4 aufgezeigt wird.

Gemal 8§ 7 Abs. 1 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) soll die Langsneigung
auf freier Strecke bei Neubauten 12,5 %o bei Hauptbahnen bzw. 40 %. bei Nebenbahnen
nicht Gberschreiten. Die Verwendung des Wortes ,sollen“ in dieser Rechtsvorschrift
bedeutet, dass die Vorschrift im Regelfall befolgt werden muss, wenn nicht besondere
Umstande ein Abweichen von der Regel rechtfertigen (vgl. BVerwG, Urteil vom 25.06.1975,
BVerwGE 49,16). Bei Stadtschnellbahnstrecken, die als Hauptbahnen eingestuft sind, und
bei Neubaustrecken, die nur dem Personenverkehr dienen, besteht aus Kostengriinden und
zur Beherrschung von Zwangspunkten ein Interesse, abschnittsweise die zulassige
Langsneigung von Nebenbahnen von bis zu 40 %. anzuwenden (vgl.
Wittenberg/Heinrichs/Mittmann/Mallikat, Kommentar zur Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung — EBO, 2006, § 7 Abs. 1).

Gemal Abschnitt 4.1.2.3 des Erlauterungsberichtes (Unterlage 1) werden fir den Wechsel
von Linien- auf Richtungsbetrieb (Strecken 2407 und 2670) im geplanten Kreuzungsbauwerk
Kalkum die Gleise der S-Bahn-Strecke (Strecke 2407) Uber das Richtungsgleis RRX (2670a)
tberfihrt.

Zur Uberwindung des Hohenunterschiedes werden die Uberfuhrten S-Bahn-Gleise mit einer
maximalen Langsneigung von hdchstens 25 %o trassiert. Bei dieser LaAngsneigung wird unter

Bertcksichtigung der erforderlichen Ausrundungen die kiirzeste Bauwerkslénge erreicht.

Da die StraRenuiberfiihrungen Kalkumer Schlossallee und Liinen‘sche Gasse Zwangspunkte
fur die Hohenlage der S-Bahn-Strecke darstellen, muss das Richtungsgleis RRX (2670a) in
der Lage abgesenkt werden. Bei Geschwindigkeiten ab 160 km/h sind in der Gradiente
Bereiche mit konstanter Langsneigung vorzusehen. Unter Berlicksichtigung der
erforderlichen Ausrundungen wurden optimale Langsneigungen fur das Richtungsgleis des

RRX ermittelt, um die Troglangen zu reduzieren.
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B.4.4 Variantenentscheidung

Zur Sammlung des Abwéagungsmaterials gehort die Ermittlung etwaiger
Planungsalternativen. Die Auswahl zwischen verschiedenen Alternativen setzt dagegen
bereits eine Gewichtung der betroffenen Belange voraus und ist daher nicht mehr der

Sachverhaltsermittlung zuzurechnen.

Die Auswahl unter verschiedenen Trassenvarianten ist ungeachtet der rechtlich zwingenden
Vorgaben eine fachplanerische Abwagungsentscheidung. Bei der Auswahl zwischen
verschiedenen Trassenvarianten ist die Grenze der planerischen Gestaltungsfreiheit erst
Uberschritten, wenn eine andere als die gewdhlte Linienflihrung sich unter Berticksichtigung
aller abwéagungserheblichen Belange eindeutig als die bessere, weil éffentliche und private
Belange insgesamt schonendere darstellen wiirde, wenn sich mit anderen Worten diese
Ldsung der Behorde hatte aufdrangen missen, oder wenn der Planungsbehdrde infolge
einer fehlerhaften Ermittlung, Bewertung oder Gewichtung einzelner Belange ein
rechtserheblicher Fehler unterlaufen ist (st. Rspr.; vgl. BVerwG, Urteil vom 19.05.1998 —

4 A 9/97, BVerwGE 107, 1 [11]; Urteil vom 15.12.2016 — 4 A 4.15, BVerwGE 157, 73

Rn. 32).

B.4.4.1 Entwicklung des Betriebskonzeptes in den Machbarkeitsuntersuchungen

Aufbauend auf der Linienfihrung des urspriinglich geplanten Metrorapid-Projektes wurde
bereits in den Jahren 2003 und 2004 eine Variante fir den schienengebundenen
Personennahverkehr entwickelt. Diese Variante mit durchgehend separatem Gleiskérper
zwischen Kaln, Dusseldorf und Dortmund bildete die Grundlage fiir den sogenannten Planfall
RRX 1, der noch eine durchgehende Sechsgleisigkeit zwischen Koln und Duisburg sowie

EinzelmaRnahmen zwischen Duisburg und Dortmund vorsah.

Ausgehend von den Ergebnissen fur den Planfall RRX 1 wurden die Bedienungsangebote
des Schienenpersonenfernverkehrs angepasst und dem neuen Planfall RRX 2 zugrunde

gelegt. Der wesentliche Unterschied in den Infrastrukturanpassungen des Planfalls RRX 2
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gegenuber dem Planfall RRX 1 bestand darin, die Erweiterung im Abschnitt Kéln — Dissel-
dorf-Benrath bzw. Reisholz von sechs auf durchgehend vier Gleise zu reduzieren. Dadurch

konnte der Ausbaubedarf erheblich verringert werden.

Im Rahmen der Vorplanung wurden fiir den Planfall RRX 2 in den einzelnen
Planfeststellungsabschnitten weitere technische Varianten untersucht und jeweils eine

Vorzugsvariante herausgearbeitet (vgl. Abschnitt 3 des Erlauterungsberichtes).

B.4.4.2 Variantenuntersuchungen fir den Planfeststellungsabschnitt 3.0a

B.4.4.2.1 Ausbauseite

Im Planfeststellungsabschnitt 3.0a war zunachst festzulegen, auf welcher Seite der
bestehenden Bahnanlage die beiden zuséatzlichen Gleise fiir den RRX-Verkehr vorzusehen
sind. Diese zum Teil auch abschnittstibergreifende Frage wurde zugunsten der bahnlinken
Seite beantwortet. Das wesentliche Argument hierflr ist, dass das Flugschutzbauwerk am
Flughafen Diisseldorf einen Zwangspunkt darstellt. Dort ist eine freie Rohre im Westen

vorhanden, die fiir die Anordnung der beiden neuen Gleise genutzt werden soll.

B.4.4.2.2 Kreuzungsbauwerk

Des Weiteren wurden im Rahmen der Vorplanung verschiedene Varianten fir die
Realisierung eines Kreuzungsbauwerks zur Umstellung von Linienbetrieb auf

Richtungsbetrieb beziglich der Ortsbahnen RRX und S-Bahn untersucht.
Aus diesem Grund wurden die nachfolgend beschriebenen Varianten erarbeitet:
Variante A ,Neubau Kreuzungsbauwerk stdlich Diisseldorf Flughafen*

Fur die Errichtung des Kreuzungsbauwerks wurde der Abschnitt zwischen der
StralRenuberfihrung Kieshecker Weg und der StralReniberfiihrung Bundesautobahn 44 in
Betracht gezogen. Damit wiirde der Wechsel zwischen Linienbetrieb und Richtungsbetrieb

sidlich des Bahnhofs Diisseldorf Flughafen erfolgen.

Hierunter wurden insgesamt sieben Varianten und Untervarianten untersucht:
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- Errichtung Kreuzungsbauwerk mit hohenfreier Uberleitung Strecke 2408 an 2670
(RRX) Richtung Duisburg, Weichen befahrbar mit 80 km/h

- wie vorher, jedoch Verwendung kleinerer Weichen (< 80 km/h)

- Errichtung Kreuzungsbauwerk ohne hohenfreie Uberleitung Strecke 2408 an 2670
(RRX) Richtung Duisburg. Geringere Anzahl von Weichen/Weichenverbindungen,
befahrbar mit 80 km/h

- Errichtung Kreuzungsbauwerk ohne héhenfreie Uberleitung Strecke 2408 an 2670
(RRX) Richtung Duisburg. Geringere Anzahl von Weichen/Weichenverbindungen,
mind. 500er-Weichen

- Errichtung Kreuzungsbauwerk ohne hohenfreie Uberleitung Strecke 2408 an 2670
(RRX) Richtung Duisburg. Geringere Anzahl Weichen/Weichenverbindungen, mind.
300er-Weichen

- Errichtung Kreuzungsbauwerk ohne hohenfreie Uberleitung Strecke 2408 an 2670
(RRX) Richtung Duisburg. Nutzung Uberholungsgleis der Fernbahn Richtung
Dusseldorf als RRX-Gleis Richtung Duisburg und eingleisige Belegung der
westlichen freien Rohre des Flugschutzbauwerks. Errichtung Uberholungsgleis
RRX/Fernbahn Richtung Dusseldorf als Gleis 8

- wie vorher, jedoch zusatzliche Weichenverbindung zwischen den S-Bahn-Gleisen.

Bei der Betrachtung aller dieser Varianten hat sich gezeigt, dass die Anforderungen an die
fir den Bahnbetrieb erforderlichen Fahrtbeziehungen aufgrund der fehlenden

Platzverhaltnisse nicht realisierbar sind.

Des Weiteren hat sich im Rahmen der frithen Offentlichkeitsbeteiligung und der intensiven
Einbindung der Landeshauptstadt Disseldorf in den Planungsprozess herausgestellt, dass
das Kreuzungsbauwerk in Konflikt mit der von der Stadt Dusseldorf geplanten Stadtbahnlinie
U 81 geraten wirde. Im Rahmen dieser MalRnahme ist an derselben Stelle ebenfalls ein

Kreuzungsbauwerk vorgesehen.

Somit wurde die Anordnung des Kreuzungsbauwerks stidlich des Bahnhofs Diisseldorf

Flughafen verworfen.
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Variante B ,Neubau Kreuzungsbauwerk in Kalkum*

Grundsatzlich gilt bei dieser Variante, dass im Bahnhof Disseldorf Flughafen noch
Linienbetrieb bei den Ortsbahnen RRX und S-Bahn stattfindet. Der Ubergang von
Linienbetrieb in Richtungsbetrieb fir RRX und S-Bahn ist erst ab Kalkum mdglich.

Folgende Varianten bzw. Untervarianten wurden hierunter untersucht:

- Errichtung des geplanten Kreuzungsbauwerks zum Ubergang von Linien- auf
Richtungsbetrieb im Bereich des ehemaligen Bahnhofs Kalkum

- Eingleisige Fuhrung in westlicher Réhre des Flugschutzbauwerks, Nutzung des
Uberholungsgleises der Fernbahn Richtung Diisseldorf als Streckengleis RRX
Richtung Duisburg

- Zweigleisige Fuhrung in westlicher Réhre des Flugschutzbauwerks

- wie vorher, jedoch Anordnung von Uberleitverbindungen zwischen RRX- und S-
Bahn-Strecke nérdlich des Kreuzungsbauwerks

- wie vorher, zusétzlich Minimierung der Bahnhofsl&ange durch Neubau
StralRenuberfihrung Kalkumer Schlossallee

- Anordnung von Uberleitverbindungen zwischen RRX- und S-Bahn-Strecke zwischen
Flugschutzbauwerk und Kreuzungsbauwerk

- Neubau Kreuzungsbauwerk in Kalkum, Gleis 4 als Mittelgleis

- Neubau Kreuzungsbauwerk in Kalkum, ohne Neubau Straenuberfiihrung Kalkumer

Schlossallee.

Die aufgezahlten Varianten fiihren zu unterschiedlichen Moéglichkeiten in der betrieblichen
Abwicklung des Bahnverkehrs. Unter anderem tragen hierzu die Lange der Betriebsstelle

sowie die Lage der Uberleit- bzw. Abzweigverbindungen bei.

So liel3e sich durch einen zusatzlichen Neubau der Stral3entberfiihrung Kalkumer
Schlossallee die Lange der Betriebsstelle bzw. des Bahnhofs um ca. 500 m reduzieren. Von
einem Neubau der Strafenuberfihrung Kalkumer Schlossallee (L 422) im Rahmen des
Projektes Rhein-Ruhr-Express wurde jedoch abgesehen, weil der Stral3enbaulasttrager, der

Landesbetrieb StralBenbau NRW, bei der vorhabentragerseitigen Abstimmung im Rahmen
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der Erstellung der Genehmigungsplanung die Aufrechterhaltung des StralRenverkehrs tUber
das Bruckenbauwerk wegen fehlender Umfahrungsmaglichkeiten gefordert hat. Eine
Sperrung der StralRentberfihrung, in einer oder beiden Richtungen, erschien somit nicht

maglich.

Im Rahmen des Anhorungsverfahrens hat der Landesbetrieb Stralienbau NRW dann jedoch
mitgeteilt, dass fir die StraRentberfihrung ein Ersatzneubau geplant werde. Am zeitnahen
Realisierungswillen des StralRenbaulasttréagers besteht aufgrund seiner Planungsaktivitaten
kein Zweifel. Die Planungen des Landesbetriebs StralRenbau NRW sind jedoch noch nicht so
weit fortgeschritten wie die Planungen fir das Vorhaben Rhein-Ruhr-Express. Wie die
Variantenuntersuchung gezeigt hat, kann der Ausbau der Bahnstrecke unter Ausnutzung der
vorhandenen lichten Breite unter der Stral3enlberfiihrung erfolgen. Somit handelt es sich bei
dem Ersatzneubau der StraReniberflihrung nicht um eine notwendige Folgemalnahme aus
dem Ausbau der Bahnstrecke, sondern um ein eigensténdiges Bauvorhaben eines anderen
Fachplanungstragers. Der Vorteil, beide Vorhaben unabhangig voneinander realisieren zu
konnen, Uberwiegt den Vorteil, den eine Reduzierung der Lange der Betriebsstellen bringen

wirde.

Zum anderen befindet sich das Bauwerk im Bereich der Sicherheitsflache der Landebahn
Nord des Flughafens Dusseldorf, wodurch der Baubetrieb weiterhin erschwert wiirde.

Als optimale Lage des neuen Kreuzungsbauwerks stellt sich der Bereich ndrdlich der
Kalkumer Schlossallee dar. Die Stra3eniberfiihrung Kalkumer Schlossallee muss nicht neu
errichtet werden, weil sich dort ein freies Feld befindet, durch das die beiden neuen Gleise
fur den RRX hindurchgefihrt werden kdnnen. Lediglich kleinere Anpassungs- und
Ertlichtigungsarbeiten werden erforderlich.

Da im Bereich des ehemaligen Bahnhofs Kalkum bahneigene Flachen zur Verfligung stehen,

lassen sich die Eingriffe in Grundstiicke Dritter durch diese Variante minimieren.

Im Ergebnis wird die Variante der Errichtung des Kreuzungsbauwerks in Kalkum ohne den

Neubau der StraRentberfihrung Kalkumer Schlossallee verfolgt.
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B.4.4.2.3 Null-Variante

Eine immer zur Wahl stehende Alternative ist es, das Vorhaben nicht zu verwirklichen.
Neben dieser Null-Variante, von deren Betrachtung auch eine gesetzliche
Bedarfsfeststellung nicht entbindet, sind sonstige Alternativen (etwa Trassenvarianten) dann

in den Blick zu nehmen, wenn sie sich ernsthaft anbieten.

Durch die Null-Variante werden die durch das antragsgegenstandliche Vorhaben bewirkten
Eingriffe in alle Schutzgtiter vermieden. Diese Variante stellt jedoch keine Verbesserung des
Angebotes sowie keine vorausschauende Anpassung des Schienenpersonenverkehrs an die
Entwicklungspotentiale des zu erschlieRenden Raumes dar. Ein Verzicht auf den Ausbau
wirde den Erhalt des bestehenden Zustands bedeuten, ohne jedoch die Auswirkungen auf
die Umwelt zu betrachten, die sich durch die zu erwartende Erh6hung des bereits heute

erheblichen Individualverkehrs ergeben werden.

B.4.4.2.4 GroRraumiger Variantenvergleich

Ein groBraumiger Variantenvergleich war im Planfeststellungsabschnitt 3.0a nicht
erforderlich, da sowohl die baulichen Anderungen als auch die NeubaumaRnahmen
ausschlieB3lich im Bereich bestehender Eisenbahnbetriebsanlagen bzw. unmittelbar daran

angrenzend durchgefuhrt werden kénnen.

Um den Ausbaubedarf, die damit verbundenen Kosten und die Betroffenheit 6ffentlicher wie
privater Belange so gering wie mdglich zu halten, schieden andere, prinzipiell denkbare Aus-
und UmbaumafRnahmen an den Schienenwegen bereits nach einer Grobanalyse im Rahmen
der Machbarkeitsstudien fiir das Projekt RRX bzw. der Vorplanung aus; insbhesondere wurde
im Planfeststellungsabschnitt 3.0a der Umfang der Baumafinahmen und der
Grundstucksinanspruchnahmen auf das unbedingt notwendige Malf3 begrenzt, indem soweit
wie moglich die vorhandene Infrastruktur genutzt (Flugschutzbauwerk und
Stralenuberfihrung Kalkumer Schlossallee) sowie auf bahneigenem Gelande gebaut wird

(Kreuzungsbauwerk Kalkum).
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Die gewahlte Variante ist schlie3lich auch unter dem Gesichtspunkt der
Umweltvertraglichkeit — wie im vorstehenden Abschnitt B.3 beschrieben — mit den geringsten

Auswirkungen auf die Schutzgtiter verbunden.

B.4.4.2.5 Einwendungen

Entfall des Kreuzungsbauwerks Kalkum durch Kombination der Gleisverschwenkung

mit Larmschutzeinhausung in Angermund
Einwendung

Die Einwenderinnen und Einwender beantragen, die vorgelegte Planung zuriickzuweisen
und eine Variante ,Angermunder Einhausung mit integrierter Gleisverschwenkung® weiter zu
planen. Das Kreuzungsbauwerk in Kalkum kdnne entfallen, wenn die Gleisverschwenkungen
in den sudlichen Rampenbereich eines Einhausungsbauwerks integriert wiirden, in dessen
weiterem Verlauf die Gleise in Troglage durch den Ortsteil Angermund gefuhrt wirden. Der
-Runde Tisch" zwischen der Vorhabentragerin, der Stadt Disseldorf und der Blirgerinitiative
habe gezeigt, dass die Einhausungsvariante machbar sei. Die Standortwahl des
Kreuzungsbauwerks in den vorgelegten Antragsunterlagen sei hingegen losgeltst von der
Einhausungsvariante, wodurch sich bietende Synergien nicht genutzt wirden. Des Weiteren
erstrecke sich das geplante Kreuzungsbauwerk (bei einer Tiefe von 10 m) bis 6,5 m in
grundwasserfiihrende Schichten ein. Fir die Einwenderinnen und Einwender sei diese
Planung vor dem Hintergrund der im Rahmen des Runden Tisches gedul3erten Bedenken

eine Uberraschung gewesen.

Zudem seien nach Ansicht der Einwenderinnen und Einwender die Vorschriften der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) hinsichtlich der Langsneigung der Gleise bei
der Planung des Kreuzungsbauwerks nicht beachtet worden, so dass die beantragte
Neigung von bis zu 25 %o nicht zulassig sei. Aus diesem Grund werde beflirchtet, dass das
geplante Bauwerk entgegen der vorliegenden Planung aufgrund von Anpassungen infolge

einer geringeren zulassigen Neigung Uber eine langere Strecke zu errichten sei. Aufgrund
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der drtlichen Gegebenheiten sei nur eine Ausdehnung in Richtung Angermund méglich, so

dass unmittelbare negative Auswirkungen auf diesen Stadtteil zu beflirchten seien.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin verweist auf die in Abschnitt 3 des Erldauterungsberichtes (Unterlage 1)
dargestellte Variantenuntersuchung. Grundsatzlich erfolge die Planung unter der MaRRgabe,
den Streckenausbau so weit wie mdglich auf bahneigenen Flachen zu realisieren und eine
Inanspruchnahme von Flachen Dritter zu vermeiden. Die Betroffenheiten Dritter seien geman

den rechtlichen Vorgaben so gering wie moglich zu halten.

In Kalkum befanden sich im Bestand vier Gleise (je zwei fur die Fernbahn und fur die
Ortsbahn), die durch einen breiten Griinstreifen mittig getrennt seien. Das bahneigene
Grundsttick weise hier aufgrund des ehemaligen Bahnhofs eine Breite von ca. 80 m auf. Die
aufgrund des Bahnhofsriickbaus inzwischen freien Flachen kénnten daher fur die Errichtung
des Kreuzungsbauwerks genutzt werden, so dass das Bauwerk inklusive des flinften und
sechsten Gleises in diesem Bereich vollstandig auf bahneigenen Grundstiicken errichtet

werden kann.

Im Gegensatz dazu gebe es im Planfeststellungsabschnitt 3.1 keine freien Flachen, die fur
die Errichtung eines Kreuzungsbauwerks genutzt werden kdnnten. Eine Verlegung des
Kreuzungsbauwerkes in einen Bereich des Planfeststellungsabschnitts 3.1 hétte somit zur
Folge, dass ein zusatzlicher Erwerb von Fremdgrundstticken erforderlich ware. Mit der
gewahlten Variante, das Kreuzungsbauwerk in Kalkum zu errichten, kénne diese

Betroffenheit vermieden werden.

Das Kreuzungsbauwerk Kalkum weise gemaf Abschnitt 4.2.1 des Erlauterungsberichtes
(Unterlage 1 der Planfeststellungsunterlagen) folgende Abmessungen auf:

- Lange des Kreuzungsbauwerks: ca. 181,00 m
- Lange Rampe Siid: ca. 175,00 m
- Lange Rampe Nord: ca. 175,00 m
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Zwangspunkte fir die technische Planung stellten die beiden Straleniberfliihrungen
Kalkumer Schlossallee und Linen’sche Gasse, der Grundwasserstand sowie die
anstehende Bebauung der StralRe Am Bahnhof dar. Um einen Kompromiss zwischen allen
Anforderungen zu finden, reiche das Bauwerk maximal ca. 9,5 m in das Gelénde hinein.
Hierbei binde das Bauwerk einschlief3lich der Rampen auf einer Lange von insgesamt 530 m
maximal 7,0 m tief in das Grundwasser ein. Um die Einbindung in das Grundwasser zu
minimieren, werde zusatzlich der Bahndamm, auf dem sich die S-Bahn-Gleise befinden, um
bis zu 3,3 m angehoben. Wiirden stattdessen lediglich die S-Bahn-Gleise angehoben, damit
das RRX-Gleis in Richtung Duisburg diese unterqueren kann, hatte dies zur Folge, dass das
Bauwerk eine Hohe von bis zu 9,0 m erreichen wiirde. Dies hétte neben negativen
Auswirkungen auf die Bebauung an der StraRe Am Bahnhof zur Folge, dass die beiden
Stralentberfihrungen abgerissen und mit geanderten Abmessungen neu errichtet sowie die
Stralden angehoben werden missten. Dies sei aus stadtebaulichen und

verkehrsplanerischen Gesichtspunkten zu vermeiden.

Zudem stelle eine gewlnschte Planung der ,Angermunder Einhausung“ keinen Sachverhalt
dieses Planfeststellungsverfahrens dar, da Angermund sich aufRerhalb des hier vorliegenden
Planfeststellungsabschnitts 3.0a befinde. Der Einwand sei daher aus Sicht der
Vorhabentragerin unbeachtlich.

Bewertung und Entscheidung

Grundsatzlich besteht die Méglichkeit, durch Integration des Kreuzungsbauwerks in eine
Einhausung in Angermund Synergien zu erzielen. Insbesondere wirde das zwar auf
bahneigenen Grundstiicken in Kalkum geplante, jedoch volumindse Kreuzungsbauwerk dort
entfallen. Dadurch wirden auch die Beeintrachtigungen von Boden, Grundwasser und

Landschaftsbild zumindest an dieser Stelle vermieden.

Eine relevante Verringerung des Ressourcenverbrauchs bei einer Integration der
Gleisverschwenkung in die Einhausung lasst sich nicht feststellen. Die Kreuzung der Gleise
wlrde nach der angeregten zusatzlichen Variante vor oder hinter der Einhausung stattfinden,

indem das zu verschwenkende Gleis entweder friher in die Tieflage oder spéter auf das
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Gelandeniveu gefihrt wird. Hierfur ist von einem ahnlichen baulichen Aufwand auszugehen

wie bei einer separaten Errichtung des Kreuzungsbauwerks und der Einhausung.

Zu beachten ist bei dieser vorgeschlagenen Variante, dass auch der Angerbach einen
planerischen Zwangspunkt darstellt. Gerade die maximale Tieflage eines grundsatzlich
madglichen Einhausungsbauwerks in der Ortslage Angermund stellt einen wichtigen Aspekt
fur dessen Bewertung dar. Durch die Integration des Kreuzungsbauwerks in die Einhausung
misste die Tieflage des zu verschwenkenden Gleises auf langerer Strecke gefiihrt werden,
so dass die Schutzgiter nach UVPG wiederum stérker belastet wiirden als bei einer
getrennten Errichtung von Einhausung und Kreuzungsbauwerk. Die Beeintrachtigungen der
Schutzgter, die in Kalkum vermieden werden kénnten, wirden sich dann in Angermund

auswirken.

Gegen die von den Einwenderinnen und Einwendern geforderte Variante einer
LAngermunder Einhausung mit integrierter Gleisverschwenkung® spricht dartiber hinaus,
dass fir diese in erheblichem Mal3e gréfl3ere Eingriffe in das Grundeigentum Dritter
erforderlich wéaren. Die Verteilung der sechs Gleise auf mehrere Réhren, die Anordnung
zusatzlicher Rettungswege und die zusatzliche Breite der Tragkonstruktion der Einhausung
machen eine unterirdische Trassenfuhrung deutlich breiter als eine oberirdisch verlaufende
Bahntrasse. Fir die Einhausungsvariante missten in erheblichem Mal3e private
Grundstucke in Anspruch genommen werden, die heute zumindest teilweise bebaut sind,

manche sogar mit Wohnbebauung.

Zwar wurde im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der Initiative Angermund im Rahmen
des sogenannten Runden Tisches sowie des anschlieRenden Faktenchecks und des
wiederum anschlieBenden Werkstattverfahrens die grundsétzliche Machbarkeit einer
Einhausungsvariante fur den Stadtteil Angermund bestétigt; eine Kombination aus
Einhausung und Kreuzungsbauwerk war jedoch weder Gegenstand der Vorplanungen der
Vorhabentragerin noch Teil der durch die Initiative beauftragen Planungen und wurde daher
auch nicht im Rahmen der frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung behandelt. Dennoch ist

auch diese Variante bei der Abwéagung zu bertcksichtigen.
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Die Planfeststellungsbehérde ist aber nicht verpflichtet, jede mdgliche oder von Dritten ins
Spiel gebrachte Planungsvariante gleichermalRen detailliert und umfassend zu prifen.
Vielmehr kbnnen Varianten, die nach einer Grobanalyse in einem friheren Planungsstadium
nicht in Betracht kommen, flir die weitere Detailpriifung ausgeschlossen werden (vgl.
BVerwG, Urteil vom 25.01.1996 — 4 C 5/95, DVBI. 1996, 677).

Eine Planfeststellungsbehérde handelt dartiber hinaus nicht schon dann fehlerhaft, wenn
eine von ihr verworfene Variante ebenfalls aus guten Griinden vertretbar gewesen wére. Die
Grenzen der planerischen Gestaltungsfreiheit bei der Auswahl sind erst dann tberschritten,
wenn eine andere als die gewahlte Variante sich unter Berticksichtigung aller
abwagungserheblichen Belange eindeutig als die bessere, weil 6ffentliche und private
Belange insgesamt schonendere darstellen wirde, wenn sich diese Losung der Behdrde
hatte aufdrangen mussen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 19.01.2022 -5 S
446/20).

Die Einhausungsvariante Angermund, die den Planfeststellungsabschnitt 3.1 betrifft, stellt mit
einer integrierten Gleisverschwenkung keine eindeutig bessere Variante gegeniber der
beantragten Variante, dem Kreuzungsbauwerk in Kalkum, dar. Neben der aufwandigeren
Baukonstruktion, der gro3eren Trassenbreite und damit einhergehenden starkeren Eingriffen
in angrenzende Grundsticke liegt dies bezogen auf die Eingriffe in den Boden und in das
Grundwasser insbesondere daran, dass ein in eine Einhausung in Angermund integriertes
Kreuzungsbauwerk auf einer gro3eren Flache stark in die grundwasserfihrenden
Bodenschichten einbinden wirde, und zwar erheblich intensiver als das geplante
Kreuzungsbauwerk in Kalkum. Da die behaupteten Vorteile (Synergien) der
Einhausungsvariante die offensichtlichen Nachteile nicht Gberwiegen kénnen, war der in der
Einwendung vorgetragenen Variante auch nicht der Vorzug gegeniber der beantragten

Variante zu geben.

B.4.5 Raumordnung und Landesplanung

Zwar kennt die eisenbahnrechtliche Fachplanung im Unterschied zur stralenrechtlichen kein

Linienbestimmungsverfahren fur ihre Vorhaben. Wichtigste fachplanerische Vorgabe fir die
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Planfeststellung ist die Bedarfsfeststellung im Bundesschienenwegeausbaugesetz.
Allerddings kénnen auch bei der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung aus den
Instrumenten der Raumordnung Bindungswirkungen erwachsen. Das Raumplanungsrecht
umfasst eine Abfolge von Planungsentscheidungen mit fortschreitender Verdichtung der
Regelungen auf Landes- und Regionalebene bis hin zu konkreten Festlegungen auf
Gemeindeebene. In dieser Planungshierarchie kommt jeder einzelnen Planungsstufe die
Aufgabe zu, die verschiedenen Fachinteressen, die auf dieser Stufe zusammentreffen, zu

koordinieren.

Die Planfeststellungsbehotrde hat die Priifung, ob das Vorhaben den Erfordernissen der
Raumordnung und Landesplanung entspricht (vgl. BVerwGE 56, 110 [122]; BVerwGE 75,
214 [223]), mit dem Ergebnis abgeschlossen, dass Ziele der Raumordnung im Sinne des § 3
Abs. 1 Nr. 2 des Raumordnungsgesetzes (ROG) dem Vorhaben nicht entgegenstehen;
danach sind Ziele der Raumordnung verbindliche Vorgaben in Form von raumlich und
sachlich bestimmten oder bestimmbaren, vom Trager der Raumordnung abschlieRend
abgewogenen textlichen oder zeichnerischen Festlegungen in Raumordnungsplanen zur

Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raums.

Bei Entscheidungen offentlicher Stellen Uber die Zulassigkeit raumbedeutsamer Planungen
anderer 6ffentlicher Stellen sind nach 8 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 ROG Ziele der Raumordnung
zu beachten sowie Grundsatze und sonstige Erfordernisse der Raumordnung in Abwagungs-
oder Ermessensentscheidungen zu berucksichtigen. Das gilt gemal 8 4 Abs. 1 Satz 2 ROG
entsprechend fir die Gberwiegend mit 6ffentlichen Mitteln finanzierten Planungen von
Eisenbahnbetriebsanlagen der Vorhabentréagerinnen DB Netz AG, DB Station & Service AG
und DB Energie GmbH, die privatrechtlich organisiert sind. Auch nach der weitgehenden
Privatisierung des Eisenbahnwesens dienen der Bau und die Erhaltung einer méglichst
flachendeckenden und leistungsfahigen Eisenbahninfrastruktur dem &ffentlichen Interesse,
was insbesondere aus Art. 87e Abs. 4 Satz 1 GG deutlich wird, nach dem u. a. auch die
Vorhaltung einer solchen Eisenbahninfrastruktur ausdrticklich dem Wohle der Allgemeinheit

zugeordnet ist.
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Das Vorhaben erflillt samtliche im Abschnitt 8.1 ,Verkehr und Transport* des
Landesentwicklungsplans Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) beschriebenen Ziele und
Grundséatze, die den schienengebunden 6&ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-

Westfalen betreffen:
Siedlungs- und Verkehrsplanung sollen aufeinander abgestimmt werden.

Der Ausbau vorhandener Verkehrswege bzw. ihrer Kapazitaten hat Vorrang gegentuber
Neuplanungen, um die Flacheninanspruchnahme im Freiraum zu reduzieren. Beziiglich der
Schieneninfrastruktur sind von dieser Vorgabe lediglich Vorhaben ausgenommen, die der

Verlagerung von Giterverkehr aus Siedlungsbereichen dienen.

Mit der Bindelung der Verkehrsinfrastrukturen in einer Trasse soll eine weitere
Zerschneidung des Landschaftsraumes vermieden werden. Die Regionalplanung soll
planerische Flachenvorsorge fiir die Trassen und funktional zugeordneten Flachen der
Verkehrsachsen des Transeuropaischen Verkehrsnetzes sowie der entsprechenden
Bedarfsplane des Bundes und des Landes betreiben. Im Grenzraum zu den Nachbarléandern

und -staaten sollen die Verkehrsverbindungen grenziiberschreitend entwickelt werden.

Um Zentralitat, Erreichbarkeit und Versorgungsfunktionen der Mittel- und Oberzentren zu
erhalten, sind diese bedarfsgerecht an den 6ffentlichen Verkehr anzubinden. Dazu ist das
Schienennetz so leistungsfahig zu entwickeln, dass es die Funktion als Grundnetz des

offentlichen Personennahverkehrs wahrnehmen kann.

Der Rhein-Ruhr-Express ist zur leistungsstarken ErschlieBung der Stadteregion Rhein-Ruhr

zu verwirklichen.

Die Erreichbarkeit der Zentralen Versorgungsbereiche der Grund-, Mittel- und Oberzentren
von den Wohnstandorten der Einzugsbereiche der Kommunen und Aufgabentragern des
offentlichen Verkehrs mit dem offentlichen Personennahverkehr ist in allen Teilrdumen des

Landes in angemessener Zeit zu gewahrleisten.

Daneben entspricht das Vorhaben auch den regionalplanerischen Zielen fir den Schienen-

und Linienverkehr, die insbesondere im Abschnitt 5.1.3 ,,Schienenverkehr” des
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Regionalplans (friher: Gebietsentwicklungsplan) fir den Regierungsbezirk Disseldorf

beschrieben sind:

Um die Voraussetzungen fur ein attraktives, vertaktetes Angebot im 6ffentlichen
Personenverkehr und Giterverkehr zu schaffen, soll das Schienennetz sowohl auf den
grol3raumig als auch auf den regional bedeutsamen Schienenstrecken im Planungsraum und
im grenziberschreitenden Schienenverkehr leistungsfahig und bedarfsgerecht erhalten und
ausgebaut werden. Engpasse sollen beseitigt und Netzliicken geschlossen werden (vgl.
Grundsatz 1).

Umsetzungsplanungen fir Schienenwege fiir den regionalen, tberregionalen oder
gro3raumigen Verkehr — sofern sie sich nicht auf Darstellungen ohne raumliche Festlegung
beziehen — sollen auf die dargestellten Trassen ausgerichtet werden. Planung und
Linienabstimmung fur Schienenwege fiir den regionalen, tUberregionalen oder groZraumigen
Verkehr, deren Darstellung im Regionalplan ohne raumliche Festlegung erfolgt ist, sollen

sich an dem jeweils im Regionalplan dargestellten Verlauf orientieren (vgl. Grundsatz 3).

Die verkehrlichen Bedarfsplane des Bundes und des Landes NRW legen den Bedarf fur die
Schienenwege verbindlich in Gesetzesform fest. Landesplanerische Ziele dirfen daher der

Umsetzbarkeit von Bedarfsplanvorhaben nicht entgegenstehen. Um zu gewahrleisten, dass
die Umsetzung der Bedarfsplane langfristig nicht durch andere Planungen und MalRnahmen
behindert wird, werden die Schienenwege im Regionalplan auf Grundlage der Bedarfsplane
dargestellt (vgl. Erlauterung 2).

Um an Schienenwegen fur den Hochgeschwindigkeitsverkehr und sonstigen groRraumigen
Verkehr ggf. zu gering dimensionierte Infrastruktur ausbauen und besonders hohe
Verkehrsaufkommen bewaltigen zu kdnnen, sieht Grundsatz 2 vor, dass die Moglichkeit
einer Erweiterung um zusatzliche Gleise — mit mehr Raumbedarf als der nach Ziel 2
freizuhaltende Raum fir zwei Gleise — offengehalten werden soll. Fir eine eventuelle
Erweiterung kommen Flachen im Abstand von weniger als 20 m um die Mitte der jeweils
auReren bestehenden Gleise in Frage. So soll gewahrleistet werden, dass unter anderem fur

die Betuwe-Linie, den Rhein-Ruhr-Express (RRX) und den Eisernen Rhein ausreichende
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Flachen freigehalten werden. Bei der Bemessung etwaiger zusatzlicher Gleise und ihrer
Abstandsflachen sind die Vorgaben der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO)
malfigeblich (vgl. Erlauterung 9).

Diese Planungsziele entsprechen auch dem Ziel des § 1 Abs. 1 AEG, wonach ein attraktives

Verkehrsangebot auf der Schiene gewahrleistet werden soll.

Der nérdliche Teil des Planfeststellungsabschnitts ist Teil des im Regionalplan Dusseldorf
ausgewiesenen zentralen Griinzugs ,Rheinauen/Bergische Waldterrassen® mit den
Funktionen Siedlungsgliederung, Naherholung, klimatkologischer Ausgleich und
Biotopvernetzung. Diese sind gemal der Ziele 1 und 2 zu den Regionalen Griinziigen
(Abschnitt 4) des Regionalplans Diisseldorf vor einer siedlungsrdumlichen Inanspruchnahme
zu schitzen sowie durch Planungen, wie bspw. Landschaftsplanung und Bauleitplanung, im
Sinne ihrer Funktionen zu entwickeln und zu verbessern. Die Verwirklichung des Projektes

Rhein-Ruhr-Express steht diesen Zielen nicht entgegen.

Das Vorhaben dient der Aufrechterhaltung und Verbesserung des Verkehrsangebots im
Rhein-Ruhr-Korridor im regionalen schienengebundenen Personenverkehr. Der Rhein-Ruhr-
Express ermoglicht den Transport einer groRen Anzahl von Reisenden durch die Eisenbahn
in ein Gebiet, das einen Schwerpunkt an Wohnungen, Arbeitspléatzen, Dienstleistungen,
Kultureinrichtungen und Freizeitangeboten darstellt. Im 6ffentlichen Personennahverkehr
bestehen im Berufsverkehr Engpasse. Die Transportgeschwindigkeit wird erhoht, die
Reisezeit verkirzt, der Beforderungskomfort verbessert, die Beforderungskapazitat erweitert.

B.4.6 Wasserhaushalt

B.4.6.1 Rechtliche Grundlagen
Allgemeine Sorgfaltspflicht

Nach § 5 Abs. 1 WHG ist jedermann verpflichtet, bei Mal3hahmen, mit denen Einwirkungen
auf ein Gewasser verbunden sein kénnen, die nach den Umstanden erforderliche Sorgfalt

anzuwenden, um
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- eine nachteilige Veranderung der Gewassereigenschaften zu vermeiden,

- eine mit Ricksicht auf den Wasserhaushalt gebotene sparsame Verwendung des
Wassers sicherzustellen,

- die Leistungsfahigkeit des Wasserhaushalts zu erhalten und

- eine Vergrolerung und Beschleunigung des Wasserabflusses zu vermeiden.
Anforderungen aus der Wasserrahmenrichtlinie

Zum Schutz und fir die koordinierte Bewirtschaftung von Gewéassern innerhalb der
Europaischen Union wurde die Richtlinie 2000/60/EG (Wasserrahmenrichtlinie — WRRL)
beschlossen. Die Ziele der Richtlinie sind in Art. 4.1 WRRL festgelegt und in den
Bewirtschaftungszielen nach 88§ 27 ff., 44 und 47 WHG umgesetzt. Das Gesamtsystem der
Bewirtschaftungsziele besteht aus dem Verschlechterungsverbot nach 88 27 Abs. 1 und 47
Abs. 1 Nr. 1 WHG sowie dem Zielerreichungsgebot (auch Verbesserungsgebot genannt)
nach 88 27 Abs. 1 Nr. 2, Abs. 2, 47 Abs. 1 Nr. 3, Abs. 2 WHG. Fir das Grundwasser gilt
zusatzlich das Trendumkehrgebot gemaR § 47 Abs. 1 Nr. 2 WHG.

Zusammengefasst beinhalten die Bewirtschaftungsziele das Erreichen des guten
Okologischen und chemischen Zustands aller nattirlichen Oberflachengewasser, des guten
Okologischen Potenzials und guten chemischen Zustands fir kinstliche oder erheblich
veranderte Oberflachengewésser und des guten chemischen und mengenmafigen Zustands

im Grundwasser.

Sowohl der 6kologische, chemische und mengenméaRige Zustand als auch das dkologische
Potenzial eines Gewassers sind Gewassereigenschaften (vgl. 8 3 Nr. 7 WHG), die sich im
Rahmen der WRRL auf sogenannte Wasserkorper beziehen. Wasserkorper sind nach § 3
Nr. 6 WHG einheitliche und bedeutende Abschnitte eines oberirdischen Gewassers oder
Klstengewdassers (Oberflachengewasser) und abgegrenzte Grundwasservolumen innerhalb

eines oder mehrerer Grundwasserleiter (Grundwasserkorper).

Spezifizierungen zu den in 8§ 27 WHG definierten Bewirtschaftungszielen fiir oberirdische
Gewasser finden sich in der Oberflachengewéasserverordnung (OGewV). Die in 8§ 47 WHG
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festgelegten Bewirtschaftungsziele fir das Grundwasser sind in der Grundwasserverordnung

(GrwV) spezifiziert.

Die vorgenannten Verbote und Gebote sind eine Zulassungsschranke fir Vorhaben, von
denen Einwirkungen auf Oberflachengewésser ausgehen kénnen. Demnach ist die
Bundesrepublik Deutschland verpflichtet, die Genehmigung fur ein konkretes Vorhaben zu
versagen, wenn es eine Verschlechterung des Zustands eines Oberflachenwasserkorpers
verursachen kann oder wenn es die Erreichung eines guten Zustands eines
Oberflachengewéssers zu dem nach der Richtlinie mafRgeblichen Zeitpunkt geféahrdet (vgl.
EuGH, Urteil vom 01.07.2015 — C-461/13, juris Rn. 51).

Das Verschlechterungsverbot ist in gleicher Weise fuir Oberflachenwasserkorper und
Grundwasserkorper anzuwenden (vgl. EuGH, Urteil vom 28.05.2020 — C-535/18, juris
Rn. 95-96).

Im Rahmen der Bewertung, ob eine Verschlechterung in Anbetracht des flinfstufigen
Okologischen Zustands oder Potenzials des betreffenden Oberflaichenwasserkdrpers vorliegt,
werden Qualitatskomponenten betrachtet, die teilweise in Qualitditskomponentengruppen
zusammengefasst sind. Hierbei sind die biologischen Qualitdtskomponenten maf3geblich, bei
deren Plausibilisierung die unterstitzenden Qualitdtskomponenten herangezogen werden
(vgl. 8 5 OGewV). Eine Verschlechterung bei Oberflachenwasserkorpern liegt vor, sobald
sich der Zustand mindestens einer Qualitatskomponente aus Anlage 3 OGewV in ihrer
Einstufung nach Anlage 4 Tabellen 2 bis 5 OGewV um mindestens eine Klasse
verschlechtert, auch wenn diese Verschlechterung nicht zu einer Verschlechterung der
Einstufung gemanR Anlage 4 Tabelle 1 OGewV des Oberflachenwasserkorpers insgesamt
fuhrt. Eine Ausnahme von dieser Regelung liegt vor, wenn sich die Qualitatskomponente
bereits in der niedrigsten Klasse befindet; dann ist jede weitere mess- und beobachtbare
Verschlechterung insgesamt eine Verschlechterung des Zustands. Eine negative
Veréanderung von unterstiitzenden Qualitatskomponenten, auch solchen in der niedrigsten
Klassenstufe, reichen wegen ihrer lediglich unterstiitzenden Funktion nicht aus, um eine
Verschlechterung des dkologischen Zustands annehmen zu kdnnen (vgl. BVerwG, Urteil
vom 29.05.2018 — 7 C 18/17 (7 C 7/16, 7 C 6/13), juris Rn. 14).
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Zur Einstufung des chemischen Zustands eines Oberflachenwasserkdrpers werden die
Umweltqualitditsnormen (UQN) gemal 8 6 OGewV gepruft. Bei Erfullung dieser UQN wird
das Gewasser als ,gut”, ansonsten als ,nicht gut” eingestuft. Wenn fir einen Stoff die UQN
durch Auswirkungen des Vorhabens Uberschritten wird, kommt es zu einer Verschlechterung
des chemischen Zustands und damit des Zustands des Oberflachenwasserkorpers
insgesamt. Dies liegt auch dann vor, wenn sich die Konzentration eines Stoffes bei bereits

Uberschrittener UQN weiter erhoht.

Bei der Bewertung, ob eine Verschlechterung eines Grundwasserkorpers im Sinne der
WRRL zu erwarten ist, ist die Besonderheit, dass nur zwei Einstufungen, gut und schlecht,
existieren. MaRgebend sind hierbei der mengenmafige und chemische Zustand des
Grundwassers. Mal3stabe fiir den mengenmaRigen Zustand finden sich in § 4 GrwV. Sobald
ein Kriterium nach 8 4 Abs. 2 GrwV nicht oder nicht mehr erfillt wird, liegt eine
Verschlechterung des chemischen Zustands vor. Dies ist auch dann der Fall, wenn Kriterien
bereits vor der Vorhabenzulassung nicht erfullt werden und es durch die Zulassung zu

weiteren negativen Veranderungen kommit.

Fir den chemischen Zustand sind die fir den jeweils betroffenen Grundwasserkorper
relevanten Schadstoffe § 7 Abs. 2 in Verbindung mit Anlage 2 GrwV zu entnehmen.
Diesbezuglich liegt eine Verschlechterung vor, wenn mindestens ein Schadstoff den fur den
jeweiligen Grundwasserkdrper maf3geblichen Schwellenwert nach § 7 Abs. 2 in Verbindung
mit 8 5 Abs. 1, 2 in Verbindung mit Anlage 2 GrwV aufgrund des Vorhabens Uberschreitet,
sofern nicht die Bedingungen nach 8 7 Abs. 2 Nr. 2 oder § 7 Abs. 3 GrwV erflllt werden.
Auch hier gilt fur Schadstoffe, die den maf3gebenden Schwellenwert bereits tberschritten
haben, dass jede weitere messbare Erh6hung der Konzentration eine Verschlechterung

darstellt.

Gemal dem auf § 47 Abs. 1 Nr. 2 WHG beruhenden sogenannten Trendumkehrgebot sind
alle signifikanten und anhaltenden Trends ansteigender Schadstoffkonzentrationen aufgrund
menschlicher Aktivitdten umzukehren und so die Verschmutzung des Grundwassers
schrittweise zu reduzieren (vgl. Art. 4 Abs. 1 b) iii) WRRL). Ob ein signifikanter und
anhaltend steigender Trend im Grundwasserkorper vorliegt, ermittelt geman § 10 GrwV die
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dafiur zustandige Behdrde und berichtet dariiber im Bewirtschaftungsplan. Sofern nétig sind
Mafnahmen zu ergreifen, die eine Einleitung von Schadstoffen nach dem aktuellen Stand
der Technik begrenzen. Unter anderem durch diese MaRBhahmen sollen Trends ansteigender
Schadstoffkonzentrationen umgekehrt werden. Ein Vorhaben darf Mal3hahmen zur

Trendumkehr nicht konterkarieren.

Des Weiteren muss bei der Vorhabenzulassung das Verbesserungsgebot
(Zielerreichungsgebot) geprtift werden, also ob ein Erreichen der Bewirtschaftungsziele
durch die Realisierung des Vorhabens verhindert wird (vgl. BVerwG, Urteil vom 09.02.2017 —
7 A 2/15, LS 10, juris Rn. 582). Dieser selbststéndige Priifschritt erfolgt anhand eigener
Malf3stabe (vgl. BVerwG, Urteil vom 02.11.2017 — 7 C 25/15, juris Rn. 60 ff.). Entscheidend
fur die Beurteilung sind die jeweils durch MaRnahmenprogramme und Bewirtschaftungsplane
festgelegten MaRnahmen sowie die Messstellen und Zeitpunkte, die sich durch die

Berichtspflichten nach WRRL ergeben.

Mit dem Urteil vom 09.02.2017 — 7 A 2/15 (Elbvertiefung) hat das Bundesverwaltungsgericht
diverse Fragestellungen zur Genehmigungspraxis beztglich der WRRL geklart. So gibt es
fur die Auswirkungsprognose noch keine Fachkonvention. Es braucht daher eine normativ
angeleitete fachgutachterliche Bewertung des Einzelfalls. Diese kann — wie auch im
vorliegenden Planfeststellungsabschnitt 3.0a geschehen — in Form eines eigenstandigen
Fachbeitrags zur Wasserrahmenrichtlinie erfolgen. In diesem sind die Methoden und
Bewertungen nachvollziehbar, schliissig und fachlich untersetzt darzustellen. Im Vergleich
zum besonders strengen Mal3stab der FFH-Richtlinie muss bei der Auswirkungsprognose im
Lichte der WRRL nicht jede erhebliche Beeintrachtigung mit Sicherheit ausgeschlossen sein;
sie darf aber auch nicht sicher zu erwarten sein. Eine Betrachtung der Qualitatskriterien, zu
denen durch das Vorhaben ernstliche Wirkbeziehungen bestehen, ist ausreichend. Der
Eintritt eines Schadens muss demnach mit hinreichender Wahrscheinlichkeit im Allgemeinen
ordnungsrechtlichen MaR3stab und mit Bezug auf die Bewirtschaftungsziele ausgeschlossen

werden.

Ortsnahe Versickerung
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Gemal 8§ 55 Abs. 2 WHG soll Niederschlagswasser ortsnah versickert, verrieselt oder direkt
oder Uber eine Kanalisation ohne Vermischung mit Schmutzwasser in ein Gewasser
eingeleitet werden, soweit dem weder wasserrechtliche noch sonstige 6ffentlich-rechtliche

Vorschriften noch wasserwirtschaftliche Belange entgegenstehen.

Die Vorschrift will neueren Erkenntnissen der Niederschlagswasserbeseitigung Rechnung
tragen, indem auf bebauten Flachen zu prifen ist, ob im Einzelfall eine Versickerung oder
Verrieselung vor Ort oder die Einleitung in ein Gewasser oder in eine
Regenwasserkanalisation am zweckmaéligsten ist. Grundsatzlich ist damit eine von der
kommunalen Abwasserkanalisation unabhangige Beseitigung des Niederschlagswassers
zulassig. Voraussetzung ist dabei, dass das Niederschlagswasser nicht durch Vermischung
mit Schmutzwasser oder auf andere Weise mit Schadstoffen belastet ist und deswegen eine
umweltvertragliche Beseitigung auRerhalb der gemeindlichen Anlagen méglich ist (vgl.
Queitsch in: NWVBI. 2006, 322). Zudem ist die dezentrale Beseitigung von
(geringverschmutztem) Niederschlagswasser vielfach durch Ersparung notwendigen
Einsatzes der kommunalen Entsorgungssysteme einfacher, entlastet die Kanalisation und
kann bei Versickerung in das Grundwasser dazu beitragen, den Wasserabfluss in
oberirdische Gewéasser im Interesse des vorbeugenden Hochwasserschutzes zu verringern
(vgl. Kollmann in: WuB 1997, 11). Zugleich kdnnen die Versickerung oder Verrieselung zur
Anreicherung des Grundwassers und damit zu einer Forderung des Bewirtschaftungsziels
eines guten mengenmalfigen Zustandes beitragen (vgl. Czychowski/Reinhardt, WHG, 8§ 55
Rn. 16-19).

Eine wasserrechtliche Erlaubnis oder Bewilligung ist in den vier von § 55 Abs. 2 WHG
genannten Varianten nicht erforderlich, da es sich bei der Versickerung nicht um eine
Einleitung handelt (vgl. Czychowski/Reinhardt, a.a.0O., § 9 Rn. 55 mit weiteren Nachweisen).
Ankniupfungspunkt an diese Auslegung ist das Merkmal des Einleitens, welches ein
Minimum an Zwecktatigkeit erfordert. Sofern keine fur die Versickerung vorgesehene Anlage
errichtet wird, ist diese Voraussetzung nicht gegeben. Jedoch ist eine Beseitigung von

Niederschlagswasser in dieser Form nur zuldssig, wenn eine gewasserschutzvertragliche
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Ruckfuhrung des Wassers in den Wasserkreislauf gewahrleistet ist (vgl.
Czychowski/Reinhardt, a.a.O., § 55 Rn. 23).

Des Weiteren ware eine Erlaubnispflicht nach § 9 Abs. 2 Nr. 2 WHG denkbar (vgl. Schmid in:
Berendes/Frenz/Muggenborg, WHG, 2. Aufl. 2017, § 9 Rn. 50). Hiervon werden alle
Mafnahmen umfasst, die geeignet sind, die Wasserbeschaffenheit in einem nicht nur
unerheblichen Ausmal} nachteilig zu verandern. Als Maflinahmen sind auch solche zu
verstehen, die sich mittelbar als Folge einer Handlung fir ein Gewasser ergeben, ohne dass
die Zweckrichtung der Handlung auf das Gewasser zielt. Diese Handlung besteht im
vorliegenden Fall in der Verlegung neuer Gleiskérper, auf die Niederschlagswasser gelangt.
Demnach ist zu priifen, ob durch das beantragte Vorhaben dauernd oder in einem nicht
unerheblichen Ausmal nachteilige Veranderungen der Wasserbeschaffenheit herbeigefiihrt
werden. Bei dieser Frage sind die 88 46 ff. WHG und somit auch das
Verschlechterungsverbot und das Verbesserungsgebot im Sinne der Wasserrahmenrichtlinie
heranzuziehen. Im Rahmen dieser Priifung sind gewasserkdrperbezogen alle
vorhabenbedingten Wirkpfade zu prifen; die Ergebnisse sind zu dokumentieren (vgl.
BVerwG, Beschluss vom 25.04.2018 — 9A 16/16, juris Rn. 47). Fir den
Planfeststellungsabschnitt 3.0a des Projektes Rhein-Ruhr-Express sind die Prifung und
Dokumentation in Form des Wasserrahmenrechtlichen Fachbeitrags (Unterlage 23 der
Planfeststellungsunterlagen) erfolgt.

B.4.6.2 Wasserrechtliche Erlaubnisse

Die Erteilung folgender wasserrechtlicher Erlaubnisse wurde auf Grundlage des Gesetzes
zur Ordnung des Wasserhaushalts (WHG) beantragt:

- Das Abpumpen von einmalig 11.280 m3 Grundwasser aus dem Bereich der Baugrube
des Kreuzungsbauwerks Kalkum (bauzeitliche Entwasserung, mit anschlielender
Einleitung in den Schwarzbach). Die Einleitung des geforderten Grundwassers in den
Schwarzbach erfolgt tiber eine Neutralisationsanlage und ein Absetzbecken, um das

Wasser vorher zu reinigen.
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- Das Einbringen von festen Stoffen in den Grundwasserkdrper in der Baugrube des
Kreuzungsbauwerks Kalkum in Form einer sogenannten wasserdichten ,Weil3en
Wanne“.

- Die Versickerung des im Bereich des Kreuzungsbauwerks Kalkum und im
beantragten Gleisbereich anfallenden Niederschlagswassers Uber Bahnseitengraben
und Versickerungsbecken. Generell ist vorgesehen, dass das Wasser uber
Bahnseitengraben und Versickerungsbecken mit mdglichst grol3er Grundflache nach
einer Reinigung durch eine belebte Bodenzone und unter Einhaltung der

erforderlichen Mindestsickerstrecke ortsnah versickert wird.

Das Einleiten oder Einbringen von Stoffen in Gewasser stellt eine Benutzung nach § 9 Abs. 1
Nr. 4 WHG dar, die gemal 8§ 8 Abs. 1 WHG erlaubnispflichtig ist. Bei der Einleitung von
gesammeltem Niederschlagswasser in das Grundwasser tber Versickerungsanlagen
handelt es sich um eine Gewasserbenutzung. Grundwasser ist ein Gewasser im Sinne des

§ 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG, Niederschlagswasser ein Stoff im Sinne derselben Norm. Das
Entnehmen, Zutagefordern, Zutageleiten und Ableiten von Grundwasser stellt eine
Gewasserbenutzung nach 8 9 Abs. 1 Nr. 5 WHG dar, die gemaf § 8 Abs. 1 WHG
erlaubnispflichtig ist.

Bei der Erstellung des Kreuzungsbauwerks ist es notwendig, die Baugrube einmalig zu
lenzen und das anfallende Grundwasser in den Schwarzbach einzuleiten. Nach dem Lenzen
ist eine Restwasserhaltung fir das einsickernde Leckagewasser sowie das
Niederschlagswasser zu betreiben. Das bauzeitlich anfallende Wasser wird in eine
temporare Wasserleitung gepumpt und in den Schwarzbach eingeleitet. Beziiglich des
Einbaus der ,Weil3en Wanne" bzw. des Kreuzungsbauwerks Kalkum liegen fundierte
Informationen vor, die nachteilige Auswirkungen auf den Grundwasserkdrper ausschliel3en

lassen.

In Abschnitt 4.3.1.1 der Unterlage 1 (Erlauterungsbericht) wird der geplante Zustand der
Dachflachenentwéasserung im Bahnhof Dusseldorf Flughafen (km 47,667) angerissen.
Demnach wird das Oberflachenwasser in Dachrinnen gesammelt und tber Rohrleitungen an
die vorhandene Entwéasserung des Haltepunktes angeschlossen. In Abschnitt 6.1.1.1 der
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Unterlage 12 (Erlauterungsbericht zur Regelung wasserwirtschaftlicher Sachverhalte) ist
hingegen dargestellt, dass die Entwasserungssituation im Bereich des Bahnhofs Disseldorf
Flughafen grundsatzlich anzupassen ist, da die heutige Entwasserungsanlage in Form einer
Rohr-Rigolen-Versickerung sich im Baufeld befindet und weder integriert noch Uberbaut
werden kann. Daher wird ein bahnparalleles Versickerungsbecken (Versickerungsanlage 1)
errichtet. An dieses Becken werden zusatzlich zu den bereits heute an der Rohr-Rigole
angeschlossenen Anlagen die Entwasserungen des neuen AufRenbahnsteigs 4 an Gleis 8
einschlieBlich seiner Dacher angeschlossen. Es wird klargestellt, dass die Beschreibung in

der Unterlage 12 zutreffend ist.

Die Entscheidung ist gemaR § 19 Abs. 3 WHG im Benehmen mit der zustandigen
Wasserbehorde zu treffen. Der Stadt Dsseldorf als zustandiger Unterer Wasserbehdrde
wurde Gelegenheit zur Stellungnahme im Rahmen des Anhérungsverfahrens gegeben; die

abgegebenen Stellungnahmen wurden berlcksichtigt.

Die Befristung der Erlaubnis zur Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers Uber
die Versickerungsanlagen auf 10 Jahre ab der Inbetriebnahme ist erforderlich und
angemessen. Die Befristung stellt eine Festlegung der Dauer der BefugniseinrAumung dar
und stellt sicher, dass nach Ablauf der Frist Uber einen entsprechenden Antrag unter
Zugrundelegung der dann bestehenden Verhéltnisse und Rechtsvorschriften in dem
vorgeschriebenen Verfahren erneut zu entscheiden ist. Die Frist beriicksichtigt die
Betreiberinteressen an Planungssicherheit und Investitionsschutz sowie das 6¢ffentliche
Interesse an der Neubeurteilung der Gewasserbenutzung anhand der dann bestehenden
Vorschriften.

B.4.6.3 Wasserwirtschaft und Gewéasserschutz
Entwasserungskonzept fir den Planfeststellungsabschnitt 3.0a

Eine ausfihrliche Darstellung der Entwasserungsplanung findet sich in den Unterlagen 12.1

bis 12.6 (Unterlagen zur Regelung wasserwirtschaftlicher Sachverhalte), erganzende
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Angaben zur Vereinbarkeit mit den Zielen der Wasserrahmenrichtlinie sind in Unterlage 23

(Wasserrahmenrechtlicher Fachbeitrag) zu finden.

Aktuell erfolgt die Entwasserung der Bahntrasse auf weiten Teilen der Strecke durch
Versickerung durch den Gleisschotter auf das Planum der Gleise und von dort aus, je nach
Durchlassigkeit der Tragschichten, direkt in den Untergrund oder seitlich nach au3en. Von
dort versickert das Niederschlagswasser in bahnparallelen Graben, flachig oder mittels
Sickerschachten. Im Bereich des Bahnhofs Duisseldorf Flughafen besteht eine unterirdische

Rohr-Rigolen-Versickerungsanlage.

Bei Untersuchungen fir das Baugrundgutachten (Unterlage 18) und ergdnzenden
Untersuchungen zur Versickerungsfahigkeit der anstehenden Béden wurde festgestellt, in
welchen Gleisabschnitten eine Versickerung von Niederschlagswasser unter dem

Bahnkorper erfolgen kann.

Im Rahmen von Abstimmungsgesprachen zwischen der Vorhabentragerin und der
Landeshauptstadt Dusseldorf als Untere Wasserbehdrde wurde eine Abwagung zwischen
vier Varianten vorgenommen; diese ist in Abschnitt 2.3 der Unterlage 12 (Erlauterungsbericht
zur Regelung wasserwirtschaftlicher Sachverhalte) dargestellt. Als Vorzugsvariante stellt sich
die flachige Versickerung durch den Bahnkorper und eine durchlassige Schutzschicht dar.
Dies entspricht der Zielrichtung des 8 55 Abs. 2 WHG. Sofern die Versickerungsfahigkeit des
Untergrunds es ermdglicht, wird diese Variante umgesetzt, und zwar vom Beginn des
Planfeststellungsabschnitts bis zum Durchlass Schwarzbach (km 46,4 bis km 48,8) sowie
von km 50,4 bis zum Ende des Planfeststellungsabschnitts bei km 50,85. In diesen
Abschnitten werden unter den neuzubauenden Gleisen und Weichen durchlassige
Schutzschichten (PSS und FSS) eingebaut. In den Bereichen von km 46,85 bis km 47,0 und

von km 47,1 bis km 47,3 werden zusatzlich Graben errichtet.

Der Rettungsplatz bei km 48,50 ist mit einer wassergebundenen Befestigung vorgesehen
und nicht vollversiegelt. Das hier anfallende Niederschlagswasser wird direkt auf dem Platz

bzw. Uber die Randbereiche versickert. Auch das auf der Rollfeldringstral3e des Flughafens
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Dusseldorf anfallende Niederschlagswasser wird ohne gezielte Entwasserungsanlage, wie

im Bestand, Gber die Querneigung seitlich abgeleitet und flachig versickert.

Im Bereich von km 48,8 bis km 50,0 steht laut der Beurteilung des Baugrundgutachters eine
machtige Schicht aus wasserundurchlassigen Hochflutlehmen an, sodass eine flachige
Versickerung durch den Bahnkdrper nicht mdglich ist. Ein 6ffentliches Kanalisationsnetz ist in
diesem Bereich nicht vorhanden. Das anfallende Niederschlagswasser wird in diesem
Abschnitt gefasst und ortsnah zwischen bzw. neben den Gleisen gelegenen Graben
zugefuhrt, die als Versickerungsanlagen gemalf Arbeitsblatt DWA-A 138 ausgebildet
werden. Das Fassen des Niederschlagswassers erfolgt durch gleisparallel verlegte, tiefer

liegende Sickerleitungen, die gemaf’ DB-Richtlinie 836.4602 erstellt werden.

Die Rohr-Rigolen-Versickerung im Bereich des Bahnhofs Diisseldorf Flughafen wird auRer
Betrieb genommen und mit an die Versickerungsanlage angeschlossen. Dies stellt aus

wasserwirtschaftlicher Sicht eine Verbesserung dar.
Wasserrahmenrichtlinie

Als Ergebnis des Wasserrahmenrechtlichen Fachbeitrags (Unterlage 23 der
Planfeststellungsunterlagen) wurde festgestellt, dass die Umsetzung des Vorhabens mit den
Bewirtschaftungszielen nach 88 27 bis 31 und 47 WHG vereinbar ist. Vorhabenbedingt
erfolgt keine Behinderung der Vorgaben der giiltigen Bewirtschaftungsplane und
Malnahmenprogramme. Eine kiinftige Verschlechterung des Zustands einer einzelnen
biologischen Qualitditskomponente, der Hilfskomponenten sowie des chemischen Zustands
ist durch das Vorhaben nicht zu erwarten. Eine kunftige Behinderung der Vorgaben der
gultigen Bewirtschaftungsplane und MalRnahmenprogramme ist ebenfalls nicht
vorauszusehen. Eine Verschlechterung des mengenmafigen oder chemischen Zustands
des betroffenen Grundwasserkdrpers ist durch das Vorhaben ebenfalls nicht zu erwarten,
wie auch eine Kontamination mit Schadstoffen und eine Beeintrachtigung
grundwasserabhangiger Lebensraume mit hinreichender Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen

werden kénnen.
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Das Niederschlagswasser, das auf den Gleisanlagen der bestehenden Bahnstrecken anfallt,
gilt im Allgemeinen als belastet. Jedoch handelt es sich in diesem Fall um
Niederschlagswasser, das auf Gleisen der freien Strecke anfallt. Die geplanten Gleise sind
hauptsachlich fir die Nutzung mit Personenziigen des Nahverkehrs vorgesehen. Diese
verkehren mit Elektro-Traktion und geschlossenen Abwassersystemen. Demzufolge ist von
keiner Gefahrdung des Grundwasserkorpers durch die Traktierung mit Personenziigen
auszugehen. Giterverkehr findet nur in untergeordneter Grof3enordnung bzw. im
Umleitungsfall statt. Weiterhin ist auch kein Glterumschlag oder das Rangieren oder

Zusammenstellen von Zugen auf den geplanten Anlagen vorgesehen.

Wasserschutzgebiet Am Staad

Bahnanlagen
Gemal § 8 in Verbindung mit Anlage A, hier Tatbestand 7, der Ordnungsbehérdlichen

Verordnung zur Festsetzung des Wasserschutzgebietes fur das Einzugsgebiet der
Wassergewinnungsanlage Am Staad der Stadtwerke Disseldorf AG
(Wasserschutzgebietsverordnung Am Staad) vom 29.01.2010 ist fir den Bau von
Bahnanlagen im Wasserschutzgebiet eine Genehmigung erforderlich. Aufgrund der
Konzentrationswirkung von Planfeststellungsbeschliissen werden diese und weitere
Genehmigungen abweichend von 8§ 8 Abs. 2 der Wasserschutzgebietsverordnung Am Staad
durch das Eisenbahn-Bundesamt als Planfeststellungsbehorde erteilt. Das
Versickerungskonzept wurde in ausfuhrlicher Abstimmung zwischen der Vorhabentrégerin
und der Landeshauptstadt Disseldorf als Untere Wasserbehdrde erarbeitet, des Weiteren
wurde die Landeshauptstadt Disseldorf im Rahmen des Anhorungsverfahrens als Tréagerin
offentlicher Belange beteiligt, ihre Stellungnahme wurde berticksichtigt und die
vorgeschlagenen Nebenbestimmungen wurden in diesen Planfeststellungsbeschluss

aufgenommen.

Im Wasserschutzgebiet Am Staad findet lediglich eine geringfiigige Lagednderung des

Gleises der Strecke 2407 in Richtung Disseldorf auf einer Lange von ca. 40 m statt. Eine
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Anderung der bestehenden Streckenentwasserung ist innerhalb der Wasserschutzzone nicht

vorgesehen. Auswirkungen auf das Grundwasser kénnen daher ausgeschlossen werden.

Bohrungen

Gemal § 8 in Verbindung mit Anlage A, hier Tatbestand 11, der
Wasserschutzgebietsverordnung Am Staad ist fir das Durchfiihren von Bohrungen im

Wasserschutzgebiet ebenfalls eine Genehmigung erforderlich.

Von der StraReniberfihrung Kieshecker Weg bis zur Stral3entberfihrung Bundesautobahn
44 ist auf der Ostseite die Anderung bzw. der Neubau der Schallschutzwand vorgesehen.
Hierfur sind auf einer Lange von ca. 150 m Stitzen innerhalb der Wasserschutzzone 11IB zu

errichten. Zu deren Griindung werden Bohrungen im Regelabstand von 5 m erforderlich.

Eine Gewasserverunreinigung oder nachteilige Verdnderung der Eigenschaften eines
Gewassers ist durch diese Baumalinahme nicht zu besorgen, da bei jeglichen
Betonierarbeiten im Grundwasserbereich chromatarmer Beton eingesetzt wird und die
Grindungen im Regelabstand von 5 m nicht geeignet sind, die Strémungsverhaltnisse des
Grundwassers negativ zu beeinflussen. Die Malinahme dient der Verbesserung des

Schallschutzes der Anwohner und somit dem Wohl der Allgemeinheit.
Wasserschutzgebiet Bockum

Ab ca. km 48,4 sind bauliche Veranderungen bzw. Erweiterungen der vorhandenen Anlagen
im Geltungsbereich der Ordnungsbehdrdlichen Verordnung zur Festsetzung des
Wasserschutzgebietes Bockum, Wittlaer, Kaiserswerth und Wittlaer-Werth der Stadtwerke
Duisburg AG (Wasserschutzgebietsverordnung Bockum u. a.) vom 14.12.1987 geplant.
Einige Maflinahmen fallen unter die Genehmigungspflicht nach § 3 Abs. 2 oder § 4 Abs. 2 der
Verordnung, andere sind nach § 3 Abs. 1 oder 8§ 4 Abs. 2 verboten. Fur die
genehmigungspflichtigen MaRnahmen erfolgt die Genehmigung nach § 9 der Verordnung
aufgrund der Konzentrationswirkung des Planfeststellungsbeschlusses durch das
Eisenbahn-Bundesamt als Planfeststellungsbehérde. Fir die verbotenen MaBhahmen
werden die Befreiungen nach § 10 der Verordnung ebenfalls durch das Eisenbahn-
Bundesamt erteilt, da die Verwirklichung des Projektes Rhein-Ruhr-Express im Sinne von
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§ 10 Abs. 1 Nr. 1 der Verordnung dem Wohl der Allgemeinheit dient und die Auslésung der
Verbotstatbestande unvermeidbar ist, wie nachfolgend dargelegt wird. Das
Versickerungskonzept wurde in ausfihrlicher Abstimmung zwischen der Vorhabentragerin
und der Landeshauptstadt Dusseldorf als Untere Wasserbehdrde erarbeitet, des Weiteren
wurde die Landeshauptstadt Disseldorf im Rahmen des Anhorungsverfahrens als Trégerin
offentlicher Belange beteiligt, ihre Stellungnahme wurde berticksichtigt und die
vorgeschlagenen Nebenbestimmungen wurden in diesen Planfeststellungsbeschluss

aufgenommen.

Befreiung in Wasserschutzzone [1I1B

Versickerungsanlagen

Die Versickerung von Abwasser, ausgenommen das grof3flachige Versickern von schwach
belastetem Niederschlagswasser, ist gemaR § 3 Abs. 1 Nr. 1 der

Wasserschutzgebietsverordnung Bockum u. a. verboten.

Eine flachige Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers ist aufgrund der
anstehenden stauenden Bodenschichten im Streckenabschnitt von km 48,8 bis km 50,4 nicht
mdglich. Ein Anstau von Wasser unterhalb der Gleisanlage kénnte dazu fuhren, dass die
Tragfahigkeit des Unterbaus nicht mehr gegeben ist. Ein gro3flachiger Austausch der
stauenden Bodenschichten wirde zu hohen Aushubmassen fiihren und den Schutz der
grundwasserfiihrenden Schicht verringern. Daher muss das Wasser gefasst, abgeleitet und
gezielt versickert werden. Die geplanten Versickerungsanlagen werden in Anlehnung an die
DWA-A 138 mit einer 30 cm starken belebten Bodenzone als oberster Schicht hergestellt,
sodass auch durch die konzentrierte Versickerung keine Gefahr fir den chemischen Zustand
und die Beschaffenheit des Grundwassers besteht. Die Befreiung wird fur die

Versickerungsanlagen 2 bis 9 erteilt.

Ein offentliches Kanalisationsnetz ist in diesem Bereich nicht vorhanden. Ein Anschluss an
das bestehende Kanalisationsnetz der Stadt Diisseldorf wiirde den Bau von

Transportleitungen von mehreren Kilometern Lange sowie Wasserhebeanlagen und ggf. den
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Bau von Ruckhalteanlagen erforderlich machen, was wiederum wesentlich gro3ere Eingriffe

in Natur und Landschaft erfordern wiirde. Daher scheidet diese Mdglichkeit aus.

Die Einleitung des Niederschlagswassers in den Schwarzbach wirde ebenfalls
umfangreiche Baumafinahmen erfordern, um das Wasser zu transportieren und zu reinigen.
Eine Einleitung in die Angermunder Baggerseen scheidet aus, da diese ebenfalls von
Grundwasser durchflossen werden. Somit ist die Einleitung in ein Oberflichengewéasser

ebenfalls keine Alternative zur gezielten Versickerung.

Genehmigungen in Wasserschutzzone [lIB

Sammler, Sammlerabschnitte und Schachte

Die Errichtung von Anlagen zum Sammeln und Fortleiten von Abwasser ist gemaf 8§ 3

Abs. 1 Nr. 1 der Wasserschutzgebietsverordnung Bockum u. a. genehmigungspflichtig,
soweit sie nicht nach § 3 Abs. 1 der Verordnung verboten ist. Da fir die
Versickerungsanlagen eine Befreiung von dem Verbot erteilt wird, fallen unter die
Genehmigungspflicht noch die ndtigen Sammler, Sammlerabschnitte und Schéchte, die das
gefasste Niederschlagswasser, welches dadurch zu Abwasser wird, den
Versickerungsanlagen zuleiten. Von den Sammlern, Sammlerabschnitten und Schachten

geht keinerlei Gefahr fur das Grundwasser aus.
Erdaufschliisse

Erdaufschliisse mit einer Grundflache ab 10 m2 und 1 m Tiefe sind gemaR 8§ 3 Abs. 2 Nr. 10
der Wasserschutzgebietsverordnung Bockum u. a. genehmigungspflichtig, sofern es sich
nicht um Baugruben fur einfache Wohnbebauung oder im Volumen vergleichbare Baugruben
handelt.

Im Rahmen der Umsetzung der baulichen Malinahmen im Planfeststellungsabschnitt 3.0a
sind fir die Erstellung des Kreuzungsbauwerks Kalkum und fur die Errichtung der Widerlager
des neuen Briickenbauwerks der Straf3entberfihrung Liinen’sche Gasse entsprechende

Erdaufschliisse erforderlich, die wesentlich gré3er sind. Von den Aufschliissen geht
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aufgrund der festgesetzten Nebenbestimmungen zu Arbeiten im Wasserschutzgebiet keine

Gefahrdung fir das Grundwasser aus.

Genehmigungen in Wasserschutzzone I1IA

Fur alle nachfolgend dargestellten MaRnahmen gilt, dass durch die Nebenbestimmungen zu
Arbeiten im Wasserschutzgebiet negative Beeintrachtigungen des Grundwassers
ausgeschlossen werden kénnen. Des Weiteren handelt es sich bei der Verwirklichung des
Gesamtprojektes Rhein-Ruhr-Express um ein Projekt zum Wohle der Allgemeinheit, das
durch Steigerung der Attraktivitat des 6ffentlichen Personennahverkehrs einen Beitrag zum
Umweltschutz leistet. Die Genehmigungen sind zur Realisierung der Planung unbedingt

erforderlich.
Anlagen zum Sammeln und Fortleiten von Abwasser

Die Veranderung von Anlagen zum Sammeln und Fortleiten von Abwasser bedarf gemaf 8§ 4
Abs. 2 Nr. 2 der Wasserschutzgebietsverordnung Bockum u. a. einer Genehmigung. Die
Leitungen werden von km 50,0 bis km 50,4 flir das Fassen und den Transport des

Niederschlagswassers zur Versickerungsanlage 8 bengtigt.
Bahnanlagen

Die Errichtung, Erweiterung und wesentliche Veranderung von Bahnanlagen ist gemaR § 4
Abs. 2 Nr. 10 der Verordnung genehmigungsbediirftig. Bei den BaumalRnahmen im
Planfeststellungsabschnitt 3.0a handelt es sich um eine Erweiterung und wesentliche

Veranderung von Bahnanlagen.
Bohrungen

Gemal 8§ 4 Abs. 2 Nr. 14 der Wasserschutzgebietsverordnung sind Bohrungen aller Art,
ausgenommen fur Weidezaunpfahle, ebenfalls genehmigungspflichtig. Fiir die Umsetzung
der BaumaRhahmen sind im Bereich von km 50,0 bis km 50,85 Bohrungen teils in groRem

Umfang erforderlich.

Uberschwemmungsgebiet Schwarzbach
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Die BaumaRnahmen im Planfeststellungsabschnitt 3.0a des Projektes Rhein-Ruhr-Express
tangieren das Geltungsgebiet der Ordnungsbehdérdlichen Verordnung zur Festsetzung des
Uberschwemmungsgebietes des Schwarzbachs von km 1,4 bis km 26,0 im
Regierungsbezirk Diisseldorf (Uberschwemmungsgebietsverordnung Schwarzbach) vom

24.02.2015. Es ist nicht mit Auswirkungen auf das Uberschwemmungsgebiet zu rechnen.

B.4.6.4 Stellungnahmen und Einwendungen

Die durch die Fachbehtrden mitgeteilten Nebenbestimmungen wurden in den verfligenden

Teil des vorliegenden Planfeststellungsbeschlusses tibernommen.

B.4.6.4.1 Wasserschutzgebiete
Stellungnahmen und Einwendungen

Es wird vorgebracht, dass das Vorhaben in festgesetzten Wasserschutzgebieten geplant sei.
Die Regelungen der Schutzgebietsverordnungen seien zu beachten, insbesondere dirften

dem Vorhaben keine Verbotstatbestande entgegenstehen.

Wahrend der Bauarbeiten fur die Verlegung der Gasleitung durch die Open Grid Europe

GmbH sei auf Sauberkeit zu achten, da diese im Wasserschutzgebiet durchgefuhrt wirden.

Das Einvernehmen mit der Unteren Wasserbehérde der Landeshauptstadt DUsseldorf sei

herzustellen.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin verweist auf die Planunterlagen und die im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens beantragten wasserrechtlichen Erlaubnisse. Auf die
erforderlichen Genehmigungen und Befreiungen nach den jeweils einschlagigen Vorschriften
der Wasserschutzgebietsverordnungen wird explizit verwiesen und die Passagen aus

Unterlage 12 werden zitiert.

Die Open Grid Europe GmbH habe zugesagt, samtliche Auflagen zur Reinhaltung der

Flachen und Gewasser umzusetzen.
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Die Vorhabentragerin habe sich umfangreich mit der Landeshauptstadt Dusseldorf

abgestimmt.
Bewertung und Entscheidung

Ein Auslésen von Verbotstatbestanden der Wasserschutzgebietsverordnung Bockum u. a.
lasst sich, wie aus den Antragsunterlagen ersichtlich, nicht vermeiden. Die erforderlichen
Genehmigungen und Befreiungen werden auf Grundlage von § 10 der Verordnung erteilt.
Die Umsetzung der Planungen des Projektes Rhein-Ruhr-Express ist geméal der Regelung
in 8 10 Abs. 1 Nr. 1 der Verordnung durch das Wohl der Allgemeinheit begrindet.

Auf fachlicher Ebene liegt zwischen der Vorhabentragerin, der Unteren Wasserbehérde und

der Planfeststellungsbehérde ein Einvernehmen vor.

B.4.6.4.2 Umfang und Auslegung des Fachbeitrags zur Wasserrahmenrichtlinie
Einwendungen

Neutralitdt und Unvoreingenommenheit des Fachbeitrags zur Wasserrahmenrichtlinie
werden angezweifelt, da dieser von der DB Engineering & Consulting GmbH fir die DB Netz

AG erstellt worden sei.

Es wird eingewendet, dass im Rahmen des Fachbeitrags zur Wasserrahmenrichtlinie nur die
Auswirkungen der neu zu errichtenden Gleise betrachtet werden, nicht jedoch die
Auswirkungen der bereits vorhandenen Gleise. Eine Beschrankung auf die neu geplanten
Gleise verkenne, dass die Wasserrahmenrichtlinie eine gesamtprojektbezogene Betrachtung

und Bewertung erfordere.

Des Weiteren wird kritisiert, dass der Fachbeitrag erst zu einem spateren Zeitpunkt
ausgelegt worden sei. Durch dieses Vorgehen sei es nicht mdglich, den Fachbeitrag im

Gesamtzusammenhang der Planungen zu betrachten.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Der Vorwurf, dass Abhéangigkeiten des Planungsbiiros zu der Vorhabentragerin besttinden,

die einem unparteiischen und sorgfaltigen Wasserrahmenrechtlichen Fachbeitrag im Wege
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stehen konnten, wird von der Vorhabentragerin entschieden zuriickgewiesen. Das
Ingenieurbtiro DB Engineering & Consulting GmbH sei nach DIN EN ISO 9001 und nach DIN
EN ISO 45001 durch die DEKRA zertifiziert.

Ziel des vorliegenden Fachbeitrags zur Wasserrahmenrichtlinie sei die Prognose der
vorhabenbedingten Auswirkungen auf die Bewirtschaftungsziele nach 88 27 bis 31 und § 47
WHG unter Bericksichtigung von Schadensvermeidungs- und Minderungsmafnahmen. Aus

Sicht der Vorhabentragerin bestehe fur unveranderte Anlagen Bestandsschutz.

Hinsichtlich der Auslegung verweist die Vorhabentragerin auf § 73 Abs. 8 VwVIG. Demnach
seien die Anderungen der Planunterlagen den betroffenen Dritten mitzuteilen. Die
Anderungen seien von der Vorhabentragerin kenntlich gemacht worden. Dies entsprache

den gesetzlichen Vorgaben.
Bewertung und Entscheidung

Dem Eisenbahn-Bundesamt liegen keine Hinweise auf Umstande vor, die Zweifel an der
Neutralitat oder Unvoreingenommenheit des beauftragten Ingenieurbiiros DB Engineering &

Consulting GmbH begriinden wirden.

Der Europaische Gerichtshof hat entschieden, dass die Einhaltung der Vorschriften der
8§ 27 ff. und 8§ 47 WHG bei jeder Vorhabenzulassung zu prifen und zu beachten sind.
Demnach ist die Genehmigung fir ein konkretes Vorhaben zu versagen, wenn es eine
Verschlechterung des Zustands eines Oberflachenwasserkorpers verursachen kann oder
wenn es die Erreichung eines guten Zustands eines Oberflachengewassers bzw. eines
guten 6kologischen Potenzials und eines guten chemischen Zustands eines
Oberflachengewassers zu dem nach der Richtlinie mafRgeblichen Zeitpunkt gefahrdet (vgl.
EuGH, Urteil vom 01.07.2015 — C-461/13, juris Leitsatz 1). Gegenstand dieser Priifung ist
somit das konkret beantragte Vorhaben. Gemaf § 73 Abs. 1 Satz 2 VwV{G bilden die
Zeichnungen und Erlauterungen, die das Vorhaben, seinen Anlass und die von dem
Vorhaben betroffenen Grundstiicke und Anlagen erkennen lassen, den einzureichenden
Plan (vgl. Uschkereit in: Pautsch/Hoffmann, VwWVfG, 2021, § 73 Rn. 22). Bei den

vorhandenen Gleisen handelt es sich nicht um von dem Vorhaben betroffene Anlagen, da sie
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nicht verandert werden. Daher ist es auch nicht erforderlich, diese in die Betrachtung des

Fachbeitrags zur Wasserrahmenrichtlinie einzubeziehen.

GemaR § 9 Abs. 1 UVPG ist eine erneute Offentlichkeitsbeteiligung durchzufiihren, wenn
eine nach Gegenstand, Systematik und Ermittlungstiefe neue oder tber die bisherigen
Untersuchungen wesentlich hinausgehende Prifung der Umweltbetroffenheiten stattfindet,
die ihren Niederschlag in einer neuen entscheidungserheblichen Unterlage Gber die
Umweltauswirkungen des Vorhabens findet (vgl. BVerwG, Urteil vom 28.04.2016 — 9 A 9/15,
BVerwGE 155, 91-129, erster Leitsatz). Gegenstand der erneuten Offentlichkeitsbeteiligung

sind nur die neuen entscheidungserheblichen Unterlagen.

Diese Anforderung wurde in die Neufassung des UPVG tbernommen. Wird bei UVP-
pflichtigen Vorhaben das Vorhaben selbst nicht gedndert, aber der ausgelegte UVP-Bericht
oder eine ausgelegte entscheidungserhebliche Unterlage zu den Umweltauswirkungen des
Vorhabens in wesentlichen Teilen ergéanzt oder korrigiert, ist eine Offentlichkeitsbeteiligung
vorzunehmen (vgl. BT-Drs. 18/11499, S. 92). Die Offentlichkeitsbeteiligung ist auf die
Anderungen der Unterlagen zu beschranken (vgl. § 22 Abs. 1 Satz 2 UVPG). Einer
Auslegung samtlicher Planunterlagen bei der erneuten Offentlichkeitsbeteiligung bedurfte es
demnach nicht.

B.4.7 Naturschutz und Landschaftspflege, Artenschutz

Zu den Belangen von Naturschutz und Landschaftspflege gehdren unter anderem die
Instrumente des Artenschutzes und der Eingriffsregelung. Diese gelten flachendeckend,
unabh&ngig von spezifischen Schutzgebietsausweisungen. Das Artenschutzrecht bezweckt
den Schutz von wildlebenden Tieren und Pflanzen einschlieflich ihrer Biotope und
Lebensstatten, wahrend die Eingriffsregelung der Erhaltung des flachenbezogenen Status
quo von Natur und Landschaft und deren Leistungs- und Funktionsfahigkeit dient.
Uberschneidungen zwischen Eingriffsregelung und Artenschutz bestehen einerseits darin,
dass alle wildlebenden Tiere und Pflanzen nach § 7 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG Teil des
Naturhaushaltes sind. Andererseits gelten fir die Zulassung von Vorhaben, bei denen die
Eingriffsregelung korrekt angewendet wird, die besonderen artenschutzrechtlichen Verbote
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nach 8 44 Abs. 5 BNatSchG, wodurch fiir die Zulassungspraxis wichtige Regelungen gelten.
Fur die europarechtlich geschiitzten Arten ist in diesen Fallen ein modifiziertes
Prifprogramm anzuwenden, wahrend bei den national geschitzten Arten die Anwendung
der Eingriffsregelung Vorrang hat (vgl. Litkes in: Litkes/Ewer, BNatSchG, 2018, § 37

Rn. 40).

B.4.7.1 Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung
Das Vorhaben ist mit den Belangen des Naturschutzes und der Landschaftspflege vereinbar.

Durch die geplanten landschaftspflegerischen Mal3nahmen werden entsprechend 88 13 bis
18 BNatSchG erhebliche bzw. nachhaltige Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes so weit
wie moglich vermieden, unvermeidbare Beeintrdchtigungen kompensiert und das

Landschaftshild soweit wie moéglich landschaftsgerecht wiederhergestellt bzw. neugestaltet.

B.4.7.1.1 Rechtsgrundlagen

8§ 14 Abs. 1 BNatSchG definiert Eingriffe in Natur und Landschaft als Veranderungen der
Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Veréanderungen des mit der belebten
Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen

kdnnen.

Ein erheblicher Eingriff in das Landschaftsbild liegt vor, wenn das geplante Bauwerk als
Fremdkorper in Erscheinung tritt und aus Sicht eines fur die Schonheit der naturlichen
Landschaft aufgeschlossenen Durchschnittsbetrachters einen negativ pragenden Einfluss
auf die Landschatft zeitigt (Guckelberger in: Frenz/Muggenborg, BNatSchG, 2021, § 14
Rn. 50).

Nach 8§ 15 Abs. 1 und 2 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs zu verpflichten,
vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen sowie
unvermeidbare Beeintrachtigungen zeitgleich mit der Realisierung des Vorhabens durch

Mafnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen
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(Ausgleichsmalinahmen) oder zu ersetzen (ErsatzmalRhahmen), soweit dies zur
Verwirklichung der Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege erforderlich ist.
Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen werden zusammenfassend als

Kompensationsmalnahmen bezeichnet.

Beeintrachtigungen sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff
verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur
und Landschaft zu erreichen, gegeben sind (8 15 Abs. 1 Satz 2 BNatSchG).

Eine Beeintrachtigung ist ausgeglichen, wenn und sobald die beeintréachtigten Funktionen
des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild
landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist. Ersetzt ist eine Beeintrachtigung,
wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen
Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild

landschaftsgerecht neugestaltet ist.

In Bezug auf die Kompensation sind fur Eingriffe in das Landschaftsbild im Vergleich zu Ein-
griffen in die Funktionen des Naturhaushalts abweichende Mal3stébe anzusetzen. Dies wird
bereits im Gesetzestext deutlich. Wahrend die Funktionen des Naturhaushalts gemaR § 15
Abs. 2 Satz 2 BNatSchG durch Wiederherstellung in ,gleichartiger Weise* ausgeglichen bzw.
gemal 8§ 15 Abs. 2 Satz 3 BNatSchG ,in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger
Weise" ersetzt werden kdnnen, ist das Landschaftsbild ,landschaftsgerecht*
wiederherzustellen bzw. neuzugestalten. Eine Wiederherstellung bzw. Neugestaltung des
Landschaftsbildes in dem betroffenen Naturraum wird explizit nicht genannt. Vielmehr ist die
Wiederherstellung bzw. Neugestaltung des Landschaftsbildes sowohl 6rtlich als auch zeitlich
enger an den Eingriffsort gebunden als die Kompensation von Eingriffen in die Funktionen
des Naturhaushaltes (vgl. Guckelberger in: Frenz/Miggenborg, BNatSchG, 2021, § 15

Rn. 48 ff.). Sowohl Wiederherstellung als auch Neugestaltung des Landschaftsbildes
verlangen einen Bezug zum Eingriffsort. Die Kompensation hat unter Wahrung des
Charakters und der Eigenart des Landschaftshildes zu erfolgen, was logischerweise nur im
direkten rdumlichen Zusammenhang des Eingriffsortes erfolgen kann. Dies gilt auch unter
Beachtung der Tatsache, dass der Eingriff nach Abschluss der MaRhahmen weiterhin
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sichtbar sein kann (vgl. OVG Lineburg, Urteil vom 04.07.2017 — 7 KS 7/15, juris Rn. 219;
BVerwG, Urteil vom 27.09.1990 — 4 C 44/87, juris Leitsatz 3).

KompensationsmalRnahmen sind in dem jeweils erforderlichen Zeitraum zu unterhalten und
rechtlich zu sichern. Der Unterhaltungszeitraum ist durch die zustandige Behérde im
Zulassungsbescheid festzusetzen. Verantwortlich fur Ausfiihrung, Unterhaltung und
Sicherung der Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen ist der Verursacher oder dessen
Rechtsnachfolger (8 15 Abs. 4 BNatSchG). Der jeweils erforderliche Zeitraum richtet sich
nach der Dauer des Eingriffs. Fur dauerhafte Versiegelungen von Flachen muss demnach
auch die Kompensation unbefristet gewahrleistet werden (Guckelberger in:
Frenz/Miggenborg, BNatSchG, 2021, § 15 Rn. 85).

Nach § 15 Abs. 5 BNatSchG darf der Eingriff nicht zugelassen oder durchgefiihrt werden,
wenn die Beeintrachtigungen nicht zu vermeiden oder nicht in angemessener Frist
auszugleichen oder zu ersetzen sind und die Belange des Naturschutzes und der
Landschaftspflege bei der Abwagung aller Anforderungen an Natur und Landschaft anderen

Belangen im Rang vorgehen.

Die Vorhabentragerin hat gemaR § 17 Abs. 4 Satz 3 BNatSchG bei einem Eingriff in Natur
und Landschatft, der aufgrund eines nach 6éffentlichem Recht vorgesehenen Fachplanes
vorgenommen werden soll, die nach § 17 Abs. 4 Satz 1 BNatSchG erforderlichen Angaben
im Fachplan oder in einem landschaftspflegerischen Begleitplan in Text und Karte als
Bestandteil des Fachplans darzustellen. Die nach 8§ 17 Abs. 4 Satz 1 BNatSchG
erforderlichen Angaben fiir die Beurteilung des Eingriffs sind insbesondere solche tber Ort,
Art, Umfang und zeitlichen Ablauf des Eingriffs, die vorgesehenen MalRnahmen zur
Vermeidung, zum Ausgleich und zum Ersatz der Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft einschlie3lich Angaben zur tatsachlichen und rechtlichen Verfugbarkeit der fur

Ausgleich und Ersatz bendtigten Flachen.
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B.4.7.1.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Im landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) wird auf Grundlage des BNatSchG und des
Gesetzes zum Schutz der Natur in Nordrhein-Westfalen (Landesnaturschutzgesetz —
LNatSchG NRW) die Gesamtheit der aus dem Vorhaben entstehenden Eingriffe in Natur und

Landschaft erfasst, beschrieben und bewertet.

Der Streckenverlauf im Planfeststellungsabschnitt 3.0a fiihrt vom Beginn in Diisseldorf-
Unterrath bis zum Disseldorfer Flughafen tberwiegend durch dicht bebautes,
grol3stadtisches Siedlungsgebiet. In Unterrath Gberwiegen Wohngebiete in offener
Bauweise, im Stadtteil Lichtenbroich aufgelockerte ein- bis mehrstéckige Bebauung.
Westlich der Trasse und am Siidrand des Flughafens liegen Gewerbegebiete. Nordlich des
Flughafens schlief3t der Stadtteil Kalkum an. Bis auf einzelne Wohngebaude im
AuRRenbereich befinden sich hier keine bebauten Flachen. Im stadtischen Umfeld bis zum
Flughafen Diisseldorf wird der Hauptflachenanteil von Wohn- und Mischgebieten mit Garten
und Grinanlagen, Gewerbegebieten sowie Verkehrsflachen eingenommen. Richtung Norden
schlieRen mittel- bis hochwertige Wéalder und Kleingeholze, Grinlandflachen
unterschiedlicher Wertigkeit, Bache, Stillgewasser und weitere anthropogen bedingte
Biotope (z. B. landwirtschaftliche Nutzflachen, Gleisanlagen) mit SGumen bzw. linienfdrmigen
Hochstaudenfluren an. Bis auf die anthropogen bedingten Biotope ist die Bedeutung der
Biotoptypen fur die biologische Vielfalt je nach konkreter Auspragung als mittel bis hoch zu

bewerten.

Durch den geplanten sechsgleisigen Ausbau kommt es neben Eingriffen in den bestehenden
Gleisbereich auch zur Inanspruchnahme bislang unversiegelter Flachen. Insgesamt sind
anlagebedingt teilversiegelte Flachen, Gehdlze, Ruderalfluren, Grinlandflachen,
Grinanlagen (Parks, Garten, Sport- und Spielplatze), unversiegelte Wege und Ackerflachen
in abnehmendem Umfang betroffen. Hinzu kommt die Fallung von 34 Einzelbaumen, bei
zwei Baumen muss wahrend des Bauablaufs entschieden werden, ob diese erhalten werden
koénnen. Die Biotope weisen geringe bis hohe Wertigkeiten auf. Hinzu kommt die
baubedingte Beanspruchung von Grunlandflachen, Gehdlzen, Ackerflachen, Ruderalfluren,
unversiegelten Wegen, Grinanlagen und teilversiegelten Flachen in abnehmenden Umfang.
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Sowohl die bau- als auch die anlagebedingten Eingriffe fihren aul3erdem zu Betroffenheiten

der Schutzgiter Boden, Wasser, Landschaftsbild und Fauna.

Der landschaftspflegerische Begleitplan stellt die MaRnahmen zur Vermeidung, zum Schutz
und zur Minderung von Eingriffen und auch die unvermeidbaren Eingriffe sowie deren
Kompensation dar. MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Umweltauswirkungen
und Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft bestehen in der technischen und
planerischen Optimierung des Vorhabens, der Bauflache und des Baubetriebs ebenso wie in
projektspezifisch geplanten Schutz- und VermeidungsmalRnahmen. Fir
Baustelleneinrichtungen und Zuwegungen werden moglichst wenig Flachen neu in Anspruch
genommen und hauptsachlich bereits befestigte, vorbelastete Flachen genutzt. Nach
Bauende sind die beanspruchten Flachen — wie im landschaftspflegerischen Begleitplan
dargestellt — wiederherzustellen. Insbesondere flir trassennahe Eingriffsbereiche und
vortbergehende Beeintrachtigungen werden Gestaltungs- und Rekultivierungsmal3nahmen

ergriffen.

Die multifunktionale Kompensation der unvermeidbaren Eingriffe erfolgt sowohl Gber
eingriffsnahe AusgleichsmafRnahmen als auch Uber eine Ersatzmaf3nahme. Die
vorgesehenen Kompensationsmaf3nahmen sind dazu geeignet, die Funktionen von Natur
und Landschaft moglichst gleichartig wiederherzustellen bzw. zu ersetzen. Zur Ermittlung der
zu erbringenden Kompensationsleistungen nach 8 14 BNatSchG wurde die Methodik
-Numerische Bewertung von Biotoptypen fir die Eingriffsregelung NRW* (LANUV, 2008)
angewendet. Die Anwendung der Methode entspricht den Ubergangsvorschriften des § 17
Abs. 1 Nr. 2 b) Bundeskompensationsverordnung (BKompV), da das Verfahren tber die
Unterrichtung tGber den Untersuchungsrahmen nach § 15 Abs. 1 UVPG vor dem 03.06.2020

erfolgt ist (vgl. Abschnitt B.3 des Planfeststellungsbeschlusses).

Gemal den Darstellungen von anlagebedingten und bauzeitlichen Inanspruchnahmen von
Biotoptypen und der Gegentiberstellung von Eingriff und Ausgleich (Eingriffs-Ausgleichs-
Bilanzierung) in den entsprechenden Tabellen des landschaftspflegerischen Begleitplans
werden durch das Vorhaben dauerhaft 97.683 m2 Flache und baubedingt 67.243 m2 Flache
in Anspruch genommen; den Eingriffen auf somit insgesamt 164.926 m2 Flache stehen
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KompensationsmalRnahmen auf 103.513 m2 Flache gegentber, wovon 21.800 m2 auf die
ErsatzmalRnahme entfallen. Hinzu kommt das Nachpflanzen von drei Einzelbaumen als

Ausgleichsmaflinahme.

Durch die Eingriffe werden Biotope im Wert von insgesamt 564.835 Wertpunkten
beansprucht. Durch die Ausgleichsmafinhahmen kénnen Aufwertungen um 357.591
Wertpunkte erreicht werden, sodass ein Defizit von 207.244 Wertpunkten verbleibt. Da die
ErsatzmalRnahme eine Aufwertung von 207.250 Wertpunkten ermdglicht, kann die

erforderliche Kompensation insgesamt erbracht werden.

Als ErsatzmalRnahme ist die Entwicklung eines halboffenen Mosaiks aus verschiedenen
Biotoptypen, unter anderem Gehoélze und Griinlandflachen sowie ein Stiick Bach mit
Uferbereich, geplant. Es handelt sich bei der Flache um eine brachgefallene Gewerbeflache,
welche aktuell teilweise versiegelt ist, die Sukzession ist unterschiedlich weit fortgeschritten.
Die fur diesen Planfeststellungsabschnitt angerechnete Flache ist Teil einer Gesamtplanung,
welche die Vorhabentragerin zur naturschutzfachlichen Entwicklung des Gewerbegebietes
konzipiert. Durch die Umwandlung in einen halboffenen, naturnahen Zustand werden
naturschutzfachlich sehr hochwertige Biotope entstehen. Die Ma3hahme eignet sich
aufgrund der umfangreichen Entsiegelung, um multifunktional ebenfalls Beeintrachtigungen

der Schutzguter Boden, Wasser, Landschaftsbild und Fauna zu kompensieren.

Die geplanten Ausgleichsmaflinahmen werden nah der Trasse durchgefuhrt und stehen im
engen rdumlich-funktionalen Zusammenhang zum Eingriffsort. Zu grof3en Teilen handelt es
sich um Wiederherstellung der beeintrachtigten Strukturen im Bereich der Bau- und
Baunebenflachen sowie eine Wiederherstellung bzw. Neugestaltung des Landschaftsbildes.

Die in Einwendungen bzw. Stellungnahmen vorgebrachte Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes durch das Vorhaben wird in Abschnitt B.4.7.4.1 ausfiihrlich dargestellt.

Die MalRnahmenblatter beschreiben im Einzelnen folgende MaRnahmen mit Bezug zur
Eingriffsregelung:

- 001_VA-V Umweltfachliche Bautuberwachung

- 002_VA-V Schutz von Gehdlz- und Strauchvegetation sowie von Einzelbdumen
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- 014_A Wiederherstellung von Gehdlzen

- 015_A Wiederherstellung von Griinland

- 016_A Wiederherstellung von Acker

- 017_A Wiederherstellung von stadtischen Grinflachen

- 018_A Wiederherstellung von Ruderalflachen

- 019 _A Wiederherstellung von teilversiegelten Flachen

- 020_A Herstellung von Ruderalflachen im Bereich der Gehélzfreihaltungszone
- 021_A Begriunung der Boschungen

- 022_A Begrunung der Entwésserungssysteme

- 023_A Nachpflanzung Einzelbdume

- 024 _E Entwicklung einer halboffenen Landschaft auf der Flache ,Am Kleinforst” in

Dusseldorf

Die von den beteiligten Behdrden mitgeteilten Auflagen zum Natur-, Landschafts- und
Artenschutz wurden in die Nebenbestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses

Ubernommen.
Eingriffe in das Landschaftsbild

Durch die Errichtung des Kreuzungsbauwerks und der Schallschutzwéande kommt es zu
Eingriffen in das Landschaftsbild im Bereich des ehemaligen Bahnhofs Kalkum. Die

Bewertung des Eingriffs ist in Abschnitt B.4.7.4.1 dargestellt.

Im Ubrigen erfolgen die Eingriffe durch die Umsetzung der Planung entweder in
gewerblich/industriell geprégten Bereichen, in denen die Eisenbahnanlagen in Bezug auf das
Landschaftsbild nicht als Fremdkdrper wahrgenommen werden, oder trassennahe
Geholzbestande werden nach Abschluss der Bauarbeiten wiederhergestellt, sodass eine
Einbindung der Eisenbahntrasse in das Landschaftsbild gegeben ist. Die Errichtung der
Schallschutzwand mit der Bauwerksnummer 171 bahnrechts von km 46,450 bis km 47,390
erfolgt abschnittsweise als Ersatzneubau einer bestehenden Schallschutzwand. Daher sind

keine weiteren Eingriffe in das Landschaftshild festzustellen.
Umweltfachliche Bautiberwachung
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Beim Bau von Bahnanlagen werden zum Schutz der Umwelt regelmafig Schutz-,
Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen festgesetzt, die bei ordnungsgemaéaRer
Durchfihrung Schaden von der Bevolkerung sowie der belebten und unbelebten Umwelt
abwehren. Gerade groRere Baumalnahmen erweisen sich hinsichtlich der
durchzufiihrenden MalRnahmen und der zeitlichen Ablaufe sowie der beteiligten Personen,
Firmen und Gewerke als so komplex, dass eine genehmigungskonforme Realisierung nur
durch eine erganzende, umweltorientierte Steuerung durch eine umweltfachliche

Baulberwachung gewébhrleistet werden kann.

Eine wirksame umweltfachliche Bauiliberwachung erfordert eine detaillierte Beschreibung
ihrer Aufgaben und Befugnisse, die zu einer Uberfrachtung des
Planfeststellungsbeschlusses fiihren wiirde. Deshalb erfolgen die Festsetzungen hinsichtlich
der erforderlichen Qualifikation, der Aufgaben und Rechte und der Berichtspflichten der
umweltfachlichen Bauliberwachung sowie ihrer Einbindung und Interaktion mit Projektleiter,
Behdrden und Bevolkerung und den Pflichten der Vorhabentragerin durch Bezugnahme auf
den Teil VIl des Umweltleittadens (Umweltfachliche Bautiberwachung); die darin
aufgefuihrten Anforderungen sind zu erfillen, soweit sie in der konkreten Situation
einschlagig sind und nicht durch die Nebenbestimmungen dieses

Planfeststellungsbeschlusses modifiziert werden.

B.4.7.2 Artenschutz
Artenschutzrechtliche Belange stehen dem Vorhaben nicht entgegen.

Durch artenschutzrechtliche Vermeidungsmafinahmen kann eine Verletzung der
Verbotstatbestdnde des § 44 Abs. 1 in Verbindung mit § 44 Abs. 5 BNatSchG fir die im
Wirkraum des Planungsvorhabens nachgewiesenen oder potenziell vorkommenden

geschitzten Arten vermieden werden.
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B.4.7.2.1 Rechtsgrundlagen

Zum Schutz wildlebender Tier- und Pflanzenarten vor Beeintrachtigungen durch den
Menschen sind auf gemeinschaftsrechtlicher und nationaler Ebene umfangreiche
Vorschriften erlassen worden. Europarechtlich ist der Artenschutz in Art. 12, 13 und 16 der
FFH-Richtlinie (Richtlinie 92/43/EWG) sowie in Art. 5 bis 7 und 9 der Vogelschutzrichtlinie
(Richtlinie 79/409/EWG) verankert.

Im nationalen deutschen Naturschutzrecht ist der besondere Artenschutz in den
Bestimmungen der 88 44 und 45 BNatSchG verankert. Das BNatSchG unterscheidet hierbei
besonders geschiitzte (8 7 Abs. 2 Nr. 13 BNatSchG) und streng geschutzte (8 7 Abs. 2

Nr. 14 BNatSchG) Arten. Streng geschutzte Arten bilden eine Teilmenge der besonders

geschuitzten Arten.

§ 44 Abs. 1 BNatSchG enthalt Verbote zum Schutz von Tieren und Pflanzen der besonders
geschitzten Arten einschlielich deren Fortpflanzungs- und Ruhestétten bzw. Standorte
gegen menschlichen Zugriff sowie ein Stérungsverbot zum Schutz von Tieren der streng
geschitzten Arten und der europaischen Vogelarten; es handelt sich um folgende

Verbotstatbestande (Zugriffsverbote):

- Verbot des Nachstellens, Fangens, Verletzens oder Totens von wildlebenden Tieren
der besonders geschitzten Arten (§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG),

- Verbot der Entnahme, Beschédigung oder Zerstérung von Entwicklungsformen von
wildlebenden Tieren der besonders geschiitzten Arten (8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG),

- Verbot der erheblichen Stérung von wildlebenden Tieren der streng geschitzten
Arten und der européischen Vogelarten wéhrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-,
Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderzeiten (§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG),

- Verbot der Entnahme, Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder
Ruhestatten der wildlebenden Tiere der besonders geschutzten Arten (8§ 44 Abs. 1
Nr. 3 BNatSchG),

- Verbot der Entnahme von wildlebenden Pflanzen der besonders geschiitzten Arten

oder ihrer Entwicklungsformen, Verbot der Beschadigung oder Zerstérung von
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wildlebenden Pflanzen der besonders geschitzten Arten sowie Verbot der
Beschadigung oder Zerstérung ihrer Standorte (§ 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG).

Unter Nachstellen versteht man alle Handlungen, die der unmittelbaren Vorbereitung des
Fangens, Verletzens oder Toétens eines Tieres dienen, wie das Anlocken, das Auslegen von
Kddern, das Aufstellen von Fallen, das Ansitzen, Verfolgen oder Hetzen (vgl. Miller-Walter
im LKMMS 8§ 44 Rn. 9). Fangen meint die Erlangung der tatsachlichen Gewalt tber ein Tier.
Dabei kommt es auf die Dauer der Beschrankung der Bewegungsfreiheit nicht an, sodass
auch die wissenschaftliche Vogelberingung und das Umsiedeln im Rahmen einer
Baufeldfreimachung dem Tatbestand unterfallt (vgl. LANA, Vollzugshinweise zum
Artenschutzrecht, Nr. 6.1.1; MeRerschmidt § 39 Rn. 12 und 8 44 Rn. 31; a.A. Lau in
Frenz/Miggenborg § 44 Rn. 8; Muller-Walter im LKMMS § 44 Rn. 13; Kratsch in
Schumacher/Fischer-Hiftle § 44 Rn. 8; letztlich offenlassend BVerwG; Urteil vom 14.07.2011
—9 A 12.10, juris Rn 130 und Urteil vom 28.03.2013 — 9 A 22.11, juris Rn 143). Die
betreffenden Fallkonstellationen sind Uber § 44 Abs. 5 Satz 2 Nr. 2 oder 8§ 45 Abs. 5 oder 7
BNatSchG zu Iosen.

Verletzung ist jede Beeintrachtigung der korperlichen Unversehrtheit oder Beschadigung der
Gesundheit eines Tieres. Bei der Planung und Zulassung von o6ffentlichen Infrastruktur- und
privaten Bauvorhaben ist davon auszugehen, dass unvermeidbare betriebsbedingte
Totungen oder Verletzungen einzelner Individuen (z. B. durch Kollision von Fledermausen
oder Vogeln) als Verwirklichung sozialadaquater Risiken nicht unter den Verbotstatbestand
fallen (vgl. BT-Drs. 16/5199, 21 und 16/12274, 70 f.). Eine Zurechnung erfolgt nur dann,
wenn sich das Totungsrisiko durch das Vorhaben aufgrund besonderer Umsténde, etwa der
Konstruktion der Anlagen, der topographischen Verhaltnisse oder der Biologie der Arten,
signifikant erhdht. Dabei sind MalZnahmen zur Risikovermeidung und -verminderung (z. B.
Griinbriicken, Amphibiendurchlasse, Uberflughilfen, Leitstrukturen oder Schutzzaune) in die
Beurteilung einzubeziehen (vgl. BVerwGE 130, 299 Rn. 219 und 131, 274 Rn. 90 ff., ebenso
Gellermann/Schreiber S. 38). In neueren Entscheidungen hat das BVerwG diesen Ansatz
auch auf baubedingte Beeintrachtigungen Ubertragen (vgl. NuR 2014, 413, 423 und NuR
2014, 638, 648 unter Verweis auf Urteil vom 14.07.2011 — 9 A 12.10, juris Rn 123 ff.).
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Inzwischen ist die Signifikanzschwelle ausdrucklich in § 44 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 BNatSchG
verankert.

Bei Vorhaben, die der Eingriffsregelung unterliegen, sind gemal § 44 Abs. 5 Satz 2
BNatSchG nur die européischen Vogelarten und die Arten nach Anhang IV der FFH-
Richtlinie (streng geschitzte Arten) relevant. Bei einer Betroffenheit anderer besonders
geschutzter Arten liegt gemafd § 44 Abs. 5 Satz 1 und 5 BNatSchG bei Handlungen zur
Durchfuihrung eines Eingriffs oder Vorhabens kein Verstol3 gegen die artenschutzrechtlichen
Verbotstatbestéande vor, sofern dem Vermeidungsgebot des § 15 Abs. 1 BNatSchG Genlige
getan wurde. Weiterhin wurde in § 44 Abs. 5 BNatSchG die oben zitierte Rechtsprechung
des BVerwG gesetzlich normiert. Demzufolge liegt kein Verstol3 gegen das Tétungsverbot
nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG vor, wenn durch das Vorhaben das Tétungs- und
Verletzungsrisiko fir Exemplare der betroffenen Arten nicht signifikant erhdht wird. Des
Weiteren liegt kein Verstol3 gegen § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG vor, wenn die 6kologische
Funktion der von dem Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestétten im raumlichen

Zusammenhang weiterhin erfullt wird.

Zur Abschétzung der Erhohung des To6tungsrisikos sind die Wirkungen des Bauvorhabens
nicht mit der ,unberiihrten Natur, sondern mit dem bereits anthropogen beeinflussten
Zustand der Landschaft vor Verwirklichung des Vorhabens zu vergleichen (EuGH, Urteil vom
11.06.2020 — Rs. C-88/19, rumanischer Wolf, juris Rn. 50 ff). Ein kompletter Ausschluss der
To6tung kann nicht gefordert werden. Das Einhalten bzw. Uberschreiten der Schwelle der
signifikanten Erhéhung lasst sich nicht beweisen, vielmehr handelt es sich um eine Wertung
im Einzelfall. Kriterien zur Bewertung der Signifikanz sind die Biologie und Mortalitat der
betrachteten Art, ihre artspezifischen Verhaltensweisen, die Anzahl von Tieren im
Wirkungsbereich des Vorhabens, ihre Gefahrdung im Sinne des Erhaltungszustandes sowie
die Wirksamkeit vorgesehener MaRnahmen zur Risikovermeidung und -verminderung. Es ist
jeweils auf das Risiko fUr einzelne Individuen der Art abzustellen (Lau in: Frenz/Muggenborg,
BNatSchG, 2021, § 44 Rn. 63 ff).

Sofern sich eine Betroffenheit von relevanten Arten nicht bereits im Vorhinein ausschlieRen
lasst, ist eine Bestandsaufnahme der Tier- und ggf. Pflanzenarten im Wirkungsbereich des
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Vorhabens durchzufihren. Diese muss keine vollstandige ,Inventarisierung” aller im
Wirkungsbereich vorkommenden Tier- und Pflanzenarten darstellen. Auch ist die Methode
der Bestandserfassung nicht festgelegt, wohl aber sind die ,besten einschlagigen
wissenschaftlichen Erkenntnisse” einzuhalten (BVerwG, Urteil vom 06.11.2013 — 9 A 14/12,
juris). Insbesondere bei grof3en Untersuchungsgebieten ist die Aktualisierung von
Erfassungsdaten auch in Teilgebieten geeignet, um die Verlasslichkeit der gesamten
Bestandserfassung zu beurteilen. Die Auswahl reprasentativer Probeflachen ist zulassig,
oftmals ware eine vollsténdige Bestandserfassung unverhaltnismatig (BVerwG, Urteil vom
28.03.2013 — 9 A 22/11, juris Rn. 140). Der Umfang der ndtigen Bestandserfassungen hangt
jeweils von den Gegebenheiten des Einzelfalls ab, letztlich missen Intensitat und Tragweite
der Beeintrachtigung durch das beantragte Vorhaben beurteilt werden kénnen (Lau in:
Frenz/Miggenborg, BNatSchG, 2021, § 44). Daten aus 6kologischen Bestandserfassungen
werden in der allgemeinen Planungspraxis als aktuell anerkannt, wenn ihr Alter fiinf Jahre
nicht Gberschreitet, teilweise werden auch sechs bis sieben Jahre alte Daten als aktuell
anerkannt. Die Voraussetzung fur diese Anerkennung ist, dass sich die landschaftliche
Situation, die Habitatstrukturen und die Standortbedingungen nicht wesentlich verandert
haben (vgl. bspw. Hessischer Verwaltungsgerichtshof, Beschluss vom 02.01.2009 — 11 B
368/08.T, juris Rn 389). Es ist durchaus mdglich und tblich, faunistische
Bestandsaufnahmen als iterativen Prozess im Laufe der Planungsphasen durch
Uberprifungen und Aktualisierungen zu entwickeln. So konnen fir die konkrete
Planfeststellung eines Vorhabens bspw. Daten aus vorangegangenen
Umweltvertraglichkeitsstudien verwendet werden, die im Rahmen vorgelagerter
Planungsprozesse erhoben wurden. Voraussetzung dafur ist, dass unter Beachtung der
bereits genannten Anspriiche an das Datenmaterial eine kontinuierliche Aktualisierung
erfolgt (vgl. Oberverwaltungsgericht fiir das Land Nordrhein-Westfalen, Urteil vom
29.03.2017 — 11 D 70/09.AK, juris Rn. 414 ff).

Tierarten, die laut Auswertung bestehender Daten in dem Vorhabensgebiet vorkommen
koénnen, die jedoch bei einer faunistischen Bestandsaufnahme vor Ort nicht nachgewiesen

wurden, kénnen von der detaillierten Prifung der Verbotstatbestdnde ausgeschlossen
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werden, wenn die Habitatausstattung im Vorhabensgebiet ein tatsachliches Vorkommen der
Arten hinreichend unwahrscheinlich macht. Dies ist bspw. der Fall, wenn im weiteren Umfeld
Daten Uber das Vorkommen von Amphibien bekannt sind, sich jedoch im Eingriffsbereich

selber keinerlei geeignete Sommer- oder Winterlebensraume der Arten befinden.

Ist das Auslosen eines Verbotstatbestandes gemani § 44 Abs. 1 und 5 BNatSchG zu
beflrchten und kann eine Verbotsverletzung auch nicht durch Malinahmen im Sinne des

§ 44 Abs. 5 Satz 3 BNatSchG (CEF-Malinahmen) oder VermeidungsmalRnahmen vermieden
werden, sind die Voraussetzung fur eine Ausnahme gemaln § 45 Abs. 7 BNatSchG zu

prifen.
Eine Ausnahme kann nur zugelassen werden, wenn

- das Vorhaben aus zwingenden Grinden des Uberwiegenden offentlichen Interesses
geboten ist,

- keine zumutbaren Alternativen existieren und

- sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht verschlechtert bzw. die
Populationen der betroffenen Art in ihrem natlrlichen Verbreitungsgebiet in einem

gunstigen Erhaltungszustand verweilen.

B.4.7.2.2 Untersuchungsumfang

Der Bestand der einzelnen Tiergruppen wurde bereits in der Umweltvertraglichkeitsstudie zur
Vorplanung (Laukhuf 2009 und 2011) beriicksichtigt. Die Kartierung der Artengruppen durch
das Planungsbiiro Laukhuf erfolgte 2014. Im Jahr 2018 fand eine Uberpriifung der
Habitatstrukturen statt. Der artenschutzrechtliche Fachbeitrag wurde mit Stand Marz 2019
eingereicht. In Folge des Anhérungsverfahrens und im Rahmen der weiteren
Sachverhaltsermittlungen durch die Planfeststellungsbehérde wurden im Jahr 2021
erganzende faunistische Untersuchungen durchgefiihrt. Dabei handelte es sich um
Erhebungen des Pflaumen-Zipfelfalters, erganzende Erhebungen der Reptilienfauna und

Uberprufungen der Briickenbauwerke auf ihre Eignungen als Fledermausquartier.
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Gegenstand der Prufung des § 44 BNatSchG sind die im Wirkraum nachgewiesenen oder
potenziell vorkommenden Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie die européisch
geschitzten Vogelarten, deren Vorkommen im Planungsraum aufgrund der
Lebensraumeigenschaften der vorhandenen Biotope anhand einer Potenzialabschatzung zu

erwarten oder nicht auszuschlielRen ist.

Im Rahmen der faunistischen Kartierungen von Méarz bis September 2014 wurden
Sichtbewertungen der Flachen und gezielte Begehungen einzelner potenzieller Habitate
durchgefuhrt. Zusatzlich wurde gezielt nach relevanten Tieren oder Spuren, die auf ein
Vorkommen der Arten hindeuten, gesucht. Folgende Artengruppen wurden untersucht:
Flederméuse, Brutvdgel, Reptilien und Heuschrecken. Die Methodik der Kartierungen

entsprach den fur die jeweilige Artengruppe fachlich anerkannten Standards.

Des Weiteren fand eine Auswertung der Artenlisten der planungsrelevanten Arten flr das
MTB TK 4706/2 Dusseldorf und 4606/4 Diisseldorf-Kaiserswerth (LANUV 2019) statt.
Ebenfalls in den Fachbeitrag eingeflossen sind Ergebnisse einer faunistischen
Planungsraumanalyse fiir die geplante Verlegung einer Gasleitung in Dusseldorf (Laukhuf
2018).

Die Kartierungen des Pflaumen-Zipfelfalters wurden wahrend des Anhdrungsverfahrens von
der Unteren Naturschutzbehdorde gefordert. Die Vorhabentragerin hat der Forderung
zugestimmt und die entsprechenden Erhebungen im Jahr 2021 durchfiihren lassen (vgl.
Abschnitt B.4.7.4.2). Die Uberprufung der Briickenbauwerke wurden auf Veranlassung der
Planfeststellungsbehérde durchgefihrt, um ggf. vorhandene Wochenstuben oder
Winterquartiere friihzeitig zu erfassen, da diese Quartiere bei einem Entfall wesentlich
aufwendiger zu ersetzen sind als Zwischen- oder Sommerquartiere. Das Erfordernis der
erneuten Uberprifung der Reptilienfauna im Jahr 2021 ergab sich, da in dem urspriinglichen
artenschutzrechtlichen Fachbeitrag nicht zweifelsfrei dargelegt wurde, um welche
Eidechsenart es sich bei der nachgewiesenen Population handelt. Im Rahmen der
Untersuchung konnte mit hinreichender Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden, dass es

sich um die streng geschiitzte Zauneidechse handelt.
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Im Hinblick auf die Verbotstatbestande des 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG wurde zun&chst gepruft,
welche der Arten im Wirkraum des Bauvorhabens tatsachlich oder potenziell vorkommen.
Fur diese Arten erfolgte eine Uberprifung. Als Wirkraum wird der Raum bezeichnet, der
durch das Vorhaben in Anspruch genommen bzw. standdrtlich verandert wird oder in dem
gegeniuber dem Status quo zusatzliche Auswirkungen nicht ausgeschlossen werden kénnen.
Je nach Empfindlichkeit einer Tierart ist dieser Wirkraum unterschiedlich grof3. Der dieser
Prifung zugrundeliegende Wirkraum ist fir die meisten Arten unmittelbar anlagebedingt auf
die Flache der Bahnanlage und deren BaustellenerschlieBung und -einrichtung beschrankt.
Dartberhinausgehende Wirkungen kénnen baubedingt durch Emissionen wie Larm, Staub,
Erschutterungen und Austrage von Betriebsstoffen sowie durch optische Reize wie Licht und
die Anwesenheit von Menschen entstehen. Splrbare mittelbare Folgewirkungen, welche
zusatzlich zu den unmittelbaren auftreten konnten, sind durch das Vorhaben nicht zu

erwarten.

Die Ermittlung der Verbotstatbestande gemaf § 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 in Verbindung mit § 44
Abs. 5 BNatSchG erfolgt unter Berticksichtigung von Mafnahmen, die in den
Malnahmenblattern des landschaftspflegerischen Begleitplans beschrieben sind. Dabei
handelt es sich um folgende Mal3nahmen:

- 001_VA-V Umweltfachliche Bauiliberwachung

- 002_VA-V Schutz von Gehdlz- und Strauchvegetation sowie von Einzelbdumen

- 003_VA Prufen der riickzubauenden Gebaude und Bauwerke auf Fledermausbesatz
und Nutzung durch Vogelarten

- 004_VA Bauzeitbeschrankung fur die Rickbauarbeiten

- 005_VA Vogel- und Fledermausschutz, Bauzeitenregelung zur Entfernung von
Vegetation

- 006 _VA Baumfallbegleitung

- 007_VA Untersuchung der Flachen auf Vorkommen von Zauneidechsen vor
Baubeginn

- 008_VA Untersuchung der Flachen auf Vorkommen von Amphibien vor Baubeginn

- 009_VA Vergramungsmal3nahmen zum Schutz der Reptilien und Amphibien
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- 010_VA Schutzzaun fir Reptilien und Amphibien

- 011 _VA Sschaffung von Kleintierdurchlassen in Schallschutzwanden

B.4.7.2.3 Artenschutzbezogene Feststellungen
Vogel

Fur die Artengruppe der Vogel wurden im Planfeststellungsabschnitt 3.0a auf der Grundlage
reprasentativer Erhebungen und einer Auswertung der Datenlage Vorkommen geschutzter
Vogelarten nachgewiesen oder angenommen. Von den zunachst aufgrund von Angaben in
den Messtischblatt-Quadranten angenommenen Vorkommen konnten Arten ausgeschlossen
werden, die nicht in der Kartierung erfasst wurden und fir die im Untersuchungsraum auch
keine geeignete Habitatausstattung vorhanden ist. Durch die Kartierung nachgewiesen
werden konnten 66 Vogelarten. Im direkten Bereich der Betriebsanlagen der Eisenbahn
konnten nur sehr wenige Vogel revierbesetzend festgestellt werden. Dabei handelte es sich
ausschlief3lich um haufige und weit verbreitete Arten, die als stdrungsunempfindlich zu
bezeichnen sind. In den Randbereichen, z. B. den geschnittenen Gehdlzen entlang der
Bahntrasse, wurden vereinzelt besonders wertgebende Arten wie Klappergrasmiicke und

Gelbspdétter nachgewiesen.

Diese und weitere sogenannte ubiquitéaren Arten wurden ebenfalls von der nachfolgenden
Konfliktanalyse ausgeschlossen. Sie kdnnen den untersuchten Bereich z. B. zur
Nahrungssuche aufsuchen oder die angrenzenden Geholzbereiche wahrend ihrer Brutphase
nutzen, weisen aber im Allgemeinen eine geringe Stéranfalligkeit auf. Aufgrund ihres
Fluchtverhaltens kommt es durch das Vorhaben zu keiner signifikanten Erh6hung des
Totungsrisikos. Da im raumlichen Zusammenhang ausreichend Ausweichhabitate zur
Verfigung stehen und da die bauzeitlich beanspruchten Biotope nach Abschluss der
Arbeiten wiederhergestellt werden, bliebt die 6kologische Funktion der Lebensstétten
erhalten. Ein Ausldsen der Verbotstatbestédnde kann fur ubiquitdre Arten daher

ausgeschlossen werden.
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Da sich die Lebensraumanspriiche vieler Arten dhneln, wurden die weiterhin zu
betrachtenden Vogelarten aus Griinden der Vereinfachung zu Gilden zusammengefasst.
Dies geschieht nach Lage der Brutplatze in die Gebaudebriter/Arten der Siedlungen, die
Geholz-Freibrater, die Geholz-Hohlenbriuter und die Bodenbriter. Die Aufteilung hat keine
allgemeine Guiltigkeit, sondern bezieht sich auf den konkreten Untersuchungsraum. Je nach

Ansprichen der Art ist eine Mehrfachnennung in unterschiedlichen Gilden maglich.

Die weitere Analyse der Konfliktsituation wurde unter Einbeziehung der oben dargestellten

Mal3nahmen durchgefihrt.

Fur die Gebaudebruter/Arten der Siedlungen wird das Tétungsverbot nicht ausgeldst. Im
Rahmen der Untersuchung konnten die betroffenen Querungsbauwerke zwar nicht
vollstandig untersucht werden, jedoch bieten sich diese aufgrund ihrer relativ geschlossenen
Bauweise nicht als Brutplatze fiir die genannten Arten an. Unter Einhaltung der MalRnhahmen
003_VA und 004_VA besteht kein Risiko, das Verbot auszulésen. Das Stérungsverbot wird
ebenfalls nicht ausgeldst, weil geeignete Habitate nicht zu verzeichnen sind. Aus demselben
Grund kann eine Schadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten ausgeschlossen werden,
sodass insgesamt kein artenschutzrechtlicher Verbotstatbestand zu konstatieren ist.
Folgende Gebaudebriter/Arten der Siedlungen wurden nachgewiesen bzw. kommen
potenziell im Untersuchungsgebiet vor: Bachstelze, Feldsperling, Gartenbaumlaufer,
Gartenrotschwanz, Grauschnépper, Hausrotschwanz, Haussperling, Mehlschwalbe,
Rauchschwalbe, Schleiereule, Star, Stra3entaube und Turmfalke.

Bei den Gehdlz-Freibritern handelt es sich hauptsachlich um weitverbreitete Arten, die
hinsichtlich ihrer Brutplatzwahl recht anspruchslos sind und verschiedene Gehoélzstrukturen
zur Brut nutzen. Unter Beachtung der Mal3nahme 005_VA kann ein Ausldsen des
Totungsverbotes ausgeschlossen werden. Die MaRnahme 002_VA-V dient der Minimierung
von Stoérungen. Dennoch auftretende Stérungen kénnen zwar zu Vergramungen fiihren, sind
aber als nicht erheblich einzustufen, da sich der Erhaltungszustand der lokalen Populationen
dadurch nicht verschlechtern wird. Das Verbot der Schadigung von Fortpflanzungs- und
Ruhestatten wird nicht ausgeldst, da unter Beachtung der MaRnahme 005 VA
Gehdélzrodungen auf3erhalb der Fortpflanzungszeiten durchgefiihrt werden und die meisten

Seite 224 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Arten ihre Nester in jedem Jahr neu anlegen. Unter Beachtung der MaRnahmen 001_VA-V
und 006_VA kdnnen 6kologisch besonders wertvolle Baume, die als Ruhestatten dienen
konnten, identifiziert werden. Da fir entfallende Quartiere Ersatzhabitate geschaffen werden
und die an das Vorhaben angrenzenden Bereiche eine @hnliche Habitatausstattung
aufweisen, bleibt die 6kologische Funktion im rGumlichen Zusammenhang erhalten. Somit ist
insgesamt kein artenschutzrechtlicher Verbotstatbestand zu konstatieren. Folgende Gehdolz-
Freibriter wurden nachgewiesen bzw. kommen potenziell im Untersuchungsgebiet vor:
Amsel, Bluthanfling, Buchfink, Dorngrasmiicke, Eichelhaher, Elster, Gartengrasmiicke,
Gelbspotter, Gimpel, Grinfink, Habicht, Heckenbraunelle, KernbeiRer, Klappergrasmiicke,
Mausebussard, Misteldrossel, Ménchsgrasmucke, Rabenkrahe, Ringeltaube,
Schwanzmeise, Singdrossel, Sperber, Stieglitz, Sumpfmeise, Wacholderdrossel,

Wintergoldhdhnchen und Zaunkénig.

Fur die Gehdlz-Hohlenbriter kann ein Auslésen des Tétungsverbotes ebenfalls durch die
Bauzeitenregelung in MaBnahme 005 VA ausgeschlossen werden. Erhebliche Stérungen
sind unter Beachtung der Mal3nahme 002_VA-V auch fiir diese Artengruppe
ausgeschlossen, da der Erhaltungszustand der lokalen Populationen sich nicht
verschlechtern wird. Die Gehdlz-Hohlenbriter nutzen ihre Niststatten in Baumhéhlen
teilweise Gber mehrere Jahre. Durch die Malinhahmen 001_VA-V und 006_VA werden
Okologisch wertvolle Baume erkannt und die 6kologische Funktion bleibt, wie bereits bei den
Geholz-Freibratern dargelegt, im raumlichen Zusammenhang erhalten. Somit sind auch fur
die Geholz-Hohlenbriter Blaumeise, Buntspecht, Gartenbaumlaufer, Grauschnépper,
Hohltaube, Kleiber, Kohlmeise, Star und Trauerschnapper keine Verbotstatbestande erfllt.

Bodenbriiter legen ihre Nester stets am Boden, aber, je nach Art, sowohl in gehdlzgepragten
Habitaten wie Hecken oder Walder, als auch in Gras- und Staudenfluren oder Uferbereichen
an. Die Nester werden im Allgemeinen jedes Jahr neu gebaut. Das Tétungsverbot wird nicht
ausgelost, weil die nétigen Gehdolzfallungen auf3erhalb der Brutzeit erfolgen und die
betroffenen Offenlandbereiche keine Lebensrdume bodenbrutender Arten darstellen.
Bauzeitlich kann es zwar zu Stérungen kommen, diese sind jedoch als nicht erheblich

einzustufen, da der Erhaltungszustand der lokalen Populationen sich nicht verschlechtern
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wird. Unter Beachtung der MalRhahmen 001_VA, 005_VA und 006_VA wird es nicht zu
erheblichen Schadigungen von Fortpflanzungs- und Ruhestatten kommen, auch, weil die
Arten ihre Nester in der Regel in jedem Jahr neu anlegen. Nachgewiesen bzw. potenziell
vorkommen koénnen folgende Arten: Blasshuhn, Dorngrasmicke, Fitis, Goldammer,
Graugans, Haubentaucher, Jagdfasan, Kanadagans, Nilgans, Rotkehlchen, Stockente,

Wiesenschafstelze und Zilpzalp.

Anlage- und betriebsbedingt kann eine signifikante Erhdhung des Totungsrisikos
ausgeschlossen werden, da die Bahntrasse bereits im aktuellen Zustand intensiv befahren
wird. Hinzu kommt, dass in den Bereichen, in denen Schallschutzwénde geplant sind, das
Kollisionsrisiko im Gleisbereich reduziert wird, denn die Tiere miissen bei einer Querung
héher aufsteigen (,hop-over“-Effekt). Fir die Artengruppe der Vogel wird somit insgesamt
geschlussfolgert, dass keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande durch das Vorhaben

erfullt werden.
Fledermause

Folgende Fledermausarten wurden entweder im Rahmen der Kartierungen mittels tragbarer
Fledermausdetektoren oder durch den Einsatz von Horchboxen nachgewiesen:
Wasserfledermaus, Zwergfledermaus, Grol3er Abendsegler, Breitfligelfledermaus,
Rauhautfledermaus und Mickenfledermaus. Hinzu kommen nicht n&her bestimmbare Arten

der Gattung Pipistrellus und Myotis.

Der Verlauf des Schwarzbachs wurde als intensiv genutztes Nahrungshabitat der Zwerg-
und Wasserfledermaus festgestellt. Die Zwergfledermaus ist im Untersuchungsraum bei
jeder Begehung an gewasser- und bahnbegleitenden Gehdlzen nachgewiesen worden.
Zusatzlich werden die Baggerseen und die umgebenden Gehdlze von Wasser- und
Zwergfledermaus intensiv sowie nachgeordnet vom Grof3en Abendsegler als
Nahrungshabitate genutzt. Die Béschungsbereiche der von West nach Ost verlaufenden
Briicken werden zudem mit mittlerer Intensitat von der Zwergfledermaus zur Insektenjagd

aufgesucht.
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Die Zwergfledermaus ist eine sogenannte Gebaudefledermaus, da sie als Kulturfolger
sowohl fiir Sommerquartiere und Wochenstuben als auch zur Uberwinterung Gebaude nutzt.
Insbesondere Briicken besitzen bei einem reichen Versteckplatzangebot und einem meist
gunstigen Mikroklima unter anderem fir die Zwergfledermaus eine herausragende
Attraktivitat. Im Planfeststellungsabschnitt 3.0a wurde zwar keine Quartiernutzung der
Querungsbauwerke direkt nachgewiesen, es sind jedoch geeignete Strukturen vorhanden.
Da Flederméause insgesamt sehr mobil sind und im Jahresverlauf unterschiedliche Quartiere
nutzen, ist es moglich, dass die vom Bauvorhaben betroffenen Bauwerke von den Tieren,

insbesondere der Zwergfledermaus, bspw. als Zwischenquartiere genutzt werden.

Fur die Breitfligel-, Rauhaut-, und Mickenfledermaus sind vergleichbar konkrete Aussagen
zur Habitatnutzung zwar nicht méglich, allerdings wurden sie mittels Horchboxen im Gebiet

nachgewiesen, weshalb eine Beeintrachtigung der Arten nicht auszuschlieRen ist.

Da in der Bestandserfassung sowohl gebaude- als auch baumhéhlennutzende
Fledermausarten nachgewiesen wurden, sind entsprechende Maflinahmen nétig, um ein
Ausldsen des Toétungsverbotes zu vermeiden. Durch die Mal3nahmen 005_VA und 006_VA
ist sichergestellt, dass es wahrend notiger Fall- und Rodungsarbeiten nicht zur Tétung von
Flederm&usen kommt. Durch die Malinahme 002_VA-V werden angrenzende
Gehdlzbereiche zuséatzlich geschitzt. Fir die gebaudenutzenden Arten kann unter
Beachtung der MalRnahmen 003_VA und 004_VA ein Ausldsen des Totungsverbotes
ausgeschlossen werden. Die korrekte Durchfiihrung der Ma3nahmen wird durch die
umweltfachliche Baubegleitung (Malinahme 001_VA-V) sichergestellt.

Wie bereits dargestellt kann nicht mit Sicherheit ausgeschlossen bzw. verhindert werden,
dass sich ein Winterquartier in den zu féallenden B&umen oder den riickzubauenden Anlagen
befindet, womit ein Umsetzen der Tiere ggf. unvermeidbar ist, um ein Téten zu verhindern.
Das Umsetzen der Tiere wird im Bedarfsfall nur durch Fachpersonal durchgeftihrt und von
der umweltfachlichen Bauliberwachung begleitet. Gegebenenfalls missen gréRere
Segmente von Baumstammen gesichert und samt den Tieren an einen sicheren und
geeigneten Ort verbracht werden. Solche Mal3Bnahmen erfillen den Verbotstatbestand des
Nachstellens und Fangens nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG nicht, weil es sich im Sinne des
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§ 44 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG um erforderliche Ma3Bnahmen handelt, die auf den Schutz der
Tiere vor T6étung oder Verletzung gerichtet sind und weil die potenziellen Beeintrachtigungen

der Tiere unvermeidbar sind.

Anlage- und betriebsbedingt kann eine signifikante Erh6hung des Totungsrisikos
ausgeschlossen werden, da die Bahntrasse bereits im aktuellen Zustand intensiv befahren
wird. Hinzu kommt, dass in den Bereichen, in denen Schallschutzwénde geplant sind, das
Kollisionsrisiko im Gleisbereich reduziert wird, denn die Tiere miissen bei einer Querung

héher aufsteigen (,hop-over“-Effekt).

Baubedingt kommt es zu Stérungen durch Larm und visuelle Reize. Zur Verringerung der
Stérungen zu sensiblen Zeiten tragen die Malnahmen 002_VA-V, 003 _VA, 004_VA und
005 VA bei. Die verbleibenden Stérungen sind als nicht erheblich einzustufen, denn diese
temporaren Wirkfaktoren gelten fiir Fledermause als nicht geeignet, um zu einer
Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen zu fiihren. Anlagen-
und betriebsbedingt kbénnen erhebliche Stérungen ebenfalls ausgeschlossen werden, da die

Bahntrasse auch in der Bestandssituation bereits intensiv befahren wird.

Die 6kologische Funktion als Fortpflanzungs- und Ruhestatten kann unter Beachtung der
Mafnahmen 003_VA, 004_VA, 005_VA und 006_VA im raumlichen Zusammenhang
weiterhin erflllt werden, da fur potentiell ausfallende Habitate Ersatzstrukturen geschaffen
werden. Somit kommt es im Sinne des § 44 Abs. 5 Nr. 3 BNatSchG nicht zu einer Verletzung
des Verbotes nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG.

Insgesamt wird festgestellt, dass die Vorschriften des besonderen Artenschutzes nach
8§ 44 ff. BNatSchG fir die Artengruppe der Flederméuse dem Vorhaben nicht
entgegenstehen.

Reptilien und Amphibien

Gemal3 Anlage 1 der Bundesartenschutzverordnung sind alle heimischen Reptilienarten
besonders geschitzt. Da es sich bei der nachgewiesenen Waldeidechse jedoch nicht um
eine streng geschiitzte Art handelt, liegt durch die Realisierung des Vorhabens gemaf § 44
Abs. 5 Satz 5 BNatSchG kein Verstol3 gegen die Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG
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vor. Dennoch profitiert die Art von der Vergramungsmalinahme zum Schutz der Reptilien
und Amphibien (MafZnahme 009 _VA). Da es sich bei der Waldeidechse um eine besonders
geschutzte Tierart handelt, ist die Ergreifung der MalRnahme in diesem Fall als MalRhahme

zur Verminderung des Eingriffs in den Naturhaushalt zu werten.

Durch die vorgeschriebene Untersuchung der Flachen auf Vorkommen von Zauneidechsen
(MafRnahme 007_VA) und auf Vorkommen von Amphibien (MaRhahme 008_VA) ist
sichergestellt, dass ein Einwandern streng geschitzter Arten in das Baufeld nicht unbemerkt
bliebe. Durch den in den Nebenbestimmungen festgesetzten Auflagenvorbehalt ist weiterhin
sichergestellt, dass die Planfeststellungsbehdrde bei Positivbefunden in Abstimmung mit den
Naturschutzbehérden die notwendigen MaRnahmen zur Vermeidung des Auslésens von
Verbotstatbestanden festlegen kann. Die fachgerechte Umsetzung der Malinahmen wird
durch die umweltfachliche Baubegleitung (MalBnahme 001_VA-V) sichergestellt. Insgesamt
wird festgestellt, dass fiir die Artengruppen der Reptilien und Amphibien ein Auslésen der

artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande ausgeschlossen werden kann.

B.4.7.3 Schutzgebiete nach Naturschutzrecht
Landschaftsschutzgebiete

Die geplanten Anlagen sollen teilweise durch die Landschaftsschutzgebiete ,Heltorfer Mark,
Uberanger Mark und Kalkumer Forst (A.2.2.4)“ sowie ,Angermunder Kiesseen (A.2.2.7)"
verlaufen. Geman § 26 Abs. 2 BNatSchG sind in Landschaftsschutzgebieten nach MalRgabe
naherer Bestimmungen alle Handlungen verboten, die den Charakter des Gebietes
verandern oder dem besonderen Schutzzeck zuwiderlaufen. Die MaRgaben naherer
Bestimmungen finden sich im Landschaftsplan der Landeshauptstadt Disseldorf (Satzung
zum Schutz und zur Pflege der Landschaft und ihrer Bestandteile auRerhalb der im
Zusammenhang bebauten Ortsteile und des Geltungsbereichs der Bebauungsplane in der
Landeshauptstadt Dusseldorf vom 19.12.2020). Dort ist auf S. 109 unter Gliederungspunkt
2.2 Nr. 1 (Festsetzungen fiir Landschaftsschutzgebiete) unter anderem ein Verbot zur

Errichtung oder Anderung offentlicher Verkehrsanlagen und ihrer Nebenanlagen formuliert.
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Schutzzwecke des Landschaftsschutzgebietes ,Heltorfer Mark, Uberanger Mark und
Kalkumer Forst“ sind laut Gliederungspunkt A.2.2.4 des Landschaftsplans der Stadt
Dusseldorf — neben den allgemein in 8 26 Abs. 1 BNatSchG beschriebenen Aspekten — die
Erhaltung von grundwassergepragten Waldern, die klimatischen Ausgleichs- und
Gliederungsfunktionen, der Erhalt zusammenhangender Waldgebiete und die besondere
Bedeutung fur die Erholung. Schutzzwecke des Landschaftsschutzgebietes ,,Angermunder
Kiesseen” sind laut Gliederungspunkt A.2.2.7 des Landschaftsplans — ebenfalls neben § 26
Abs. 1 BNatSchG — die Bedeutung des Kiessees fir die Erholung, der Erhalt und die

Wiederherstellung von Gewasserbiotopen sowie das vielfaltig gegliederte Landschaftsbild.

Die Befreiungen von den Verboten in einem Landschaftsschutzgebiet werden von der
Konzentrationswirkung der Planfeststellung umfasst, jedoch missen die materiell-rechtlichen
Befreiungsvoraussetzungen beachtet werden (vgl. BVerwG, Urteil vom 26.03.1998 —

4 A 7.97, juris).

Die Schutzwirdigkeit der Landschaftsschutzgebiete ist aufgrund der Vorbelastungen durch
die bestehende Trasse in deren Nahbereich bereits verringert (vgl. VGH Mannheim, Urteil
vom 04.07.1991 — 5 S 3686/88, juris). Dennoch ist der Landschaftsschutz aufgrund der
unmittelbaren Betroffenheit in der Abwagung zu bericksichtigen. Die bereits in der
Umweltvertraglichkeitsprifung beschriebene Prufung von Varianten und Alternativen bei der
Errichtung des Kreuzungsbauwerks macht deutlich, dass in diesem Fall die Abwagung
zwischen den Schutzgutern Landschaftsbild und Grundwasser zur konkret beantragten
Planung gefuhrt hat. Damit ist auch dem Vermeidungsgebot geniige getan (vgl. bspw.
BVerwG, Urteil vom 27.08.1997 — 11 A 61/95, juris; Urteil vom 07.03.1997 — 4 C 10/96, juris).

Auch nach Umsetzung des Vorhabens bleibt der Schutzzweck der Landschaftsschutzgebiete
funktional erhalten, was im Wesentlichen auf die bereits dargestellte Vorbelastung durch die
bestehende Bahntrasse zurtickzufiihren ist. Somit kann die Erteilung der Befreiung vom

Landschaftsschutz inzident im Rahmen der Konzentrationswirkung erfolgen.

Die Befreiung erfolgt auf Grundlage von § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG. Bei dem beantragten

Vorhaben handelt es sich um ein atypisches Einzelvorhaben (vgl. Lau in: Frenz/Miggenborg,
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BNatSchG, 2021, § 67 Rn. 4), fur das ein Uberwiegendes 6ffentliches Interesse besteht. Das
durch die Planrechtfertigung gegebene 6ffentliche Interesse Uberwiegt, da lediglich ein sehr
geringer Flachenanteil der Landschaftsschutzgebiete beansprucht wird und weil deren
Funktionen erhalten bleiben (vgl. Lau in: Frenz/Miggenborg, BNatSchG, 2021, § 67 Rn. 5).

Naturdenkmaler

Durch den Schutz von Geh6lz- und Strauchvegetation sowie von Einzelbaumen (MalZnahme
002_VA-V) wird eine Beeintrachtigung der beiden Naturdenkmaler A.2.3.19 (Esskastanie,
Ifd. Nr. 40 im Anhang 2 des LBP) und A.2.3.20 (Stieleiche, Ifd. Nr. 39 im Anhang 2 des LBP)
ausgeschlossen. Die Malinahme ist im entsprechenden Maflinahmenplan des

landschaftspflegerischen Begleitplans (Unterlage 13.4.05) dargestellt.

B.4.7.4 Stellungnahmen und Einwendungen

Die durch die Fachbehoérden mitgeteilten Nebenbestimmungen wurden in den verfiigenden

Teil des vorliegenden Planfeststellungsbeschlusses tibernommen.

B.4.7.4.1 Auswirkungen des Kreuzungsbauwerks auf das Landschaftsbild
Stellungnahme

Im Rahmen des landschaftspflegerischen Begleitplans werde auf das Kreuzungsbauwerk mit
den damit einhergehenden Eingriffen in das Landschaftsbild nicht nédher eingegangen. Es sei
zu prufen, ob die Eingriffe in das Landschaftsbild Ausgleichs- oder Ersatzmaflihahmen

notwendig machen.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Auswirkungen der geplanten Mal3nahmen auf das Schutzgut ,Landschaft* sei im Zuge
der Umweltplanung untersucht worden, konkret in Unterlage 14 (UVP-Bericht).
Zusammenfassend wird ausgefuhrt, dass eine Neuzerschneidung der Landschaft nicht zu
beflirchten sei und dartber hinaus die von Vorbelastung gepragten landschaftlichen

Gegebenheiten durch das Vorhaben nur wenig verandert werden.
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Bewertung und Entscheidung

Die Forderung wurde im Erdrterungstermin nicht erneut vorgetragen. Aus den
Antragsunterlagen wird ersichtlich, dass die geplanten Wiederherstellungen betroffener
Biotope, welche durch die umweltfachliche Bauliberwachung begleitet und kontrolliert
werden, Eingriffe in das Landschaftsbild soweit wie mdglich vermeiden. In Abwagung mit
dem Schutzgut Grundwasser wird das Landschaftsbild nach Abschluss der Baumaflnahme

so vertraglich wie moglich neugestaltet.

Die gemal § 17 Abs. 4 BNatSchG vom Verursacher eines Eingriffs beizubringenden
Angaben dber Ort, Art, Umfang und zeitlichen Ablauf des Eingriffs sowie Uber die
vorgesehenen MalRnahmen zur Vermeidung, zum Ausgleich und zum Ersatz der
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft einschlie3lich Angaben zur tatsachlichen und
rechtlichen Verfligbarkeit der fir Ausgleich und Ersatz benétigten Flachen finden sich fiir die
beantragte Planung im Wesentlichen im landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 13).
Daruber hinaus finden sich im UVP-Bericht (Unterlage 14) weitere Informationen zur
Entscheidungsfindung, auch mit Bezug zum Schutzgut Landschaftsbild. Beide Unterlagen
wurden von demselben Gutachter erstellt, sodass die nétige inhaltliche Stringenz gegeben

ist.

Auf S. 133 des UVP-Berichtes wird eine Beschreibung und Bewertung der
Landschaftsbildeinheiten vorgenommen, bei der der Gutachter zu dem Schluss kommt, dass
das Waldgebiet des Disseldorfer Stadtwaldes Nord, in dem das Kreuzungsbauwerk auf dem
Grundstuick des ehemaligen Bahnhofs Kalkum errichtet werden soll, eine hohe Bedeutung
bei mittlerer Empfindlichkeit und geringer Transparenz aufweist. Auf die bestehenden
Vorbelastungen in Form von Zerschneidungen durch die bestehende Bahntrasse wird
hingewiesen. Im weiteren Verlauf des Berichtes wird das Landschaftsbild im Rahmen der
Ermittlung von Projektwirkungen, bei der Darstellung von Konfliktschwerpunkten und bei der
Darstellung von Mdéglichkeiten zur Vermeidung und Verminderung von Umweltbelastungen
behandelt. Der Gutachter fordert unter anderem, dass zur Kompensation der Verstarkung
der technischen Uberformung des Landschaftsbildes durch den Ausbau von
Kreuzungsbauwerken MalRhahmen vorzusehen sind, die im Rahmen des
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landschaftspflegerischen Begleitplans darzustellen sind (S. 170 ff.). Bei der Kompensation
von Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes stehe die Wiederherstellung bzw.
Neugestaltung gliedernder und belebender Vegetations- und Strukturelemente im

Vordergrund.

Im landschaftspflegerischen Begleitplan wird die baubedingte Veranderung des
Landschaftsbildes zusammen mit der Verringerung des Erholungswertes als Konflikt
dargestellt (Tabelle 24 auf S. 115), der multifunktional durch die als Ausgleichsmalinahmen
beschriebenen Wiederherstellungen betroffener Biotope kompensiert werde. Des Weiteren
wird die MalRnahme ,umweltfachliche Bautiberwachung“ als VermeidungsmafRnahme

angefuhrt.

Im Erlauterungsbericht (Unterlage 1) wird auf S. 32 ff. ein Variantenvergleich vorgenommen,
der nachvollziehbar macht, warum die Variante ,Neubau Kreuzungsbauwerk in Kalkum ohne
Neubau StraRenlberfiihrung Kalkumer Schlossallee” die bevorzugte Lésung ist. Aus den
geotechnischen Berichten wird deutlich, dass das Bauwerk in grundwasserfiihrende
Schichten einbindet. Wiirde das Kreuzungsbauwerk komplett unterirdisch errichtet, lieRen
sich zwar die Auswirkungen auf das Landschaftsbild komplett vermeiden, die Betroffenheit
des Schutzgutes Grundwasser ware allerdings ungleich héher.

Unter Einbeziehung der Tatsache, dass der Standort durch die bestehende Bahntrasse
bereits technisch gepréagt und die Sichttransparenz aufgrund der angrenzenden Baume
gering ist, bleibt festzustellen, dass der Eingriff in das Landschaftsbild durch die Wahl des
Standortes und die konkrete Ausfiihrung soweit wie mdglich vermieden wird und dass die
angrenzenden Ausgleichsmaflinahmen dazu geeignet sind, das Landschaftsbild soweit wie
moglich landschaftsvertraglich neuzugestalten (vgl. zur Vorbelastung des Landschaftsbildes
durch linienférmige Infrastruktur bspw. Verwaltungsgerichtshof Baden-Wrttemberg, Urteil
vom 04.07.1991 — 5 S 3868/88, juris).

Die geplanten Anpflanzungen von Gehdlzen im Rahmen der MaRnahme 014 A sind dazu
geeignet, das Landschaftsbild von der Stralle Am Bahnhof aus gesehen landschaftsgerecht

neuzugestalten. Von dem gegeniberliegenden Waldweg aus erfiillen die bestehenden
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Gehdlze auf der Boschung diesen Zweck. Eine Neugestaltung des Landschaftsbildes
erfordert keine vollkommene Abschirmung des Eingriffes; dieser kann auch nach Abschluss
von Malinahmen weiterhin sichtbar sein. Gefordert wird, dass ein Zustand geschaffen wird,
der in gleicher Art, mit gleichen Funktionen und ohne Verlust wesentlicher Faktoren des
optischen Beziehungsgefiiges den vor dem Eingriff vorhandenen Zustand in gré3tmaoglicher
Annéherung fortfuhrt (vgl. OVG Luneburg, Urteil vom 04.07.2017 — 7 KS 7/15, juris Rn. 219;
BVerwG, Urteil vom 27.09.1990, juris). Diese Voraussetzungen sind durch die Einbindung

der Trasse durch Geholze gegeben.

Diese Feststellung gilt neben der Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch das
Kreuzungsbauwerk analog fur die Errichtung der Schallschutzwande, soweit hierdurch ein
Eingriff in das Landschaftsbild ausgeldst wird. Zwar verbleibt in Teilen eine Sichtbarkeit der
Schallschutzwéande von der StraRe Am Bahnhof aus, da nicht auf der gesamten Lange der
Wande eine Vorpflanzung mit Geholzen erfolgen kann. Jedoch betrifft dies Gebaude, an
denen sich die Garten rtickwartig, auf der von der Trasse abgewandten Seite der Gebaude,
befinden. Vor dem Hintergrund, dass in den Garten die Erlebbarkeit der Landschaft durch
den verbesserten Schallschutz an Qualitat gewinnt sowie vor dem Hintergrund der
angesprochenen Vorbelastungen ist insgesamt der Schluss zu ziehen, dass die Eingriffe in
das Landschaftsbild nach Wirksamwerden der landschaftspflegerischen Ma3nahmen
kompensiert sind.

B.4.7.4.2 Nachkartierung des Pflaumen-Zipfelfalters
Stellunghahme

Der Pflaumen-Zipfelfalter sei im Rahmen der faunistischen Untersuchungen nicht erfasst
worden. Die Art gelte als vom Aussterben bedroht. Erkenntnisse der Unteren
Naturschutzbehorde Uber Vorkommen der Falterart seien vor Ort zu Uberprifen, weitere

Details der Uberpriifung seien mit der Unteren Naturschutzbehorde abzustimmen.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Auflage werde beachtet.
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Bewertung und Entscheidung

Die geforderte Erhebung des Pflaumen-Zipfelfalters ist vom 05.05.2021 bis 16.06.2021
durchgefuhrt worden. Die Ergebnisse hat die Vorhabentragerin mit dem Bericht
JArtenschutzrechtliche Begutachtung Erfassung des Pflaumenzipfelfalters 2021 vom
20.09.2022 vorgelegt. Auf Hohe des Angermunder Sees konnten am 16.06.2021 drei
Imagines erfasst werden. Die aktuellen Standorte der Nahrungspflanzen der Tiere, hierbei

handelt es sich vorwiegend um Schlehen, liegen au3erhalb des Eingriffsbereichs.

Der Pflaumen-Zipfelfalter wird in der Roten Liste des Landes NRW fiir den Bereich des
Niederrheinischen Tieflandes als stark gefahrdet aufgefihrt. In 2010 galt die Art gemalf der
Roten Liste in diesem Naturraum als ausgestorben. Mit der Eintragung der Art auf der Roten
Liste geht jedoch kein Schutzstatus im Sinne einer besonders oder streng geschitzten Art
einher. In der Anlage 1 der Bundesartenschutzverordnung, in welcher die besonders und
streng geschitzten Arten gefiihrt werden, wird der Pflaumen-Zipfelfalter nicht gefiihrt. Die Art
ist daher nicht im Rahmen des besonderen Artenschutzes nach 8§ 44 ff BNatSchG zu
betrachten. Dass die Art in der Roten Liste als stark gefahrdet gefiihrt wird, ist jedoch ein
fachliches Argument zur Gewichtung des Vorkommens als wertgebender Bestandteil des
Naturhaushaltes nach 8 7 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG. Das entsprechende Instrument zum
Schutz des Vorkommens des Pflaumen-Zipfelfalters im Planfeststellungsabschnitt 3.0a ist
demnach die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung nach 88 13 ff. BNatSchG.

Da die Habitate des Pflaumen-Zipfelfalters au3erhalb des Eingriffsbereichs liegen und da
Uberdies auf der von dem Eingriff betroffenen westlichen, bahnlinken Seite gemaf dem
Bericht vom 20.09.2022 keine Futterpflanzen der Art zu finden sind, sind keine Anderungen
der vorgelegten Planung erforderlich. Seitens des Gutachtens wird angemerkt, dass bei
einer Anderung der Planung, die zu einem Verlust der Habitate fiihrt, ein gleichartiger
Ausgleich der Habitate der Art erfolgen sollte. Weiterhin sollten im Bereich des Angermunder
Sees vermehrt Schlehen gepflanzt werden, falls dort Strauchpflanzungen erforderlich
werden. Sollten die Bereiche des Vorkommens der Art im Rahmen einer Plananderung von
Eingriffen betroffen sein, werden die gutachterlichen Vorschlage im Rahmen des
Planédnderungsverfahrens bericksichtigt.
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B.4.7.4.3 Zuséatzliche MalRnahmen fur bestimmte Tierarten
Einwendung

Es wird auf die moglicherweise erforderliche Absammlung und Verbringung von Reptilien
aus dem Baufeld Bezug genommen. Es wird vorgeschlagen, Ersatzhabitate entlang der
Eisenbahnstrecke herzurichten, indem ein Jahr im Voraus aus Reisig und Zweigen
sogenannte Benjeshecken angelegt oder Steinschiittungen errichtet werden, um ein
Abwandern von Reptilien und ggf. Amphibien zu verhindern. Derartig hergestellte Verstecke
waren im ldealfall auch nach den Bauarbeiten zu belassen. Weiterhin wird angeregt, im Zuge
der Fertigstellung der Gleiserweiterung Nisthilfen fir Vogel, Fledermause und Insekten an

geeigneten Stellen anzubringen.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die im Artenschutzfachbeitrag festgelegten Mal3hahmen zum Schutz der Eidechsen gingen
davon aus, dass der Gleisbereich mit seinen Nebenflachen Lebensraum von Eidechsen sei.
Wirden daraus Teilflachen vortibergehend (baubedingt) in Anspruch genommen, so blieben

doch im Weiteren die Lebensbedingungen fur Eidechsen gleichwertig.

Ein Versetzen ,iber den Zaun“ sei daher mdglich und setze die Tiere nicht besonderen,
unnotigen Gefahren aus. Das Abfangen werde zudem von den Fachexperten der

Okologischen Bauiiberwachung begleitet.

Die in der Stellungnahme vorgetragene Anregung gehe davon aus, dass es mdglich sei,
gleisnahe, nicht vom Bauvorhaben betroffene Bereiche durch geeignete Malinahmen fur
Eidechsen so aufzuwerten, dass diese (aufgrund der guten Habitatausstattung) Eidechsen
binden bzw. sogar aus den Baubereichen herauslocken kdnnten. Auch fir den Fall, dass
diese Annahme zutreffend sei, missten trotzdem alle aufgeftihrten artenschutzrechtlichen
Vermeidungsmalnahmen einschlief3lich der gezielten Entwertung der Habitate auf den

vorgesehenen Baustellenflachen durchgefihrt werden.

Ob ggf. noch habitataufwertende MalRnahmen fir Eidechsen auf3erhalb der

Baustellenflachen erforderlich werden, werde im Rahmen der MaRnhahme 007_VA

Seite 236 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

(Untersuchung der Flachen auf Vorkommen von Zauneidechsen vor Baubeginn) mit den

zustandigen Fachbehoérden abgestimmit.

Sollte im Zusammenhang mit den im Artenschutzfachbeitrag vorgesehenen
VermeidungsmalRnahmen 003_VA (Kontrolle der rlickzubauenden Gebaude/Bauwerke vor
Baubeginn) und 006_VA (Baumfallbegleitung) ein Besatz mit Fledermausen oder Vigeln
festgestellt werden, wirden Ersatzquartiere/Nisthilfen in Abstimmung mit der Unteren

Naturschutzbehérde angebracht.
Bewertung und Entscheidung

Den Forderungen hinsichtlich des Artenschutzes wird durch die in diesem
Planfeststellungsbeschluss aufgefiihrten Nebenbestimmungen und durch die MaRBnahmen
des landschaftspflegerischen Begleitplans weitestgehend entsprochen. Dem Vorschlag,
durch Reisig und Zweige oder Steinaufschittungen entlang der Strecke Aufwertungen fir
Reptilien und Amphibien zu schaffen, wird insofern entsprochen, dass ein entsprechender
Auflagenvorbehalt in den Planfestgestellungsbeschluss aufgenommen wurde, der die
Durchfuihrung von vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen ermdglicht, sofern diese notwendig
werden. Da in dem Vorhabengebiet auch nach erneuter Kontrolle vor Ort keine streng
geschitzten Reptilien vorgefunden wurden, besteht kein Anlass zur Ergreifung weiterer
Malnahmen (vgl. Abschnitt B.4.7.2.3).

B.4.7.4.4 Beeintrachtigungen des Kalkumer Forstes bzw. des Naturschutzgebietes

Uberanger Mark durch Larm
Einwendungen

Das Gebiet des Kalkumer Forstes bzw. des Stadtwaldes werde durch zusatzliche
Larmimmissionen belastet. LA&rm habe einen negativen Effekt auf Tierarten, wie bspw. die
Metastudie ,Biological Review 2015: A synthesis of two decades of research documenting
the effects of noise on wildlife* und der VUL Endbericht 2007 von Garniel et al. (2007)

zeigten.

Erwiderung der Vorhabentragerin
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Fur Parkanlagen, Erholungswald, Sport- und Grinflachen, Friedhofe oder vergleichbare
Flachen kénne nach der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) kein
Schallschutz gewahrt werden. Hier fehle das Merkmal der Nachbarschaft, d. h. die
Zuordnung zu einem bestimmten Personenkreis mit regelmafigem und nicht nur

voribergehendem Aufenthalt.
Bewertung und Entscheidung

In dem Forschungs- und Entwicklungs (FUE)-Vorhaben ,Quantifizierung und Bewaltigung
entscheidungserheblicher Auswirkungen von Verkehrslarm auf die Avifauna“ von Garniel et
al. (2007), dessen Ergebnisse im VUL Endbericht vorgelegt wurden, wurde zunachst eine
Aufstellung der Vogelarten nach ihrer Larmempfindlichkeit erarbeitet. Anschlie3end wurden
aus der raumlichen Verteilung von Vogeln an StraBen unterschiedlicher
Verkehrsbelastungen artspezifische Effektdistanzen ermittelt. Dabei handelt es sich um den
Abstand zur Straf3e, innerhalb dessen ein negativer Effekt der StraRe auf die raumliche

Verteilung der Vdgel nicht ausgeschlossen werden kann.

Auf Grundlage der Ergebnisse des Forschungsvorhabens ,Quantifizierung und Bewaltigung
entscheidungserheblicher Auswirkungen von Verkehrslarm auf die Avifauna“ (FUE-Vorhaben
»Vogel und Larm“, Garniel et al. 2007) ist in ausgewéhlten Bereichen auch aul3erhalb des
Baufeldes die gezielte Erfassung von durch Larm und Kollision gefahrdeten Brutvogeln fur
erforderlich gehalten worden. Die Notwendigkeit fiir diese Erfassungen ergaben sich aus der
Zunahme des Zugverkehrs und der damit verbundenen Zunahme des Larms und des
allgemeinen Risikos von Kollisionen. Die faunistischen Untersuchungen haben ergeben,
dass sich die Revierzentren und Brutplatze der meisten Vogelarten tiber 300 m von der
Eisenbahntrasse entfernt befinden und damit auRerhalb der kritischen Effektdistanzen nach
den Forschungsergebnissen von Garniel et al. (2007) liegen (vgl. Unterlage 13.5). Im
direkten Umfeld der Trasse konnten nur wenige und zudem nur stérungsunempfindliche
Vogelarten revierbesetzend festgestellt werden. Vereinzelt wurden besonders wertgebende

Arten in Randbereichen der Eisenbahntrasse vorgefunden.
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Verkehrslarm hat unbestritten negative Auswirkungen auf viele Tierarten. Das bei der
Vorhabenzulassung zu beachtende Artenschutzrecht arbeitet jedoch mit den gesetzlich
festgelegten Verbotstatbestanden. Negative Auswirkungen von Vorhaben, die unterhalb
dieser gesetzlich festgelegten Schwellen verbleiben, werden als sozialadaquate Risiken
bezeichnet. Zu diesen zahlen bspw. auch unvermeidbare Kollisionen von Tieren mit
fahrenden Zugen. Die sozialaddquaten Risiken sind ggf. im Rahmen der Eingriffsregelung zu
bertcksichtigen (vgl. BT-Drs. 16/5100 und 16/12274).

Der artenschutzrechtliche Verbotstatbestand der erheblichen Stérung nach 8§ 44 Abs. 2
BNatSchG wird erst ausgeltst, wenn sich durch die Stérung der Erhaltungszustand der
lokalen Population verschlechtert. Eine Vergramung oder Stérung einzelner Individuen erflillt
diese Voraussetzung im vorliegenden Fall nicht. Da larmintensive Rodungsarbeiten
auB3erhalb der Brutzeit ausgefiihrt werden und die 6kologische Funktion von Fortpflanzungs-
und Ruhestatten im rdumlichen Zusammenhang weiterhin erfiillt werden, ist ein Auslésen
von Verbotstatbestédnden auch fiir die einzelnen wertgebenden Arten im Randbereich der

Eisenbahntrasse ausgeschlossen.

Da durch die MalRBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege das durch die
Eingriffe entstehende Defizit kompensiert wird, ist auch den Anforderungen der
Eingriffsregelung Genlige getan. Somit ist insgesamt festzustellen, dass die zuséatzliche
Belastung von Tierarten im Kalkumer Forst und Naturschutzgebiet Uberanger Mark nicht
gegen Naturschutzrecht verst6i3t. Dies entbindet die Planfeststellungsbehdorde jedoch nicht
von der Pflicht, auch diesen Belang in die planerische Gesamtabwagung nach § 18 Abs. 1
AEG einzustellen (vgl. Abschnitt B.5).

B.4.8 Gebietsschutz (Natura 2000-Gebiet)

Das dem Vorhabengebiet ndchstgelegene Natura 2000-Gebiet ist das FFH-Gebiet
,Uberanger Mark" mit der Kennung DE-4606-302. Die Entfernung zur Ausbaustrecke betragt

im Minimum 800 m.
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Folgendes Schutzziel fur den wertgebenden Lebensraumtyp 9160 Stieleichen-
Hainbuchenwald ist ausschlaggebend: Erhaltung naturnaher, meist kraut- und
geophytenreicher Sternmieren-Eichen-Hainbuchenwalder auf stau- und
grundwasserbeeinflussten oder flie3gewassernahen Standorten mit ihrer
lebensraumtypischen Arten- und Strukturvielfalt in einem Mosaik aus ihren verschiedenen
Entwicklungsstufen/Altersphasen und in ihrer standértlich typischen Variationsbreite,
inklusive ihrer Vorwalder sowie ihrer Waldrander und Sonderstandorte (vgl. DE-4606-302
Ueberanger Mark, Erhaltungsziele und -mafRnahmen, 2019, online verfligbar unter
http://natura2000-meldedok.naturschutzinformationen.nrw.de/natura2000-
meldedok/web/babel/media/zdok/DE-4606-302.pdf).

Im Rahmen der Erstellung des Kreuzungsbauwerks Kalkum muss das Grundwasser
bauzeitlich abgesenkt werden. Die Entfernung zwischen dem geplanten Standort des
Bauwerks und dem FFH-Gebiet betragt iber 900 m. Laut Aussage der Stadt Dusseldorf
werden die Arbeiten keine Auswirkungen auf grundwasserabhéngige Biotope haben.
Aufgrund der umfangreichen Ortskenntnisse der Stadt Dusseldorf und dem grof3en
raumlichen Abstand zwischen FFH-Gebiet und geplanter Grundwasserabsenkung wird
insgesamt der Schluss gezogen, dass eine Beeintrachtigung des Gebietes in seinen

Erhaltungszielen oder in seinem Schutzzweck ausgeschlossen ist.

B.4.9 Immissionsschutz

B.4.9.1 Baubedingte Larmimmissionen

Die auf einer Baustelle betriebenen Geréate und Maschinen und die Baustelle selbst stellen

nicht genehmigungsbeddrftige Anlageni. S. des 8 3 Abs. 5 Nr. 2 bzw. Nr. 3 BImSchG dar.

Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2i. V. m. 8 3 Abs. 1 BImSchG hat der Betreiber nicht
genehmigungsbedirftiger Anlagen sicherzustellen, dass schadliche Umwelteinwirkungen
verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind, und dass nach dem
Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal}

beschrankt werden.
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Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkungen wird bezogen auf den Bauldrm durch die
gemal 8§ 66 Abs. 2 BImSchG fortgeltende Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Baularm — Geréauschimmissionen (AVV Baularm) konkretisiert (vgl. BVerwG, NVwZ
2012, 1393 Rn. 28 f.; VGH Mannheim, ZUR 2007, 432). Diese Verwaltungsvorschrift enthalt
nach der Schutzwirdigkeit der vom Baularm betroffenen Gebiete gestaffelte
Immissionsrichtwerte (vgl. Nr. 3.1.1 der AVV Baularm). Der Schutz der Nachbarschaft nach
der Verwaltungsvorschrift umfasst auch zum Wohnen im Freien bestimmte Flachen, nicht

jedoch AuBenkontaktbereiche vor Ladengeschéften (BVerwG, a.a.O., Rn. 33 ).

Die den Planunterlagen als Unterlage 19 beigefligte schalltechnische Untersuchung zum
Baularm (nachfolgend Baularmgutachten genannt) enthalt prognostische Aussagen zu den
baubedingten Larmimmissionen bei Durchfiihrung der Ausbaumafnahmen fiir den Rhein-
Ruhr-Express im Planfeststellungsabschnitt 3.0a. Auf der Grundlage eines typisierenden
raumlichen und zeitlichen Ablaufs der Bauarbeiten sowie von Emissionsanséatzen aus
Literaturangaben fir die typischerweise bei den Arbeitsgangen eingesetzten Baumaschinen
wurden in einer Ausbreitungsberechnung Beurteilungspegel an der angrenzenden Bebauung
rechnerisch ermittelt. Untersucht wurden die Arbeitsgénge Baustelleneinrichtung, Neubau
Kreuzungsbauwerk Kalkum, Fundamentertlichtigung Stral3entberfihrung Kalkumer
Schlossallee, Neubau StraBenlberfiihrung Liinen sche Gasse, Umbau Bahnhof Flughafen
Dusseldorf, Rammarbeiten Anflugfeuer-Signalbriicke, Erd- und Gleisarbeiten sowie Neubau
Schallschutzwande. Die potentiellen Betroffenheiten durch Baul&rm in der Nachbarschaft
wurden durch den Vergleich der so berechneten Beurteilungspegel mit den
Immissionsrichtwerten der AVV Baularm jeweils fur den Tages- und Nachtzeitraum ermittelt.

Auf dieser Grundlage ergibt sich, dass der Baubetrieb zu einer relevanten Larmbel&stigung
fuhren wird. Im Ergebnis zeigt sich, dass Uberschreitungen der nach der AVV Baularm
heranzuziehenden Immissionsrichtwerte insbesondere fiir Gebaude, die sich in unmittelbarer
Nachbarschaft der Baubereiche befinden, sowohl tagsiber als auch vor allem nachts zu

erwarten sind (vgl. Abschnitt 8 der Unterlage 19).

Im Baularmgutachten werden daher mdégliche MaRnhahmen zur Minderung von Baularm
genannt, wie z. B. organisatorische MalRhahmen (Vermeidung von larmintensiven
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Bautatigkeiten im Nachtzeitraum, Mal3nahmen bei der Einrichtung der Baustelle,
Beschrankungen der Betriebszeit, Koordination der Bautatigkeiten) und baustellenbedingte
Mafnahmen (Einsatz gerauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren, umfassende
Information der Anwohner, Uberwachung des Baularms, Aufstellen temporéarer
Larmschutzwande oder Schallschirme) und auf ihnre Umsetzbarkeit hin gepruft (vgl.
Abschnitt 9 der Unterlage 19).

Da der Einsatz bestimmter Baumaschinen erst in der Ausfiihrungsplanung und nach
Auswertung der Ausschreibung genau festgelegt werden kann, wurde die Vorhabentréagerin
verpflichtet, bei der Fortschreibung der Planung ebenfalls das Schutzkonzept flir den

Baularm weiterzuentwickeln.

Die Planfeststellungsbehotrde hat auf Auflagen zur Verminderung von Bauldrm durch
Beschrankung der Betriebszeiten der Baustellen verzichtet. Die Planfeststellungsbehérde
halt die Regelungen nach Nr. 5.2.2 der AVV Baularm, nach denen von einer Stilllegung von
Baumaschinen trotz Uberschreitung der Immissionsrichtwerte abgesehen werden kann,
wenn die Bauarbeiten im 6ffentlichen Interesse dringend erforderlich sind und ohne
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht oder nicht rechtzeitig durchgefiihrt werden
koénnen, grundsatzlich auch auf Betriebszeiteneinschrankungen fiir Ubertragbar. Das hier
beantragte und planfestgestellte Bauvorhaben steht im 6ffentlichen Interesse und
Beschréankungen der Betriebszeiten von Baumaschinen waren mit erheblichen
Bauzeitverlangerungen verbunden, so dass im Ergebnis das Vorhaben nicht termingerecht
fertiggestellt werden konnte. Eine Betriebszeitenregelung ware insofern untunlich.

Zur Sicherstellung der Einhaltung der fur die Baustellen geltenden Richtlinien und
Vorschriften sowie der in diesem Planfeststellungsbeschluss angeordneten Auflagen wurde
der Vorhabentréagerin die Durchfiihrung und Dokumentation regelméaRiger

Baustellenkontrollen auferlegt.

Zur Uberwachung der durch die BaumalRnahmen hervorgerufenen Immissionen und
insbesondere auch zur Vorbeugung bzw. Unterbindung vermeidbarer Beeintrachtigungen

der Nachbarschaft durch Baularm und durch baubedingte Erschiitterungen wurde der
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Vorhabentragerin der Einsatz einer speziellen umweltfachlichen Bauiiberwachung auferlegt.
Damit besteht inshesondere auch die Mdglichkeit, erforderlichenfalls noch zusatzliche
Mafinahmen zu treffen, wenn etwa wéahrend der Bauzeit kurzfristig Veranderungen (z. B.
beim Einsatz von Arbeitsgeraten oder Bauverfahren) eintreten. Weiterhin steht die spezielle
umweltfachliche Bauliberwachung den von Bauldrm oder bauzeitlichen Erschitterungen
Betroffenen als Ansprechpartner fiir Beschwerden zur Verfigung und kann vor Ort mit den
bauausfihrenden Unternehmen ggf. weitere Malinahmen (wie z. B. Standortverlegung von
Baumaschinen, Verschiebungen von Maschineneinsatzzeiten in fiir die Anwohner weniger

sensible Zeitbereiche oder zusatzliche SchutzmafRhahmen) abstimmen.

Damit sich die Betroffenen auf die zu erwartenden Beeintrachtigungen durch die
Baumaf3nahmen einstellen kénnen, sind sie rechtzeitig und umfassend, insbesondere tber
larm- und erschiitterungsintensivere Bauarbeiten, zu informieren. Dabei erstreckt sich die
Informationsverpflichtung auch darauf, dass ein Ansprechpartner konkret zu benennen ist.
Aus Sicht der Planfeststellungsbehodrde kann damit ein wesentlicher Beitrag zur Akzeptanz

der Bauarbeiten durch die Anwohner geleistet werden.

Mit den Auflagen soll die Nachbarschaft vor nach dem Stand der Technik vermeidbarem
Baularm geschutzt werden. Die Vorhabentragerin wird hierzu ausdriicklich auf ihre
Verpflichtung zur Beachtung der genannten Verwaltungsvorschrift zum Schutz der
Nachbarschaft vor Baularm sowie die nach dem Landes-Immissionsschutzgesetz
erforderliche Beantragung von Ausnahmegenehmigungen fur die Durchfiihrung von

Bauarbeiten im Nachtzeitraum und an Sonn- und Feiertagen hingewiesen.

Nach 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwV{G hat die Planfeststellungsbehdrde der Vorhabentragerin
diejenigen Vorkehrungen aufzuerlegen, die zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf
Rechte anderer erforderlich sind. Darin erfasst sind auch nachteilige Wirkungen, die durch
Larm aufgrund der Bauarbeiten fiir das planfestgestellte Vorhaben entstehen. Die
Festsetzung einer Entschadigung gemaf § 74 Abs. 2 Satz 3 VwWVfG kommt erst dann in
Betracht, wenn auch nach Anordnung aller verhaltnismafigen und mit dem Bauvorhaben
vereinbarten Schutzauflagen nachteilige Wirkungen i. S. des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG
verbleiben.
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Bei unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Baularm hat die Vorhabentragerin den
Betroffenen Ersatzwohnraum zur Verfligung zu stellen; entsprechende Vereinbarungen mit
den Betroffenen sind schriftlich zu treffen. Solche unzumutbaren Beeintrachtigungen
bestehen, wenn der nach der AVV Baularm berechnete Immissionsrichtwert aul3erhalb des
schutzbedirftigen Gebaudes 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts an mindestens zwei
aufeinanderfolgenden Tagen bzw. Nachten tberschreitet. Da die AVV Baularm als Mal3stab
fur die Zumutbarkeit von Baustellenlarm auf die abstrakt bestimmte Schutzwirdigkeit von
Gebieten abhebt, kommen Abweichungen vom Immissionsrichtwert nach oben in Frage,
wenn die Schutzwirdigkeit des Einwirkungsbereichs der Baustelle im konkreten Fall
ausnahmsweise geringer zu bemessen ist als in den gebietsbezogen festgelegten
Immissionsrichtwerten. Eine Abweichung von den Immissionsrichtwerten kommt in Betracht,
wenn im Einwirkungsbereich der Baustelle eine tatsachliche Larmvorbelastung vorhanden
ist, die Uber dem maf3geblichen Richtwert der AVV Baularm liegt (vgl. BVerwG, Urteil vom
10.07.2012 — 7 A 11.11, juris Rn. 32). Eine solche Immissionssituation besteht in den
verdichteten Siedlungsbereichen bereits aufgrund des StraRen- und Schienenverkehrs, teils
auch des Flugverkehrs. Eine Grenze stellen jedoch Beurteilungspegel dar, bei deren
Uberschreiten Eingriffe in die Gesundheit oder das Eigentum entstehen.

Wenn alle in Betracht kommenden MaRnahmen zur Vermeidung und Minimierung des
Baustellenlarms ausgeschopft sind, miissen gegen Entschadigung auch larmintensive
Arbeiten hingenommen werden, zumal der von der Baustelle ausgehende Larm zeitlich
begrenzt ist. Bemessungsgrundlagen der Entschadigung sind Dauer und Hohe der
Pegeluberschreitung. Der Anspruch entfallt jedoch fir den Zeitraum, in dem die
Vorhabentragerin den betroffenen Anwohnern Ersatzwohnraum bereitstellt.

B.4.9.2 Betriebsbedingte La&rmimmissionen

Betriebsbedingte Larmimmissionen durch Eisenbahn-Bauprojekte kénnen grundséatzlich zwei
Quellen zugeordnet werden: Verkehrslarm oder Anlagenlarm. In diesem Vorhaben tritt

betriebsbedingt ausschlie3lich Verkehrslarm auf.
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B.4.9.2.1 Rechtsgrundlagen

Rechtsgrundlage fiir den 6ffentlich-rechtlichen Schutz gegen Verkehrslarm sind die 88 41 bis
43 des Gesetzes zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-

Immissionsschutzgesetz — BImSchG).

Danach besteht ein Anspruch fur die Nachbarschaft des Verkehrsweges, dass als Folge des
Neu- oder Ausbauvorhabens keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche zu ihren Lasten hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind. Diese Verpflichtung zum Larmschutz, die auch als Larmvorsorge
bezeichnet wird, wird allerdings nur ausgeldst, wenn ein Schienenweg entweder neu gebaut

oder wesentlich gedndert wird.

Die Larmsanierung an vorhandenen Verkehrswegen ist demgegentber nicht
Regelungsgegenstand der gesetzlichen Vorschriften; dies ist verfassungsrechtlich nicht zu
beanstanden (vgl. BVerwG, Urteil vom 21.3.1996 — 4 C 9/95, NVwZ 1996, 1003).

B.4.9.2.1.1 Larmvorsorge bei Bau und wesentlicher Anderung von Schienenwegen

Nach 8§ 2 Abs. 1 Nr. 4 BImSchG wird der Bau 6ffentlicher Stralen sowie von Eisenbahnen,
Magnetschwebebahnen und Stralenbahnen nach Maf3gabe der §8§ 41 bis 43 vom
Geltungsbereich des BImSchG erfasst. Das BImSchG stellt auf schadliche
Umwelteinwirkungen durch Immissionen ab, die geeignet sind, Gefahren, erhebliche
Nachteile oder erhebliche Belastigungen fiir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft
herbeizufuhren (8 3 Abs. 1 BImSchG).

Zu den Immissionen gehdren nach § 3 Abs. 2 BImSchG unter anderem die auf Menschen
einwirkenden Gerausche und Erschitterungen. Nach 8 3 Abs. 5 BImSchG sind 6ffentliche

Verkehrswege keine Anlagen im Sinne des BImSchG.

Die 88 41 bis 43 BImSchG enthalten zusammen mit § 50 BImSchG eine Stufenregelung fir
den Larmschutz an 6ffentlichen StraBen und Schienenwegen: Die grundsatzliche

Entscheidung und die Trassierung der Verkehrswege muss gemaf § 50 BImSchG so
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vorgenommen werden, dass Wohngebiete vor schadlichem Larm méglichst verschont
werden (planerischer Larmschutz). Wird dadurch ein ausreichender Larmschutz nicht
erreicht, sind geman 8§ 41 BImSchG an dem Verkehrsweg die notwendigen
SchutzmalRhahmen zu treffen (aktiver Larmschutz), soweit sie angemessen sind. Danach
sind gemal § 42 BImSchG die Aufwendungen fur Schutzmaflinahmen an Einrichtungen der
Betroffenen zu ersetzen (passiver Larmschutz). Die nédheren Einzelheiten werden gemaf

§ 43 BImSchG durch Rechtsverordnungen geregelt.

Auf der Grundlage des § 43 Abs. 1 Satz 1 BImSchG wurde die Sechzehnte Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung —

16. BImSchV) erlassen. Diese Verordnung legt die beim Bau oder bei der wesentlichen
Anderung von offentlichen StraRen und Schienenwegen einzuhaltenden Grenzwerte fiir
Verkehrsgerausche, die durch Fahrvorgange auf Straen und Schienenwegen hervorgerufen
werden, sowie die Verfahren fir die Berechnung der Beurteilungspegel fest. Anlage 2 zu § 3
der 16. BImSchV (Schall 03) beinhaltet das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel
bei Schienenwegen.

Erg&nzend wurde auf Grundlage der Erméchtigung in 8 43 Abs. 1 Satz 3 BImSchG die
Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmafRnahmenverordnung — 24. BImSchV) erlassen. Diese
Verordnung legt Art und Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche notwendigen Schallschutzmalinahmen fir schutzbedirftige Raume in
baulichen Anlagen (sogenannte passive Schallschutzmaflinahmen) fest, soweit durch den
Bau oder die wesentliche Anderung offentlicher StraRen sowie von Schienenwegen der
Eisenbahnen die in 8§ 2 der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerte tiberschritten
werden. Eine solche Uberschreitung ist dann gegeben, wenn aktive
Schallschutzmafinahmen (z. B. Larmschutzwande und Larmschutzwaélle) ganz unterbleiben
oder die getroffenen MalRnahmen nicht zu einer vollstandigen Einhaltung der

Immissionsgrenzwerte fihren.

Fur den Fall, dass LarmvorsorgemaRnahmen bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
von offentlichen Stral3en oder Schienenwegen keinen ausreichenden Schutz gewahren und
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Larmbeeintrachtigungen (z. B. fir AuRBenwohnbereiche, insbesondere Terrassen und
Balkone) durch Uberschreitung der maRgeblichen Immissionsgrenzwerte verbleiben, kann
nach 8 42 Abs. 2 Satz 2 BImSchG i. V. m. § 74 Abs. 2 VWV{G eine Entschadigung in Geld
gewahrt werden. Als Grundlage fur die Bemessung eines solchen Entschadigungsanspruchs
werden nach gangiger Verwaltungspraxis des Eisenbahn-Bundesamtes die diesbeziglichen
Regelungen der ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der

Baulast des Bundes* (Verkehrslarmschutzrichtlinien — VLarmSchR 97) angewendet.

B.4.9.2.1.2 Larmschutz auRerhalb der Bereiche baulich geanderter Schienenwege

(Bauliicken)

Fur bestehende, baulich nicht zu verandernde Schienenwege sind die 88 41 und 42

BImSchG sowie die 16. BImSchV nicht einschlagig, d. h. es lassen sich hieraus selbst bei
hohen Larmpegelwerten keine gesetzlichen Anspriiche auf La&rmvorsorgemafinahmen
ableiten. Denn als geanderter Verkehrsweg gilt nur der Bereich des Verkehrsweges, in dem
ein erheblicher baulicher Eingriff durchgefthrt wird (vgl. VGH Munchen, Urteil vom
05.03.1996 — 20 B 92.1055, NVwZ-RR 1997, 161). Die mittelbare Erh6hung des
Verkehrslarms an anderen Strecken, sei es durch eine Ubergreifende Verkehrsausweitung

oder durch eine Verkehrsverlagerung, wird als unerheblich eingestuft.

Allerdings sollen diese Grundséatze nach Auffassung des BVerwG dann nicht mehr gelten,
wenn durch die staatlich veranlasste MalRnahme Gesundheitsbeeintréachtigungen oder
UberméRige Eigentumsbeeintréachtigungen und damit Grundrechtsbeeintrachtigungen
bewirkt werden. Die grundrechtlich vorgegebene Grenze wird in Wohngebieten bei
Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschritten (vgl. BVerwG, Urteil vom
13.05.2009 — 9 A 72/07, BVerwGE 134, 45; BVerwG, Urteil vom 15.12.2011 — 7 A 11/10,
Buchholz 406.25 § 41 BImSchG Nr. 59).

Verkehrslarm kann gesundheitsschadlich und damit grundrechtsrelevant im Sinne von Art. 2
Abs. 2 GG sein. Fur die unter dem Gesundheitsaspekt entscheidenden Innenraumpegel
sollen nach dem Stand der Larmwirkungsforschung Dauerschallpegel am Ohr des Schlafers

in einem Bereich zwischen 30 und 35 dB(A) und Spitzenpegel in der GréRenordnung von
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40 dB(A) nicht Uberschritten werden. Da bei Rdumen mit Fenstern Ublicher Grof3e und
Beschaffenheit bei geschlossenen Einfachfenstern ein Unterschied von 20 bis 25 dB(A)
zwischen den Mittelungspegeln innen und auf3en angenommen werden kann, befindet sich
ein Wohngebaude, das Verkehrslarm mit nachtlichen AuRenpegeln von etwa 69 bis 70 dB(A)
ausgesetzt ist, bereits in einem kritischen Bereich (vgl. BVerwG, Urteil vom 17.11.1999 —

11 A 4/98, NVwZ 2000, 567 [569]).

Ferner ist das Eigentumsgrundrecht gemaR Art. 14 GG einschlagig. Nach der
Rechtsprechung des BGH und des BVerwG ist die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle in
Wohngebieten im Allgemeinen bei Werten von 70 bis 75 dB(A) tagsiiber und von 60 bis

65 dB(A) nachts anzusetzen (vgl. BGH, Urteil vom 25.3.1993 — Il ZR 60/91, NJW 1993,
1700; BVerwG, Urteil vom 10.11.2004 — 9 A 67/03, NVwZ 2005, 591, wonach der kritische
Bereich fur Wohngebiete bei Erreichen oder Uberschreiten der Larmpegel von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts besteht).

B.4.9.2.2 Planerischer Larmschutz

Die Trassierung eines Verkehrsweges soll gemal § 50 BImSchG so erfolgen, dass
schadliche Umwelteinwirkungen auf Wohngebiete und andere schutzbedurftige Gebiete
moglichst vermieden werden. Dadurch sollen Konfliktsituationen zwischen miteinander

unvereinbaren Nutzungen verhindert werden (planerischer Larmschutz).

Dieses Optimierungsgebot ist hinsichtlich der Verkehrsgerausche, die von einer dem
offentlichen Personenverkehr dienenden Strecke ausgehen, schwer zu erfillen, weil ein
Nahverkehrsmittel gerade in die Wohngebiete hineingefuhrt werden muss, wenn es seine

Verkehrsfunktion erftllen soll.

Die Planung wird dem Optimierungsgrundsatz des 8 50 BImSchG insoweit gerecht, als durch
die Nutzung der bestehenden Strecken eine Verlarmung neuer, bislang unbelasteter oder
nur geringfugig mit Verkehrslarm belasteter und daher schutzwirdiger Gebiete vermieden

wird.
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B.4.9.2.3 Grundlagen der schalltechnischen Berechnungen

B.4.9.2.3.1 Berechnung der Beurteilungspegel nach der Schall 03 (2015)

Die Beurteilungspegel fur Schienenverkehrslarm waren im Planfeststellungsabschnitt 3.0a
auf der Grundlage der Anlage 2 zu 8§ 4 der 16. BImSchV in der ab dem 01.01.2015 geltenden
Fassung — im Folgenden: Schall 03 (2015) — zu berechnen (Art. 1 der Verordnung vom
18.12.2014, BGBI. | S. 2269).

B.4.9.2.3.2 Beurteilung der Immissionssituation anhand von Mittelungspegeln

Es Uberschreitet nicht den Wertungs- und Gestaltungsspielraum des Verordnungsgebers,
dass die Schall 03 zur Darstellung der Immissionsbelastung ausschlief3lich auf
Beurteilungspegel, also bewertete Mittelungspegel, abstellt (vgl. 8 3 der 16. BImSchV i. V. m.
Anlage 2) und nicht zuséatzlich Maximalschallpegel (Spitzenpegel) bertcksichtigt. Mittelungs-
bzw. Dauerschallpegel sind als geeignete Kenngrof3en zur Beurteilung zahlreicher
Larmwirkungen der Immissionen intermittierender Schallquellen, wie sie Verkehrswege
darstellen, anerkannt und auch international gebrauchlich (vgl. BVerwG, Urteil vom
29.06.2017 — 3 A 1/16, juris m.w.N.).

B.4.9.2.3.3 Betriebsprogramm

Der Planung, vor allem der Verkehrsprognose der schalltechnischen Untersuchung, liegt der
Prognosehorizont 2030 zugrunde. Fur die Prognose der Verkehrsentwicklung gibt der
Gesetzgeber keinen festen Zeitrahmen vor. Mit Blick auf die von der Planfeststellung
ausgehende Duldungswirkung (8 75 Abs. 2 VwV{G), mit der die Prognoseentscheidung
einen engen Zusammenhang aufweist, ist derjenige Uberschaubare Zeitraum zu wahlen, in
dem sich ein voraussichtlich dauerhaftes Verkehrsgeschehen eingestellt haben wird (vgl.
BVerwG, Beschluss vom 25.05.2005 — 9 B 41.04, juris Rn. 24).

Im Ubrigen muss die Prognose mit den zu jener Zeit verfigbaren Erkenntnismitteln unter
Beachtung der flr sie erheblichen Umsténde sachgerecht erarbeitet worden sein. Zu
beanstanden ist eine Prognose demnach nicht, wenn sie nach einer geeigneten Methode

durchgefuhrt wurde, der ihr zugrundeliegende Sachverhalt zutreffend ermittelt und das
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Ergebnis einleuchtend begriindet ist (st. Rspr.; vgl. BVerwG, Beschluss vom 06.04.2017 —
4 B 5/16, juris Rn. 14 m.w.N.).

Diese Anforderungen sind hier erfillt. Die Prognose beschreibt ein tragfahiges,

voraussichtlich dauerhaftes Verkehrsszenario.

Es musste nicht die Vollauslastung der Strecken zugrunde gelegt werden, sondern deren
voraussehbare Durchschnittsbelastung, wie sie auf der Grundlage eines realistischen
Betriebsablaufs zu erwarten ist. Die Zugzahlen sind methodengerecht erarbeitet worden.
Ihnen liegen die Netzverknipfungen und Betriebsrichtungen zugrunde, die sich infolge des

Ausbaus der Schienenwege fir den Rhein-Ruhr-Express ergeben werden.

Der hier gewdhlte Zeitraum bewegt sich im Rahmen des fiir Verkehrsprognosen Ublichen.
Das flr das Jahr 2030 prognostizierte Betriebsprogramm durfte in Ansatz gebracht werden,
weil zum Zeitpunkt der Antragstellung keine aktuelleren Verkehrszahlen vorlagen. Das
Planfeststellungsverfahren ist mit der bei Einreichung des Plans prognostizierten
Verkehrsentwicklung zu Ende zu fihren, wenn die Auslegung des Plans 6ffentlich bekannt
gemacht worden ist und sich der Beurteilungspegel aufgrund von zwischenzeitlichen
Anderungen der Verkehrsentwicklung weder um mindestens 3 dB(A) noch auf mindestens
70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht. Die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV dirfen auch nicht erstmalig Gberschritten werden (8 18g AEG). Da die
Verkehrsprognose fir das Jahr 2030 auch unter Berucksichtigung der aktuellen
Zielnetzzugzahlen des Deutschlandtakes fur den Bereich des Planfeststellungsabschnitts
keine Steigerung gegenuber der Verkehrsprognose 2030 der Antragstellung vorsieht, konnte
die der schalltechnischen Untersuchung zugrundeliegende Verkehrsprognose

weiterverwendet werden.

Aus der Kombination der prognostizierten Zugzahlen mit den Geschwindigkeiten und
Zuglangen sind die Taktungen errechnet worden, die letztlich das
Gesamtverkehrsaufkommen auf dem Streckenabschnitt ausmachen werden. Danach ist es
plausibel, dass das kiinftige Verkehrsgeschehen ganz Uberwiegend durch den Personennah-

und -fernverkehr und nur zu einem geringen Anteil vom Guterverkehr bestimmt wird.
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B.4.9.2.3.4 Bericksichtigung bestehender Larmschutzwande

Im Rahmen friherer Neu- und AusbaumalRnahmen an den Schienenwegen, stadtischer
Planungen sowie des Programms ,Mal3nahmen zur LArmsanierung an bestehenden
Schienenwegen des Bundes" sind im Planfeststellungsabschnitt bereits mehrere
Larmschutzwéande errichtet worden. Diese Larmschutzwéande werden in den Planunterlagen

dieses Planfeststellungsabschnitts als bestehende Schallschutzwande berticksichtigt.

Die folgenden Larmschutzwande wurden als Bestand bericksichtigt:

Unterabschnitt Seite von km bis km Hoéhe Uber Bemerkung
(Strecke (Strecke | SO [m]
2650) 2650)
Dusseldorf- bahnrechts | 46,40 46,45 3,0+1,0 Larmschutzwall mit
Unterrath (PFA- teilweise aufgesetzter
Anfang) Larmschutzwand
Dusseldorf- bahnrechts | 46,45 46,66 4,0 Larmschutzwall
Lichtenbroich
Dusseldorf- bahnrechts | 46,66 46,76 3,0

Lichtenbroich

Dusseldorf- bahnrechts 46,76 47,12 20+1,0 Larmschutzwall mit
Lichtenbroich teilweise aufgesetzter
Larmschutzwand
Dusseldorf- bahnrechts 47,13 47,39 2,0+1,0 Larmschutzwall mit
Lichtenbroich teilweise aufgesetzter
Larmschutzwand
Dusseldorf- bahnrechts 47,57 47,83 2,0 zwischen Strecke 2650
Lichtenbroich Richtungsgleis und

Bahnsteiggleis
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Unterabschnitt Seite von km bis km Hoéhe tber Bemerkung

(Strecke (Strecke | SO [m]

2650) 2650)
Dusseldorf- Mittelwand 47,60 47,83 2,0 zwischen Strecke 2650
Lichtenbroich Gegengleis und

Uberholungsgleis

Dusseldorf- bahnlinks 46,40 46,425 1,5+1,0 Larmschutzwall mit

Unterrath (PFA- teilweise aufgesetzter
Anfang) Larmschutzwand

Dusseldorf- bahnlinks 46,425 46,51 2,5

Lichtenbroich

Bei schalltechnischer Eignung wurde auch die abschirmende Wirkung einer Trennmauer

zwischen Bahnstrecke und angrenzender Stral3e berlcksichtigt.

B.4.9.2.4 Prifung der Anspruchsvoraussetzungen fur LA&rmschutz im

Planfeststellungsabschnitt

Rechtliche Anspruchsgrundlagen zum Schutz vor Schienenverkehrslarm sind fir die
Bereiche des Planfeststellungsabschnitts mit immissionsschutzrechtlich relevanten
wesentlichen Anderungen die 88 41 ff. BImSchG i. V. m. der 16. BImSchV, fur die Bereiche
aufRerhalb des Anwendungsbereiches des § 41 BImSchG der § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVIG und
das Abwéagungsgebot des 8§ 18 Abs. 1 Satz 2 AEG. Passive Schallschutzmaflinahmen
werden auf Grundlage des § 42 BImSchG i. V. m. der 24. BImSchV bzw. des § 74 Abs. 2
Satz 2 i. V. m. Satz 3 VwWVIG gewahrt.

Im Planfeststellungsabschnitt sind sowohl Bereiche einer wesentlichen Anderung durch

bauliche Erweiterung um mindestens ein durchgehendes Gleis als auch Bereiche ohne
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bauliche MaBhahmen am Schienenweg (Baullicken) vorhanden. Die einzelnen Bereiche sind

in den Lageplanen der Unterlagen 16.3.1 bis 16.3.7 dargestellt.

B.4.9.2.5 Immissionsschutzrechtliche Einordnung der Baumal3nahmen

B.4.9.2.5.1 Erhebliche bauliche Eingriffe in den Schienenweg
Die Verpflichtung zum Larmschutz wird nach § 41 Abs. 1 BImSchG i. V. m. 8§ 1 der

16. BImSchV ausgeldst, wenn ein Schienenweg neu gebaut oder wesentlich geandert wird.

Wesentliche Anderungen eines Verkehrswegs sind stets Anderungen an dem Verkehrsweg

und damit notwendig bauliche MaRnahmen.

Die Abgrenzung zwischen Neubau und baulicher Anderung hat bei dem Begriff des
Schienenwegs anzusetzen, der Gegenstand sowohl des Neubaus als auch der baulichen
Anderung ist (§ 1 Abs. 1 der 16. BImSchV). Der Begriff des Schienenweges ist in Anlehnung
an Nr. 10.1 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzrichtlinien vom 02.06.1997 (VLarmSchR 97, VkBI
1997, S. 434) trassenbezogen (und nicht funktionsbezogen) zu verstehen (vgl. BVerwG,
Urteil vom 03.03.1999 — 11 A 9.97, Buchholz 406.25 § 41 BImSchG Nr. 26 S. 15 und 23;
Urteil vom 15.03.2000 — 11 A 46.97, Buchholz 406.25 § 41 BImSchG Nr. 34 S. 83; ebenso
zur Abgrenzung im Eisenbahnkreuzungsrecht bereits BVerwG, Urteil vom 11.12.1981 —

4 C 97.79, Buchholz 407.2 EKrG Nr. 8 S. 11). Hiernach ist auf das raumliche
Erscheinungsbild der Gleisanlagen im Gelande abzustellen und danach abzugrenzen, ob die
zu betrachtenden Gleise optisch als Einheit auf gemeinsamer Trasse oder als jeweils
selbststandige Anlagen mit getrennter Trassenfuhrung in Erscheinung treten. Um den Bau
eines neuen Schienenwegs handelt es sich mithin, soweit eine bestehende Trasse auf einer
langeren Strecke verlassen wird; von der Anderung eines bestehenden Schienenwegs ist
dagegen auszugehen, wenn Gleise parallel zu bereits vorhandenen Eisenbahngleisen ohne
deutlich trennende Merkmale (z. B. groRere Abstandsflachen, trennende Gehdlze,
Wasserflachen) gefiihrt werden. Das raumliche Erscheinungsbild ist nach der zitierten
Rechtsprechung auch dann mafgeblich, wenn verschiedene Eisenbahnstrecken mit je

unterschiedlicher Funktion nebeneinander verlaufen, wie es insbesondere fiir eine
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Parallelfihrung von S- und Fernbahn zutrifft (vgl. BVerwG, Urteil vom 10.11.2004 —
9 A 67/03, juris Rn. 25).

Das Abstellen auf das raumliche Erscheinungsbild bedeutet, dass sich fiir verschiedene
Teilabschnitte einer Strecke eine unterschiedliche Einordnung als Neubau oder als bauliche
Anderung ergeben kann. Ein Neubau ist anzunehmen, soweit eine bestehende Trasse nicht
nur punktuell, sondern auf einem langeren Stiick verlassen wird. Trassenverschiebungen auf
kurzer Distanz, wie sie etwa fur Kurvenstreckungen typisch sind, stellen hingegen eine
bauliche Anderung dar (in diesem Sinne auch Nr. 10.1 Abs. 1 VL&4rmSchR 97). Eine
abweichende Sichtweise, die nach Art einer Gesamtschau das ggf. zahlreiche
Planfeststellungsabschnitte umfassende Projekt als Ganzes in den Blick nahme und
einheitlich zuordnete, misste sich hingegen den Einwand gefallen lassen, den Larmschutz in
nicht hinnehmbarer Weise von Zufélligkeiten abhangig zu machen. Fir die
Belastungssituation in einem Bereich, in dem bauliche Anderungen auf einer vorhandenen
Trasse vorgenommen werden, spielt es keine Rolle, ob ein sich anschlieRender Abschnitt
auf neuer Trasse kirzer oder langer ist. Entsprechendes gilt umgekehrt fir die
Belastungssituation auf dem Abschnitt mit neuer Trasse. Pragend fur die Immissionslage ist
vielmehr im ersten Fall die Vorbelastung durch die Bestandsstrecke, im zweiten Fall
dagegen das Fehlen einer solchen Vorbelastung mit der Folge, dass sich eine
unterschiedliche Beurteilung aufdrangt (vgl. BVerwG, Urteil vom 10.11.2004, a.a.O, juris

Rn. 29).

Die Voraussetzungen, unter denen eine bauliche Anderung an einem bestehenden
Schienenweg als wesentlich gilt, sind in 8 1 Abs. 2 der 16. BImSchV geregelt. Neben der
baulichen Erweiterung des Schienenwegs um ein oder mehrere durchgehende Gleise (8 1
Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 der 16. BImSchV) setzen § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 und Satz 2 der

16. BImSchV einen erheblichen baulichen Eingriff in den zu @&ndernden Verkehrsweg voraus.
Der erhebliche bauliche Eingriff muss urséchlich fir eine Larmerhéhung um mindestens

3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht sein.

Hinweise zur Erheblichkeit eines baulichen Eingriffs finden sich in der Amtlichen Begriindung
zur 16. BImSchV (BR-Drs. 661/89); diese fuhrt zur Erheblichkeit eines baulichen Eingriffs
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aus, dass der bauliche Eingriff zu einer erkennbaren Veranderung des bisherigen
Verkehrswegs fihren muss, um die Larmvorsorge deutlich von der Larmsanierung
abzugrenzen. Erheblich ist ein baulicher Eingriff nur, wenn in die Substanz des
Verkehrswegs eingegriffen wird. Dies ist immer der Fall, wenn an eine Stral3e ein
durchgehender Fahrstreifen angefiigt oder ein Schienenweg um ein durchgehendes Gleis
erweitert wird. Als wesentliche Anderung kénnen dagegen nicht verstanden werden
Erhaltungs- und UnterhaltungsmaRnahmen sowie nur kleinere Baumafinahmen, wie z. B. an
Stral3en das Versetzen von Bordsteinen, das Anlegen einer Verkehrsinsel und das
Anbringen von verkehrsregelnden Einrichtungen sowie an Schienenwegen das Versetzen
von Signalanlagen, das Auswechseln von Schwellen, der Einbau von Weichen oder das

Andern der Fahrleitung.

Im Planfeststellungsabschnitt 3.0a ergibt sich eine wesentliche Anderung i. S. der
16. BImSchV durch die Erweiterung des vorhandenen Schienenwegs um zwei
durchgehende Gleise zwischen km 46,564 und km 50,850 (bezogen auf die Strecke 2650).

B.4.9.2.5.2 Bereiche aulRerhalb erheblicher baulicher Eingriffe in den Schienenweq
Als Gegenstand der Planfeststellung bezeichnet § 18 Abs. 1 Satz 1 AEG die

Betriebsanlagen einer Eisenbahn einschlief3lich der Bahnstromfernleitungen. Die

Schienenwege sind als Anlagenkern anzusehen, der flr den Betrieb einer Eisenbahn
notwendig ist (vgl. auch 8§ 8 Abs. 5 BSchwAG); denn die Eisenbahn ist ein
schienengebundenes Transportmittel (vgl. 8 2 Abs. 2 Satz 1 AEG).

Dem Planfeststellungsvorbehalt unterfallen dartiber hinaus auch sonstige Ingenieurbauwerke
des Schienenwegs (z. B. Larmschutzwande, Tunnel, Briicken). Auch die gesamte
Infrastruktur der freien Strecke mit ihrem System aus Signalen, Zugsicherung und -steuerung

gehdrt zu den Bahnanlagen.

Der engere immissionsschutzrechtliche Begriff des Schienenwegs (vgl. 8 1 Abs. 1 der
16. BImSchV) umfasst nur die Teile einer Eisenbahntrasse, die typischerweise geeignet sind,

auf die Larmverursachung Einfluss zu nehmen. Dazu gehdrt die Gleisanlage mit ihrem
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Unter- und Oberbau einschlief3lich einer Oberleitung (vgl. BVerwG, Urteil vom 20.05.1998 —
11 C 3.97, NVwZ 1999, 67 [68]; Urteil vom 14.11.2002 — 11 A 31.00, BVerwGE 115, 237).

Ein erheblicher baulicher Eingriff (8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 und Satz 2 der 16. BImSchV) findet
nur statt, wenn die baulichen Veranderungen an dem Verkehrsweg erhebliche

Abweichungen vom planungsrechtlichen Bestand bewirken.

Die mit dem Vorhaben ermdglichte (geringfligige) Verkehrsmehrung fuhrt zu steigenden
Larmimmissionen. Mdgliche Gesundheits- oder Eigentumsbeeintrdchtigungen durch eine
Zunahme des Schienenverkehrslarms sind nach § 18 Abs. 1 Satz 2 AEG im Rahmen der
Abwagung unter Bezug auf Art. 2 Abs. 2 Satz 1 und 14 Abs. 1 Satz 1 des Grundgesetzes
(GG) in den Blick zu nehmen. Die damit gebotenen Gewahrleistungen sind gleichbedeutend
damit, dass der Staat durch seine Entscheidungen keine verkehrliche Mal3hahme zulassen
darf, die im Ergebnis einen nicht rechtfertigungsfahigen Eingriff in Leben, Gesundheit oder

Eigentum auslost.

Eine in der Planfeststellung zu befolgende grundrechtliche Pflicht, Schutzvorkehrungen
gegen gesundheitsgefédhrdende Verkehrsimmissionen zu treffen, setzt eine Kausalitat
zwischen dem Bau bzw. der Anderung des Verkehrswegs und der gesundheitsgefahrdenden
Verkehrsbelastung voraus. Eine Pflicht, gesundheitlich bedenkliche Immissionslagen bei
Gelegenheit der Planfeststellung zu sanieren, besteht nicht (vgl. BVerwG, Beschluss vom
15.01.2008 — 9 B 7/07, juris).

Larmschutzbelange der Nachbarschaft eines Schienenwegs sind grundsétzlich nur dann in
die planerische Abwagung einzubeziehen, wenn die Larmbelastung durch das geplante
Vorhaben ansteigt. Dies gilt selbst dann, wenn die fir den Planfall prognostizierten
Belastungswerte oberhalb der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle liegen (vgl. BVerwG,
Urteil vom 09.07.2008 — 9 A 5/07, juris).

Im Planfeststellungsabschnitt 3.0a ist der Bereich von km 46,400 bis km 46,564 der Strecke

2650 als Baulucke einzustufen.
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B.4.9.2.5.3 Keine GesamtbaumalRnahme

In der schalltechnischen Untersuchung wurden umfassend die Larmpegel an den
Immissionsorten entlang der Bahnstrecken sowohl in den Bereichen mit wesentlicher

Anderung als auch in den Bereichen auRerhalb erheblicher baulicher Eingriffe ermittelt.

Diese umfassende Untersuchung der Larmimmissionen &ndert nichts an der
immissionsschutzrechtlich unterschiedlichen Einordnung der einzelnen Bereiche und flhrt

auch nicht zu ihrer Zusammenfassung zu einer Gesamtbaumal3nahme.

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ist zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche bei dem Bau oder der wesentlichen
baulichen Anderung von offentlichen Stralen und Schienenwegen sicherzustellen, dass der
Beurteilungspegel einen der dort genannten Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet. Auch
aus der Zusammenschau der 88 41 Abs. 1 und 43 Abs. 1 Nr. 1 BImSchG ergibt sich, dass
der Schutz vor Larm, der infolge eines neuen oder gednderten Verkehrswegs entsteht, auf
dessen Nachbarschaft beschrankt sein soll. Daraus schliel3t die Rechtsprechung den Willen
des Gesetzgebers, dass der erforderliche LArmschutz im Rahmen und als Bestandteil des in
Rede stehenden Vorhabens realisiert werden soll und MaRnahmen des aktiven
Larmschutzes nur in den Grenzen der jeweiligen Planung und Planfeststellung zu treffen

sind.

Nach der Rechtsprechung fir StraRenbauvorhaben lassen sich Anlieger an anderen
vorhandenen StralRen, auf denen sich als Folge der BaumalRnahme das
Verkehrsaufkommen erhoht, regelmé&Rig nicht zur Nachbarschaft der neuen oder geanderten
Stral3e z&ahlen.

Wenn aber ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen einem Stra3enbauvorhaben
und der zu erwartenden erheblichen Verkehrszunahme auf einer anderen Stral3e besteht, ist
dies nach der Rechtsprechung bei der Abwéagung der straBenverkehrsrechtlichen
Entscheidung Uber das Stral3enbauvorhaben zu bertcksichtigen. Es entsprache namlich
dem Zweck des Abwagungsgebots, dass der Kreis der von dem Vorhaben berihrten

offentlichen und privaten Belange nicht eng gezogen wird. Sie beschrénken sich
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insbesondere nicht auf allein diejenigen Belange, in die zur Verwirklichung eines konkreten
Strallenbauvorhabens unmittelbar eingegriffen werden muss, sondern umfassen auch
solche Belange, auf die sich das Stral3enbauvorhaben als eine in hohem Malie

raumbedeutsame MalRnahme auch nur mittelbar auswirkt.

Nach dieser Rechtsprechung ist eine straRenverkehrsrechtliche Entscheidung, die eine
derartige Abwégung vermissen lasst, weil sie die Verkehrszunahme und den damit
verbundenen L&rm auf einer als Zubringer fir eine neue Autobahn dienenden bestehenden

Stral3e nicht bertcksichtigt, rechtsfehlerhaft.

Die Beschrankung des immissionsschutzrechtlichen Larmschutzsystems auf den Schutz der
Nachbarschaft ist auch Anlass, bei Schienenbauvorhaben MalRnahmen des aktiven
Larmschutzes nur in den raumlichen Grenzen der jeweiligen Planung und Planfeststellung
zuzubilligen, nicht jedoch bei Fernwirkungen oder mittelbaren Folgen einer Baumafinahme,
sodass ein etwa 2 km vom Ende einer Ausbaustrecke entfernt wohnender
Grundstlickseigentimer keinen Anspruch auf aktive SchallschutzmalRnahmen hat. Dabei
beschrankt die Rechtsprechung den Einwirkungsbereich der jeweiligen Baumaf3nahme nicht
auf die innerhalb der Planfeststellungsgrenzen liegenden Grundstlicke, sondern erstreckt ihn
auch auf die aul3erhalb liegenden, wenn dort durch Gerduschimmissionen, ausgehend von
dem Streckenabschnitt innerhalb der Planfeststellungsgrenzen, die in 8 2 Abs. 1 der

16. BImSchV genannten Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden. Eine Ausdehnung der
Auswirkungen eines Schienenbauvorhabens Uber diesen Wirkungsbereich hinaus auf die
gesamte Strecke kommt nach der Rechtsprechung nur bei der Bewilligung von passivem
Larmschutz und nur ausnahmsweise dann in Betracht, wenn durch ein Gesamtkonzept,
bestehend aus einer Vielzahl von Einzelbaumafinahmen, eine langere Strecke insgesamt
ausgebaut wird, weil sich dann der zu verandernde Verkehrsweg tber die einzelne
Baumaflnahme hinaus auf einen gréReren verkehrswirksamen Abschnitt erweitert. Von einer
derartigen gesamten BaumafRnahme kann aber nur gesprochen werden, wenn die einzelnen
Mafinahmen so einheitlich konzipiert oder so dicht lokalisiert sind, dass der Eindruck

entsteht, die Strecke werde einheitlich ausgebaut und es handele sich nicht um einzelne
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isolierte BaumalRnahmen (vgl. OVG Lineburg, Urteil vom 21.06.2000 — 7 K 3716/98, NVwZ
2001, 99; VGH Munchen, Urteil vom 05.03.1996 — 20 B 92.1055, NVwZ-RR 1997, 159).

Allerdings lassen sich hier auch unter dem Gesichtspunkt einer Gesamtbaumalnahme, die
es ausnahmsweise rechtfertigen kénnte, Uber die einzelnen Baumaflinhahmen an der Strecke
hinaus von einem einheitlich zu andernden Verkehrsweg (als verkehrswirksamem Abschnitt)
auszugehen, keine Larmschutzanspriiche begriinden. Von einer solchen
Gesamtbaumalinahme kdnnte — um die vom Gesetz- und Verordnungsgeber bewusst
getroffene Unterscheidung von baulichen und betrieblichen Anderungen bzw. von
Larmvorsorge und Larmsanierung nicht zu konterkarieren — allenfalls dann gesprochen
werden, wenn die einzelnen MalBhahmen auf der Eisenbahnstrecke so einheitlich konzipiert
oder so dicht lokalisiert waren, dass der Eindruck entstiinde, die Strecke werde einheitlich
ausgebaut und es handele sich nicht um einzelne isolierte Baumaflinahmen. Eine solche
Gesamtbaumalinahme kommt ungeachtet des Konzepts, auf der Gesamtstrecke neue Zige
des Schienenpersonenverkehrs in einem dichteren Takt einzufiihren, schon deshalb nicht in
Betracht, weil sich die einzelnen BaumalRnahmen an den Schienenwegen aufgrund der
gegebenen Abstande und der klaren optischen Trennung ohne Weiteres als zu isolierende
bauliche Eingriffe darstellen; dementsprechend sind sie auch rechtlich selbstandig zu
beurteilen. Allein der kausale Zusammenhang zwischen der (hier nur geringfligig)
kapazitadtserhobhenden MalRnahme und der Larmsituation im auf3erhalb des Bereichs der
Baumal3nahme liegenden Planfeststellungsabschnitt vermag indes noch nicht die Annahme
einer Gesamtbaumaf3nahme zu rechtfertigen. Denn Larmschutzanspriche allein aufgrund
betrieblicher Auswirkungen eines an anderer Stelle vorgenommenen erheblichen baulichen
Eingriffs sollten mit der in § 41 BImSchG i. V. m. 8 1 Abs. 1 und 2 der 16. BImSchV
getroffenen Regelung gerade nicht berlcksichtigt werden (vgl. so zum Ganzen: VGH
Mannheim, Urteil vom 25.04.2012 — 5 S 927/10, Rn. 56 f.).
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B.4.9.2.6 Larmschutz bei wesentlicher Anderung gemaf 8§ 41 ff. BImSchGi. V. m der
16. BImSchV

B.4.9.2.6.1 Ermittlung der Anzahl der Schutzfalle und des theoretisch erforderlichen

Vollschutzes
Zunachst wurden im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung alle zu I6senden
Schutzfalle ermittelt. Die Anzahl der Schutzfalle ergab sich aus der Zahl der
Nutzungseinheiten mit Larmschutzansprichen in den jeweils zu bericksichtigenden

Beurteilungszeitrdumen.

Ein Larmschutzanspruch liegt vor, wenn fir eine Nutzungseinheit (Wohneinheit,
Gewerbeeinheit usw.) bei der baulichen Erweiterung eines bestehenden Schienenwegs um
ein oder mehrere durchgehende Gleise (8 1 Abs. 2 Nr. 1 der 16. BImSchV) oder einer
wesentlichen Anderung durch einen erheblichen baulichen Eingriff in den auszubauenden
Schienenweg (8 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV) die Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1
der 16. BImSchV unter Beachtung der jeweils ausgelibten zu schiitzenden Nutzung (8§ 2
Abs. 2 und 3 der 16. BImSchV) Uberschritten sind.

Liegen fur eine Nutzungseinheit Larmschutzanspriiche nur am Tag oder nur in der Nacht vor,
so handelt es sich um einen Schutzfall. Bei Anspriichen tags und nachts liegen zwei
Schutzfélle vor. Insbesondere bei Wohngebauden errechnet sich die Anzahl der Schutzfalle
aus der Zahl der Wohneinheiten mit La&rmschutzansprichen am Tag zuztiglich der
Wohneinheiten mit Larmschutzanspriichen in der Nacht. Einer Wohneinheit mit

Larmschutzanspriichen tags und nachts entsprechen daher zwei Schutzfalle.

Im Planfeststellungsabschnitt kommt es im Bereich der baulichen Erweiterung des
Schienenwegs zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte im Prognosefall RRX an ca.
170 Geb&uden mit ca. 261 Schutzfallen. Die Ergebnisse der geschoss- und
fassadengenauen Einzelpunktberechnungen sind in den Unterlagen 16.2.1.1, 16.2.1.2 und
16.2.1.3 aufgefihrt.

AuRerdem wurde der Bereich der schutzbedurftigen Bebauung in raumlich abgrenzbare

Schutzabschnitte unterteilt. Abgrenzungen ergaben sich einerseits durch die Bahntrasse
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selbst, d. h. schutzbedurftige Bebauung beiderseits der Trasse reprasentiert immer
mindestens zwei Schutzabschnitte, sowie andererseits durch groRere unbebaute Flachen

entlang der Trasse.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Schutzabschnitte (d. h. die Unterabschnitte mit

schutzbedurftiger Bebauung) innerhalb des Bereiches der baulichen Erweiterung aufgefihrt:

Unterabschnitt Seite Streckenbereich (Strecke 2650)
Dusseldorf-Lichtenbroich bahnrechts (dstlich) km 46,564 — km 47,500
Dusseldorf-Kalkum bahnlinks (westlich) km 49,100 — km 50,150
Dusseldorf Am Rodendeich bahnrechts (dstlich) km 49,800 — km 50,400

Fur die so gebildeten Schutzabschnitte wurden dann die Aufwendungen flr eine optimale
(d. h. die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte sicherstellende) Schutzanlage ermittelt

(sogenannte Vollschutz-L6sung).

Dabei ist es nicht ausreichend, die Vollschutz-Losung ausschlieR3lich Gber hohe
Schallschutzwénde zu modellieren, insbesondere dann nicht, wenn die Schallschutzwénde
héher sein missten, als es bautechnisch méglich ist. Grundsatzlich kdnnen alle aktiven
SchallschutzmalRnahmen verwendet werden. Dabei ist zu beachten, dass
Schallschutzmalinahmen, die direkt am Gleis wirken (z. B. Schienenstegddmpfer — SSD,
Schienenstegabschirmungen — SSA, besonders iberwachtes Gleis — biiG) und
BriickenentdrohnungsmaRnahmen (z. B. Unterschottermatten — USM) unter bestimmten
Voraussetzungen nicht eingesetzt werden kénnen (z. B. kdnnen im Bereich von Weichen

keine Schienenstegdampfer oder Schienenstegabschirmungen zur Anwendung kommen).

In den einzelnen Schutzabschnitten ergaben sich folgende Ergebnisse hinsichtlich der
Anzahl der zu I6senden Schutzfélle und der Aufwendung fur den theoretisch erforderlichen

Vollschutz:
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Schutzabschnitt Dusseldorf-Lichtenbroich rechts der Bahn (6stlich)

Der Schutzabschnitt liegt im Bereich der baulichen Erweiterung in Disseldorf-Lichtenbroich
von km 46,564 bis km 47,500 (Strecke 2650) rechts der Bahn, d. h. auf der Ostseite der
Bahnstrecke. In diesem Unterabschnitt sind 6stlich der Bahnstrecke bis zur
Eisenbahniberfihrung Wanheimer Stral3e vorwiegend Reihenhauser und
Doppelhaushalften bei Nutzung als Wohngebiet vorhanden. Nordlich der Wanheimer Stral3e

befindet sich 6stlich der Bahnstrecke ein Gewerbegebiet.

In dem Schutzabschnitt ergeben sich infolge Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte

funf Schutzfalle tagsiiber und 200 Schutzfalle nachts.

In dem Unterabschnitt sind bestehende Schallschutzwélle mit teilweise aufgesetzten
Schallschutzwanden vorhanden. Die vorhandenen Schallschutzwéande und -waélle sind in
Abschnitt B.4.9.2.3.4 des Planfeststellungsbeschlusses bzw. in Tabelle 10 des
Erlauterungsberichtes der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 16.1) aufgelistet. Der
vorhandene Schallschutzwall kann teilweise in die Planung des aktiven Schallschutzes
einbezogen werden, teilweise missen jedoch Liicken geschlossen werden. Daher wurden
Varianten fur Schallschutzwande untersucht, die auf die bestehende Dammkrone des
Larmschutzwalls aufgesetzt oder als eigenstéandige Schallschutzwand im Regelabstand von
3,8 m von der ndchstgelegenen Gleisachse errichtet werden.

Fir den Vollschutz werden Wandhohen zwischen 6 und 10 m Hohe (tber
Schienenoberkante) mit einer Lange von insgesamt 915 m (davon auf 185 m Lange mit 7 m
Hohe, auf 103 m Lange mit 10 m Hohe und auf 637 m Lange mit 6 m Hohe) und zuséatzlich
das besonders tiberwachte Gleis (bUG) auf 586 m Lange bendétigt. Baulich ist eine
Wandhohe von maximal 6 m realisierbar. Unter Einsatz aller technisch moglichen aktiven

Schallschutzmafinahmen verbleiben mindestens sechs ungeldste Schutzfalle.
Schutzabschnitt Dusseldorf-Kalkum links der Bahn (westlich)

Der Schutzabschnitt liegt im Bereich der baulichen Erweiterung in Diisseldorf-Kalkum von
km 49,100 bis km 50,150 (Strecke 2650) links der Bahn, d. h. auf der Westseite der
Bahnstrecke. In diesem Abschnitt ist stark aufgelockerte Wohnbebauung mit Einfamilien-
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und Mehrfamilienhausern bei Nutzung als Mischgebiet vorhanden. Es gibt in diesem

Abschnitt keine bestehenden Schallschutzwéande.

In dem Schutzabschnitt ergeben sich 53 Schutzfélle, davon 25 tags und 28 nachts. Fir den
Vollschutz werden Wandhohen zwischen 6 und 8 m Héhe mit einer Lange von 650 m (davon
auf 300 m Lange mit 8 m Hohe und auf 350 m Lange mit 6 m H6he) und der zusétzliche
Einsatz des besonders Uberwachten Gleises auf einer Lange von 1.050 m bendtigt. Bei der
besten Kombination von durchfiihrbaren SchallschutzmalRnahmen verbleiben sechs

ungeldste Schutzfalle.
Schutzabschnitt Dusseldorf Am Rodendeich rechts der Bahn (0stlich)

Der Schutzabschnitt liegt im Bereich der baulichen Erweiterung in Diisseldorf an der Stral3e
Am Rodendeich von km 49,800 bis km 50,400 (Strecke 2650) rechts der Bahn, d. h. auf der
Ostseite der Bahnstrecke. In diesem Unterabschnitt sind lediglich einzelne Gebaude im
AulRenbereich vorhanden. Es gibt in diesem Abschnitt keine bestehenden

Schallschutzwande.

In dem Schutzabschnitt ergeben sich drei Schutzfélle, alle nachts. Der Vollschutz kann mit
dem Einsatz des besonders uberwachten Gleises auf einer Léange von 1.050 m erreicht

werden.

B.4.9.2.6.2 Variantenuntersuchung bautechnisch realisierbarer SchallschutzmalRnahmen

Ausgehend von einem Schallschutzkonzept aktiver Mal3nahmen, das alle im jeweiligen
Schutzabschnitt auftretenden Schutzfalle 16st (Vollschutz), sind im Rahmen von
Variantenrechnungen schrittweise geeignete Abstufungen vorzunehmen (z. B. durch
Reduzierung der H6he von Larmschutzwanden). Dabei ist es nicht zu beanstanden, wenn
nach einer entsprechenden Grobanalyse nicht jede denkbare Abstufung untersucht wird. So
ist es beispielsweise nicht zwingend erforderlich, bei Reduzierungen der Héhe von
Larmschutzwéanden fir jeden Meter oder sogar halben Meter schalltechnische
Berechnungen und Kosten-Nutzen-Analysen durchzufiihren (vgl. BVerwG, Urteil vom
15.03.2000 — 11 A 46/97, juris).
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Bei der Ermittlung der Anzahl der Schutzfélle und des theoretisch erforderlichen Vollschutzes
blieb die praktische Realisierbarkeit der ermittelten Hohe der Larmschutzwénde zunachst
unbertcksichtigt. Bautechnisch realisierbar sind an Bahnstrecken Larmschutzwande mit
Hbéhen von bis zu 6 m. Der zur Lésung aller Schutzfélle theoretisch erforderliche Vollschutz
durch héhere Larmschutzwadnde musste bei den meisten Schutzabschnitten bereits an der

bautechnischen Realisierbarkeit der Wandhdhen scheitern.

Die Wirksamkeit der unterhalb des Vollschutzes umsetzbaren aktiven
LarmschutzmalBnahmen und die Kosten-Nutzen-Analyse stellen sich fir die einzelnen

Schutzabschnitte folgendermaf3en dar:
Schutzabschnitt Dusseldorf-Lichtenbroich rechts der Bahn (6stlich)

Zur Lésung aller Schutzfalle tags und nachts im Schutzabschnitt Diisseldorf-Lichtenbroich
rechts der Bahn, zwischen km 46,564 und km 47,500 Ostlich der Strecke 2650, ware eine
6 bis 10 m hohe und 915 m lange Larmschutzwand in Kombination mit dem besonders
Uberwachten Gleis auf vier Gleisen notwendig. Die fiir den Vollschutz erforderliche
Wandhdohe ist jedoch baulich nicht durchfuhrbar.

Im Variantenvergleich der schalltechnischen Untersuchung wurden Héhen der
Larmschutzwdnde zwischen 4 und 6 m tGber Schienenoberkante untersucht. Wandhéhen
unterhalb des teilweise vorhandenen 4 m hohen Larmschutzwalls hatten keine ausreichende
Larmminderungswirkung. Fir samtliche Varianten der Larmschutzwénde wurden
Kombination mit verschiedenen Anwendungen des besonders Uberwachten Gleises (buG)
untersucht. Als Alternative zur Erhéhung der vorhandenen Larmschutzwélle wurde auch die
gleisnahe Errichtung von niedrigen Schallschutzwanden (nSSW) geprift. AuRerdem wurden
Kombinationen mit Schienenstegdampfern (SSD) und Schienenstegabschirmungen (SSA)

bertcksichtigt.

Die niedrigsten Gesamtkosten aller Schutzmaflinahmen und die niedrigsten Kosten je
geldsten Schutzfall entstehen bei Anwendung des besonders Uberwachten Gleises auf der
Strecke 2670. Allerdings werden hierdurch nur 20 % der Schutzfalle tags und 44 % der

Schutzfalle nachts geldst. Durch Einsatz des besonders Uberwachten Gleises auf den
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Strecken 2650 und 2670 verdoppeln sich zwar die Gesamtkosten, verbleiben aber immer
noch auf einem niedrigen Niveau. Diese Variante 16st 20 % der Schutzfélle tags und 52 %
der Schutzfalle nachts. Da nur wenige Schutzfalle nachts mehr gelést werden, steigen die

Kosten je geldsten Schutzfall, verbleiben aber immer noch im unteren Bereich.

Bei den Varianten mit Larmschutzwénden entstehen die niedrigsten Gesamtkosten durch
Errichtung von gleisnahen niedrigen Schallschutzwé&nden mit 0,55 m bzw. 0,74 m Hohe Uber
Schienenoberkante. Da beide Ausfiihrungen jedoch weder am Tag noch in der Nacht
irgendeinen Schutzfall I16sen, missen sie sowohl bei alleiniger Errichtung als auch in

Kombination mit anderen aktiven SchallschutzmaRnahmen unberticksichtigt bleiben.

Die alleinige Errichtung einer Larmschutzwand mit 4 m Hoéhe Uiber Schienenoberkante
koénnte 20 % der Schutzfélle tags und 19 % der Schutzfalle nachts I6sen, wiirde jedoch in der
Variantenuntersuchung — da nur vergleichsweise wenige Schutzfalle nachts geldst werden —
zu den héchsten Kosten je geldsten Schutzfall bei Errichtung von Larmschutzwanden
Uberhaupt fihren. Durch Erhéhung der Larmschutzwand auf 5 m Héhe wirden bereits 60 %
der Schutzfalle tags und 43 % der Schutzfélle nachts gel6st. Bei weiterer Vergré3erung der
Wandhohe auf 6 m Gber Schienenoberkante werden am Tag weiterhin 60 % der Schutzfélle
geldst, in der Nacht nimmt der Anteil der geldsten Schutzfélle auf 74 % zu. Obwohl mit
zunehmender Wandhéhe von 4 m tber 5 m bis schlie3lich 6 m die Gesamtkosten ebenfalls
steigen, nehmen umgekehrt die Kosten je geldsten Schutzfall deutlich ab, weil der Anteil der
geldsten Schutzfélle immer groRer wird.

Durch Kombination einer 6 m hohen Larmschutzwand mit dem Verfahren des besonders
Uberwachten Gleises auf den Strecken 2650 und 2670 kénnen 80 % der Schutzfélle tags
und 98 % der Schutzfalle nachts geldst werden. Auch wenn die Kombination der
MaRnahmen die Gesamtkosten weiter erhoht, fihrt der wiederum zunehmende Anteil
geldster Schutzfalle zu einer weiteren Reduzierung der Kosten je geldsten Schutzfall.
Aufgrund des guten Verhaltnisses geldster Schutzfalle gegentiber ungeltst verbleibenden

Schutzfallen wurde diese Variante als Vorzugsvariante ermittelt.
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Nur durch die zuséatzliche Anbringung von Schienenstegdampfern oder
Schienenstegabschirmungen an den Strecken 2670 und 2407 kdnnte die absolute Anzahl
geldster Schutzfalle noch weiter erhéht werden. Die zusétzliche Beriicksichtigung von
Schienenstegdampfern oder Schienenstegabschirmungen wirde aber wieder zu einem
deutlichen Anstieg der Kosten je geléstem Schutzfall fihren, weil die Gesamtkosten stark
steigen und gegenlber der Vorzugsvariante lediglich ein weiterer Schutzfall nachts geldst

wird.

Die Kosten pro geléstem Schutzfall belaufen sich bei einer 6 m hohen und 915 m langen
Larmschutzwand in Kombination mit dem besonders tUberwachten Gleis auf den Strecken
2650 und 2670 auf 15.427 Euro. Hierbei verbleiben ein Schutzfall am Tag und finf

Schutzfalle in der Nacht ungelst.
Schutzabschnitt Dusseldorf-Kalkum links der Bahn (westlich)

Zur Lésung aller Schutzfalle tags und nachts im Schutzabschnitt Diisseldorf-Kalkum links der
Bahn, zwischen km 49,100 und km 50,150 westlich der Strecke 2650, ware eine 6 bis 8 m
hohe und 650 m lange Larmschutzwand in Kombination mit dem besonders tiberwachten
Gleis auf vier Gleisen notwendig. Die fur den Vollschutz erforderliche Wandhohe ist jedoch

baulich nicht durchfihrbar.

Im Variantenvergleich der schalltechnischen Untersuchung wurden Héhen der
Larmschutzwande zwischen 2 und 6 m tUber Schienenoberkante sowie niedrige
Schallschutzwénde (nSSW) jeweils alleine und in Kombination mit verschiedenen
Anwendungen des besonders Uberwachten Gleises (biG) untersucht. Aul3erdem wurden
Kombinationen mit Schienenstegdampfern (SSD) und Schienenstegabschirmungen (SSA)
berucksichtigt.

Die niedrigsten Gesamtkosten aller Schutzmaflinahmen entstehen bei Anwendung des
besonders liberwachten Gleises auf der Strecke 2670. Allerdings werden hierdurch nur 8 %
der Schutzfalle tags und 4 % der Schutzfalle nachts geldst, so dass relativ hohe Kosten pro
geldstem Schutzfall entstehen. Der Einsatz des besonders liberwachten Gleises auf den
Strecken 2650 und 2670 I6st 20 % der Schutzfalle tags und weiterhin nur 4 % der Schutzfalle
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nachts bei doppelt so hohen Gesamtkosten und gleichbleibenden Kosten je geléstem
Schutzfall.

Bei den Varianten mit Larmschutzwénde entstehen wiederum die niedrigsten Gesamtkosten
durch Errichtung von gleisnahen niedrigen Schallschutzwénden mit 0,55 m bzw. 0,74 m
Hohe Uber Schienenoberkante. Da beide Ausfiihrungen jedoch nur am Tag 16 % der
Schutzfélle I6sen, jedoch keinen Schutzfall in der Nacht, entstehen bei den niedrigen
Schallschutzwanden die héchsten bzw. zweithdchsten Kosten je geldstem Schutzfall, so
dass sie sowohl bei alleiniger Errichtung als auch in Kombination mit anderen aktiven

Schallschutzmalnahmen unberiicksichtigt bleiben.

Die alleinige Errichtung einer Larmschutzwand mit 2 m Hoéhe Uber Schienenoberkante wiirde
20 % der Schutzfalle tags und 4 % der Schutzfalle nachts I6sen. Nach den niedrigen
Schallschutzwénden wirde eine 2 m hohe Larmschutzwand zu den dritth6chsten Kosten je
geldstem Schutzfall bei Errichtung von Larmschutzwéanden fuhren. Erst ab einer 3 m hohen
Larmschutzwand, die 48 % der Schutzfalle tags und 7 % der Schutzféalle nachts I6sen wirde,
kénnen die Kosten je gelostem Schutzfall deutlich reduziert werden. Eine Larmschutzwand
mit 4 m HOohe wirde am Tag 56 % der Schutzfalle und in der Nacht 7 % der Schutzfélle
[6sen. Wegen hdherer Baukosten héatte eine 4 m hohe Larmschutzwand aber ein
schlechteres Kosten-Nutzen-Verhéltnis als eine 3 m hohe Wand.

Da das Verhaltnis von geltsten gegenlber ungeldsten Schutzfallen bei 2 bis 4 m hohen
Larmschutzwanden unzureichend ist, wurden Larmschutzwande von 5 und 6 m Hohe tber
Schienenoberkante untersucht. Mit 5 m hohen Larmschutzwanden kénnen 76 % der
Schutzfélle tags und 21 % der Schutzfalle nachts geldst werden, mit 6 m hohen
Larmschutzwénden 84 % der Schutzfélle tags und 46 % der Schutzfalle nachts; zudem
verringern sich bei beiden Varianten die Kosten je geléstem Schutzfall, verbleiben aber

insgesamt auf einem hohen Niveau.

Da aber selbst bei einer 6 m hohen Larmschutzwand mehr als die Halfte der Schutzfalle
nachts ungeldst blieben und wegen der vergleichsweise hohen Kosten je geldstem

Schutzfall, wurden Kombinationen von bis zu 6 m hohen Larmschutzwénden mit dem
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besonders tberwachten Gleis auf einer und zwei Strecken sowie Schienenstegdampfern und

Schienenstegabschirmungen (jeweils auf zwei Strecken) untersucht.

Durch Kombination einer 6 m hohen Larmschutzwand mit dem Verfahren des besonders
Uberwachten Gleises auf den Strecken 2650 und 2670 kénnen 100 % der Schutzfalle tags
und 79 % der Schutzfélle nachts geldst werden. Auch wenn die Kombination der
MalZnahmen die Gesamtkosten erhoht, fihrt der zunehmende Anteil geléster Schutzfalle zu
einer relevanten Reduzierung der Kosten je geléstem Schutzfall. Aufgrund des nicht weiter
Zu verbessernden Verhéltnisses geldster Schutzfalle gegentber ungeldst verbleibenden

Schutzfallen wurde diese Variante als Vorzugsvariante ermittelt.

Die zusatzliche Anbringung von Schienenstegdampfern oder Schienenstegabschirmungen
an den Strecken 2670 und 2407 wirde keinen Schutzfall zusatzlich 16sen, aber sowohl die

Gesamtkosten als auch die Kosten je geléstem Schutzfall deutlich erhéhen.

Die Kosten pro geléstem Schutzfall belaufen sich bei einer 6 m hohen und 650 m langen
Larmschutzwand in Kombination mit dem besonders tUberwachten Gleis auf den Strecken
2650 und 2670 auf 47.989 Euro. Hierbei verbleiben sechs Schutzfalle in der Nacht ungeldst.

Schutzabschnitt Disseldorf Am Rodendeich rechts der Bahn (6stlich)

Im Schutzabschnitt Dusseldorf in der Stralle Am Rodendeich rechts der Bahn, zwischen km
49,800 und km 50,400 6stlich der Strecke 2650, kdnnen die drei Schutzfalle nachts mit dem
Verfahren des besonders Giberwachten Gleises auf den Strecken 2670 und 2650 gel6st
werden. Die Kosten pro geldstem Schutzfall betragen 66.667 Euro. Die Anwendung des
besonders Uberwachten Gleises auf diesen Strecken ist naheliegend, weil das Verfahren

auch in anderen Schutzabschnitten vorgesehen ist.

Mit einer Larmschutzwand von 3 m tiber Schienenoberkante konnten ebenfalls alle
Schutzfalle geldst werden. Die Kosten waren jedoch deutlich erhéht. Noch héhere
Gesamtkosten und damit auch htéhere Kosten je geldstem Schutzfall entstiinden bei der
Anbringung von Schienenstegdampfern oder Schienenstegabschirmungen bei gleichzeitig

geringerer Larmminderung.
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B.4.9.2.6.3 Gesamtbewertung des Larmschutzes in den Baubereichen

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Eisenbahnen ist sicherzustellen, dass durch
diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen
werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (§ 41 Abs. 1 BImSchG),
wobei aktiver Larmschutz unterbleiben darf, soweit die Kosten der Schutzmalinahme aul3er

Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden (8 41 Abs. 2 BImSchG).

Danach ist die Vorhabentragerin gehalten, mit planerischen Mitteln eine
Larmschutzkonzeption zu entwickeln, die den konkreten Gegebenheiten angemessen
Rechnung tragt. Auf der Grundlage von 8 41 Abs. 2 BImSchG ist zugleich die Kostenfrage
aufzuwerfen mit der mdglichen Folge, dass Abschlage gegenliber einer optimalen Lésung,
d. h. der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV mittels aktiver
SchutzmaBBnahmen, im Lichte des VerhaltnismaRigkeitsgrundsatzes gerechtfertigt
erscheinen kénnen. Diese Verhaltnismagigkeitsprufung stellt nicht individuell auf den
einzelnen Larmbetroffenen ab, wohl aber sind einzelne Teilabschnitte der Trasse einer
gesonderten Betrachtung zu unterwerfen. Ziel der Bewertung muss eine
Larmschutzkonzeption sein, die auch unter dem Gesichtspunkt der Gleichbehandlung der
Larmbetroffenen vertretbar erscheint. Nur im Rahmen einer differenzierten Kosten-Nutzen-
Analyse kann schlie3lich topografischen Schwierigkeiten (Trasse in Dammlage,
Bruckenbauwerke) planerisch angemessen Rechnung getragen werden. Selbst bei einer
noch so differenzierten Kosten-Nutzen-Analyse kann keine bestimmte Relation vorgegeben
werden, ab der unverhaltnismafige Kosten in verhaltnismaRige umschlagen. Den Ausschlag
muss vielmehr geben, ob bei einer wertenden Betrachtung der Gesamtumstande das
Larmschutzkonzept dem grundsétzlichen Vorrang des aktiven Larmschutzes in
ausgewogener Weise Rechnung tragt (vgl. BVerwG, Urteil vom 15.3.2000 — 11 A 31/97,
juris).

Es wurde zun&chst gepriift, ob die Baumalnahmen zu Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV flihren und damit ein Anspruch auf Larmvorsorge
entsteht. Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung zeigen Uberschreitungen an
ca. 170 Gebauden mit ca. 261 Schutzfallen auf. Die Bereiche mit schutzbedurftiger
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Bebauung wurden dann in rdaumlich abgegrenzte Schutzabschnitte unterteilt, in denen die
Aufwendungen fur Larmschutzmaflinahmen ermittelt wurden, die die Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte sicherstellen wirden (Vollschutz-Lésung). Nach diesem Konzept
waren in zwei Abschnitten Larmschutzwande von mehr als 6 m Hohe tber
Schienenoberkante erforderlich, um alle Schutzfélle I6sen zu kénnen. Die Mdglichkeit zur
Errichtung so hoher Larmschutzwénde scheiterte bereits an der fehlenden technischen
Realisierbarkeit, sodass, ausgehend von dem theoretischen Vollschutz, verschiedene
Varianten baulich umsetzbarer Larmschutzwandhdhen unter Ermittlung des jeweiligen
Kosten-Nutzen-Verhaltnisses untersucht wurden. Mit den fur die einzelnen Schutzbereiche
entwickelten aktiven LarmschutzmaRnahmen durch Errichtung von Larmschutzwanden mit
6 m Hohe und der Anwendung des besonders Uiberwachten Gleises (blG) auf ca. 1,636 km
Gleisstrecke kdnnen im Mittel mehr als 90 % der Schutzfélle tags und nachts gelést werden.
Es verbleiben in sechs Gebauden 12 Schutzfélle. Vor allem aus baulichen Griinden (und in
einem Fall durch unverhaltnismaRige Kostensteigerung zur Losung lediglich eines weiteren
Schutzfalls) lief3 sich nicht fur alle Schutzfélle ein ausgewogenes Schallschutzkonzept mit
aktiven LarmschutzmalRnhahmen darstellen. Die Gebaude mit ungeldst verbleibenden
Betroffenheiten haben dem Grunde nach einen Anspruch auf passive
Schallschutzmaf3nahmen.

Im Ergebnis sieht das Schallschutzkonzept als aktive LarmschutzmalRnahmen die Errichtung

von Larmschutzwénden an folgenden Streckenabschnitten vor:

Unterabschnitt | Seite von km bis km Lange Hoéhe Bemerkung
(Strecke | (Strecke | [m] Uber SO
2650) 2650) [m]
Dusseldorf- bahnrechts | 46,475 47,390 915 6,0 Uberstand in
Lichtenbroich (6stlich) vorhergehende
Baullicke
Dusseldorf- bahnlinks 49,150 49,800 650 6,0
Kalkum (westlich)
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Als weitere aktive LarmschutzmafRnahme ist das Verfahren des besonders tGiberwachten

Gleises (buG) jeweils auf beiden Gleisen der folgenden Streckenabschnitte durchzufiihren:

Unterabschnitt | Strecken (jeweils | von km (Strecke | bis km (Strecke Lange [m]
beide Gleise) 2650) 2650)

Dusseldorf- 2650Ri/GRi 46,564 47,150 586

Lichtenbroich 2670RIi/GRi

Dusseldorf- 2650Ri/GRi 49,150 50,200 1.050

Kalkum bis 2670RI/GRI

StralRe Am

Rodendeich

B.4.9.2.7 Larmschutz in Baullicken gemaf3 § 18 Abs. 1 Satz 2 AEG (Abwagungsgebot)
i.V.m. 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG

Fur bestehende, baulich nicht zu verandernde Schienenwege sind die 88 41und 42
BImSchG sowie die 16. BImSchV nicht einschlagig, d. h. es lassen sich hieraus selbst bei
hohen Larmpegelwerten keine gesetzlichen Anspriiche auf LA&rmvorsorgemafinahmen

ableiten.

Die Erhéhung der Larmeinwirkungen ist allerdings dann nicht mehr zumutbar, wenn sie zu
Gesundheitsgefahren fuhrt oder einen Eingriff in das Eigentum durch Ausschluss jeglicher
Nutzungsmaoglichkeit bewirkt oder eine bereits bestehende erhebliche Einschrankung der
Nutzungsmaoglichkeit weiter verstérkt. Unter Beachtung des Schutzgehaltes von Art. 2 Abs. 2
Satz 1 und Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG durfen keine MaRnahmen zugelassen werden, die
einen Eingriff in Leben oder Gesundheit oder eine Beeintrachtigung des Eigentums durch

Ausschluss seiner Nutzungsmaoglichkeit ausldsen oder intensivieren.

Erforderlich im Sinne von § 74 Abs. 2 Satz 2 VwWV{G sind Schutzvorkehrungen immer dann,
wenn es dem Betroffenen ohne Ausgleich nicht zuzumuten ist, die vorhabenbedingten

Nachteile zu dulden. Erreichen die durch das Vorhaben verursachten Nachteile den Grad
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einer Grundrechtsbeeintrachtigung, setzen sie der planerischen Gestaltungsfreiheit eine

strikte Grenze.

Um den Zustand zu erreichen, der ohne das Bauvorhaben bestiinde, muss die Erhéhung der
Larmbelastung, die oberhalb der Beurteilungspegel liegt, die eine Gesundheitsgefahrdung
oder einen Eingriff in das Eigentum bewirken, durch Vorkehrungen des aktiven oder
passiven Larmschutzes zuriickgenommen werden. Bei den in Betracht kommenden
SchallschutzmalZnahmen ist die VerhaltnismaRigkeit zu beachten. Auch kénnen keine
weitergehenden Larmschutzmal3nahmen gefordert werden. Die Anlieger der bestehenden
Bahnstrecke haben nur einen Anspruch darauf, dass die Larmbeeintrachtigung, die durch
das Bauvorhaben ausgeltst wird, vermieden wird. Dagegen besteht keine grundrechtliche
Pflicht, eine gesundheitlich bedenkliche Immissionssituation bei Gelegenheit der

Planfeststellung zu sanieren.

Im Gegensatz zur Larmvorsorge gibt es keinen gesetzlich geregelten Anspruch auf
LarmsanierungsmafRnahmen an bestehenden Schienenwegen. Larmsanierungsmaf3hahmen
kénnen nach den Richtlinien fir das Larmsanierungsprogramm an bestehenden
Schienenwegen des Bundes auf freiwilliger Basis vorgenommen werden. Sie werden nur
durchgefiuhrt, wenn hierfiir Haushaltsmittel zur Verfligung stehen. Auch wenn die Werte aus
dem Larmsanierungsprogramm des Bundes Uberschritten werden, begrindet dies keinen
Rechtsanspruch auf Larmschutz an Bestandsstrecken, sondern — entsprechend der
Gesetzessystematik — lediglich eine Zuwendungsberechtigung nach 6ffentlichem Recht,
wenn der Streckenabschnitt in der Prioritatenliste aufgeftihrt wird.

Zugrunde zu legen sind auch nicht die Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV.
Der Anwendung dieser Werte steht der eindeutige Wortlaut des 8 41 BImSchG und des § 1
der 16. BImSchV entgegen. Nach § 1 der 16. BImSchV gilt die Verordnung fir den Bau oder
die wesentliche Anderung von offentlichen StralRen sowie von Schienenwegen der
Eisenbahnen und Straf3enbahnen (Straf3en- und Schienenwege). Aus dem Umstand, dass
die Anderung der Bestandsstrecken wesentlich sein muss, ergibt sich im Umkehrschluss,
dass Bestandsstrecken und unwesentliche Anderungen an diesen nicht vom Schutzbereich
umfasst sind.
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Die 16. BImSchV ist auch nicht mittelbar anwendbar oder analog im Rahmen des Ermessens
oder auf sonstige Weise heranzuziehen. Die Rechtsprechung hélt die 16. BImSchV fir im
Bestand geschitzte Altstrecken fir unanwendbar (vgl. BVerwG, Urteil vom 23.10.2002 —

9 A 22/01; VGH Miinchen, Urteil vom 19.08.2014 — 22 B 11.2608/11.2634). Auch die
Voraussetzungen fur eine analoge Anwendung liegen nicht vor. Es fehlt schon an einer
planwidrigen Regelungsliicke. Denn eine solche Liicke im Gesetz liegt nicht schon dann vor,
wenn ein Gesetz fir eine bestimmte Fallgestaltung keine Regelung enthalt, sondern nur bei
einer planwidrigen Unvollstandigkeit (vgl. BGH, Urteil vom 27.10.2006 — V ZR 2/06; Urteil
vom 10.12.2004 — V ZR 72/04). Diese ist hier nicht gegeben. Der Gesetzgeber hat eine
bewusste Entscheidung getroffen, als er die Bestandsstrecken vom Anwendungsbereich der

16. BImSchV ausgenommen hat. Dies ergibt sich bereits aus dem Wortlaut.

Da es an einer Rechtsgrundlage fur die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte des § 2 der
16. BImSchV fehlt, war fir die Ortsteile von Disseldorf in der Baullicke in einer
Vergleichsrechnung zu untersuchen, ob durch das Vorhaben (Prognosefall RRX) Larmpegel
erreicht werden, die eine Gesundheitsgefahrdung bzw. Eigentumsbeeintrachtigung bewirken,
oder ob es bei einer Uberschreitung dieser Grenzwerte im Prognosefall ohne RRX zu einer
weiteren Erhdhung der Larmbelastung durch das Vorhaben kommt. Eine
Gesundheitsgefahrdung bzw. ein Eingriff in die Substanz des Eigentums wird bei einem
Uberschreiten von Larmpegeln von 70 bis 75 dB(A) am Tag oder 60 bis 65 dB(A) in der
Nacht (in Abhangigkeit von der Gebietsnutzung) angenommen.

B.4.9.2.7.1 Ermittlung der Anzahl der Schutzfalle und des theoretisch erforderlichen

Vollschutzes
Im Planfeststellungsabschnitt liegen im Bereich der Baullicke grundrechtsbeeintrachtigende
Pegelerh6hungen im Prognosefall RRX an zwei Gebauden mit vier Schutzfallen vor. Die
Ergebnisse der geschoss- und fassadengenauen Einzelpunktberechnungen sind in den
Unterlagen 16.2.2.1 und 16.2.2.2 aufgefthrt.

Auch in der Bauliicke wurde die schutzbedirftige Bebauung in réumlich abgrenzbare

Schutzabschnitte unterteilt. In der nachfolgenden Tabelle sind die Schutzabschnitte (d. h. die
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Unterabschnitte mit schutzbedirftiger Bebauung) innerhalb des Bereiches der Baullicke

aufgefuhrt:
Unterabschnitt Seite Streckenbereich (Strecke 2650)
Dusseldorf-Unterrath bahnrechts (dstlich) km 46,400 — km 46,564
Dusseldorf-Unterrath bahnlinks (westlich) km 46,400 — km 46,564

In den einzelnen Schutzabschnitten ergaben sich folgende Ergebnisse hinsichtlich der
Anzahl der zu I6senden Schutzféalle und der Aufwendung fur den theoretisch erforderlichen

Vollschutz:
Unterabschnitt Disseldorf-Unterrath rechts der Bahn (6stlich)

Im Unterabschnitt Diisseldorf-Unterrath von km 46,400 bis km 46,564 der Strecke 2650
befindet sich rechts der Bahn (Ostlich) ein Wohngebiet, das vorwiegend aus Doppel- und
Reihenhausern besteht. Die Bahnstrecke verlauft in diesem Unterabschnitt auf

Gelandehdhe.

In dem Unterabschnitt sind bestehende Schallschutzwélle mit teilweise aufgesetzten
Schallschutzwénden vorhanden. Die in diesem Unterabschnitt vorhandenen
Schallschutzwénde und -wélle sind in Abschnitt B.4.9.2.3.4 des
Planfeststellungsbeschlusses bzw. in Tabelle 19 des Erlauterungsberichtes der

schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 16.1) aufgelistet.
In diesem Unterabschnitt entstehen durch das beantragte Bauvorhaben keine Schutzfélle.
Unterabschnitt Diusseldorf-Unterrath links der Bahn (westlich)

Im Unterabschnitt Disseldorf-Unterrath von km 46,400 bis km 46,564 der Strecke 2650
befindet sich links der Bahn (westlich) ein Mischgebiet mit Wohnbebauung vorwiegend mit
Einfamilien- und Doppelhausern. Die Bahnstrecke verlauft in diesem Unterabschnitt auf

Gelandehohe.
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Die in diesem Abschnitt vorhandenen Schallschutzwéande und -walle sind in Abschnitt
B.4.9.2.3.4 des Planfeststellungsbeschlusses bzw. in Tabelle 20 der Unterlage 16.1

aufgelistet.

In diesem Abschnitt ergeben sich durch das beantragte Bauvorhaben vier Schutzfalle, davon

drei in der Nacht und einer am Tag.

B.4.9.2.7.2 Untersuchung des Kosten-Nutzen-Verhéaltnisses

Durch den Einsatz des besonders Gberwachten Gleises (bUG) auf den Gleisen der Strecke
2670 kénnen im Bereich der Baullicke alle Schutzfélle geldst werden. Die Kosten je

gelostem Schutzfall belaufen sich dabei auf 10.250 Euro.

Da das besonders tiberwachte Gleis auf den Strecken 2650 und 2670 in den benachbarten
Bereichen (im Planfeststellungsabschnitt 3.0 und in den Bereichen mit wesentlichen
Anderungen in diesem Planfeststellungsabschnitt 3.0a) angewendet wird, wurde in der
Untersuchung des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses auch ermittelt, wie hoch die Kosten fir den
Einsatz des besonders Uberwachten Gleises auf beiden Strecken 2670 und 2650 sind. Mit
Kosten pro geléstem Schutzfall von 20.500 Euro liegt der Einsatz des besonders
uberwachten Gleises auf beiden Strecken nicht auf3er Verhaltnis zum Schutzzweck. Unter
Berlicksichtigung des Umstands, dass damit die Larmsituation auf beiden Seiten der
Bahntrasse insgesamt weiter verbessert wird und durch die zusatzliche Léange des
besonders Uberwachten Gleises von 164 m keine zusatzlichen Messwagenfahrten und
voraussichtlich auch keine zusatzlichen Schleifprozesse stattfinden missen, wird eine
Unterbrechung des besonders Giberwachten Gleises auf der Strecke 2650 nicht fiir sinnvoll
erachtet.

B.4.9.2.7.3 Gesamtbewertunqg des Larmschutzes in der Baullicke

Das Schallschutzkonzept fur die Baullicke sieht als aktive LarmschutzmalRhahmen das
Verfahren des besonders Gberwachten Gleises jeweils auf beiden Gleisen auf folgenden

Streckenabschnitten vor:
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Unterabschnitt | Strecken (jeweils | von km (Strecke | bis km (Strecke Lange [m]
beide Gleise) 2650) 2650)

Dusseldorf- 2650Ri/GRi 46,400 46,564 164

Unterrath 2670RI/GRI

B.4.9.2.8 Verfahren des besonders tGberwachten Gleises als aktive

LarmschutzmalRnahme

Als aktive Larmschutzmafnahme wird in den vorstehend aufgeflihrten Streckenabschnitten

das Verfahren des besonders tberwachten Gleises (biG) durchgefihrt.

Unebenheiten auf den Schienenfahrflachen (Schienenriffel) tragen maRgeblich zur
Entstehung des Rollgerdusches bei Zugfahrten bei. Ein riffelfreies, moglichst glattes Gleis
kann den Schienenverkehrslarm wesentlich verringern. Durch das Verfahren des besonders
uberwachten Gleises wird der Larm bereits bei seiner Entstehung im Rad-Schiene-Kontakt
reduziert. Beim Einsatz dieses Verfahrens wird der akustische Zustand eines festgelegten
Gleisabschnittes in regelméafRigen Abstadnden mit dem Schallmesswagen Uberprift und die

Schienenfahrflache im Bedarfsfall mit einem besonderen Schleifverfahren geschliffen.

Nach Nr. 4.5 der Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV gelten die in der Beilage 1 enthaltenen
akustischen Kenndaten flr einen durchschnittlichen Fahrflachenzustand und ohne
besondere akustische MaRnahmen an der Schiene. Fur den Fahrflachenzustand des
besonders Uberwachten Gleises und fir MaRnahmen an den Schienenstegen sind
Pegelkorrekturen c2 nach Tabelle 8 vorzunehmen. Die MalRnahmen nach Tabelle 8 gelten

als SchallschutzmalRnahme.

Die mit der Mal3Bnahme des besonders tUberwachten Gleises verbundenen Festlegungen der
Nr. 4.5 der Anlage 2 zu 8 4 der 16. BImSchV wurden in den Nebenbestimmungen des
Planfeststellungsabschnitts tbernommen; bezuglich der Protokollierung der Ergebnisse der

Messfahrten wurden weitergehende Festlegungen aufgenommen.
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B.4.9.2.9 Passive Schallschutzmaflinahmen

Der Anspruch auf passiven Larmschutz ist dem Grunde nach im Planfeststellungsbeschluss
festzulegen (vgl. BVerwG, Urteil vom 05.10.1990 — 4 CB 1/90, NVwWZ-RR 1991, 129).

Die Gebaude mit grundsatzlichem Anspruch auf passive LarmschutzmalRnahmen sind den

Unterlagen 16.2.3 sowie 16.3.4 und 16.3.5 der Planunterlagen zu entnehmen.

Die auf der Erméachtigungsgrundlage des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 BImSchG erlassene
Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-Schallschutzmaflinahmenverordnung — 24. BImSchV) legt Art und Umfang
der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerédusche
notwendigen SchallschutzmalRnahmen fir schutzbedirftige R&ume in baulichen Anlagen
(passive Schallschutzmafinahmen) fest, soweit durch den Bau oder die wesentliche
Anderung o6ffentlicher Stralen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen die in § 2 der
16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerte liberschritten werden. Eine solche
Uberschreitung ist dann gegeben, wenn aktive LarmschutzmaRnahmen (z. B.
Larmschutzwande und Larmschutzwalle) ganz unterbleiben oder die getroffenen

MalRnahmen nicht zu einer vollstandigen Einhaltung der Immissionsgrenzwerte fiihren.

Die Regelungen kdnnen sowohl im Anwendungsbereich der 88 41 und 42 BImSchG als auch
analog nach § 74 Abs. 2 Satz 2 VwV{G zur Erfiillung der Schutzanspriiche au3erhalb des
Anwendungsbereichs der 88 41 und 42 BImSchG angewendet werden; im vorliegenden Fall
ergeben sich Anspriiche aber nur im Bereich der wesentlichen Anderung durch Erweiterung

des bestehenden Schienenweges um zwei Gleise.

LarmschutzmalRnahmen an baulichen Anlagen nach § 2 der 24. BImSchV sind bauliche
Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger RAume, die die Einwirkungen
durch Verkehrslarm mindern. Umfassungsbauteile sind Bauteile, die schutzbedurftige
Raume baulicher Anlagen nach auRen abschlieRen. Zu den Umfassungsbauteilen zéhlen
insbesondere Fenster, Turen, Rollladenkasten, Wande, Dacher und Decken unter nicht

ausgebauten Dachraumen.
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Zu den Larmschutzmafinahmen gehdrt auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in
Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in schutzbedirftigen Raumen
mit Sauerstoff verbrauchenden Energiequellen. Liftungseinrichtungen sind in den
Schlafraumen und den Wohnraumen mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle auch
dann vorzusehen, wenn die erforderliche Schallddmmung der schutzbedirftigen R&ume

ohne zusatzliche LarmschutzmalRnahmen bereits vorhanden ist.

In baulichen Anlagen werden diejenigen Raume geschiitzt, die zum nicht nur
voribergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, wenn am Immissionsort der der
Raumnutzung entsprechende Immissionsgrenzwert am Tag bzw. in der Nacht Uberschritten

ist.

Die Vorhabentragerin hat fur die grundséatzlich anspruchsberechtigten baulichen Anlagen zu
ermitteln oder ermitteln zu lassen, ob und gegebenenfalls welche LarmschutzmalRnahmen

notwendig sind. Dazu ist festzustellen

- vor Ort das vorhandene bewertete Schallddmm-Mal} der Umfassungsbauteile nach
8§ 3 Abs. 2 der 24. BImSchV sowie

- das erforderliche bewertete Schallddmm-Maf3 der Umfassungsbauteile nach 8§ 3
Abs. 3 und 4 der 24. BImSchV.

Erstattungsberechtigter ist der Eigentiimer des Grundstiicks mit der baulichen Anlage. Ihm
gleichgestellt sind der Wohnungseigentimer und der Erbbauberechtigte. Mieter und Péachter
sind nicht erstattungsberechtigt (vgl. BVerwG, Urteil vom 18.04.1996 — 11 A 86/95, UPR
1996, 109, DVBI 1996, 921; BVerwG, Urteil vom 16.09.1993 — 4 C 9/91, NVwZ 1994, 682,
DVBI 1994, 338).

Zustandig fur die Abwicklung des Erstattungsanspruchs ist die Vorhabentragerin. Sie ist
Adressat einer im Planfeststellungsbeschluss erteilten Schutzauflage. Die Vorhabentragerin
hat mit Beginn der Vorhabensdurchfiihrung den Erstattungsberechtigten nachweisbar ein
Antragsformular fur die Erstattung von passiven Schallschutzmalinahmen zur Verfiigung zu
stellen. Darin ist die Abwicklung des Verfahrens zur Bestimmung der tatsachlichen

Erstattungsanspriiche darzustellen.
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Uber die Erstattung ist mit dem Erstattungsberechtigten vor Durchfiihrung der

SchutzmalRhahmen eine Vereinbarung zu schlie3en. Diese soll insbesondere enthalten

- eine kurze Beschreibung der La&rmschutzmal3nahmen,

- die Hohe des veranschlagten Erstattungsbetrages,

- die Festlegung, dass die Erstattung nach Durchfiihrung der LarmschutzmalRhahmen
und Vorlage der Originalrechnung nach MaRRgabe des gepriften Rechnungsbetrages
erfolgt,

- die Verpflichtung des Eigentimers, die Fertigstellung der Schutzmal3nahmen
anzuzeigen und zu gestatten, nach vorheriger Terminabsprache die fertig gestellten

Schutzmal3nahmen zu prifen.
LarmschutzmalRnahmen an baulichen Anlagen sind nicht erforderlich, wenn

- eine bauliche Anlage zum baldigen Abbruch bestimmt ist oder dieser
bauordnungsrechtlich gefordert wird (8 2 Abs. 4 Nr. 1 der 24. BImSchV),

- eine bauliche Anlage bei der Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren
noch nicht genehmigt war (8 2 Abs. 4 Nr. 2 der 24. BImSchV),

- die Beeintrachtigung durch Verkehrsgerdusche wegen der besonderen Benutzung

der Anlage, z. B. bei erheblichem Eigenlarm, zumutbar ist (§ 42 Abs. 1 BImSchG).

B.4.9.2.10 AuRRenwohnbereich

Eine Entschadigung wegen Beeintrachtigung des Aul3enwohnbereiches zur Tagzeit kommt
bei den Gebauden in Betracht, fir die MalRnahmen des aktiven Schallschutzes unterblieben
sind oder nicht ausreichen, um den Auf3enwohnbereich vor unzumutbaren

Beeintrachtigungen durch Verkehrslarm zu bewahren.

Mafstab in den Bereichen der wesentlichen Anderung ist die Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, aulRerhalb dieser Bereiche die Erhéhung der
Beurteilungspegel, die oberhalb der Grenze liegen, die eine Gesundheitsgeféahrdung oder

einen Eigentumseingriff, der die Nutzbarkeit erheblich einschrankt, bewirken. Die
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Berechnung der Héhe der Entschadigung erfolgt analog zum Rundschreiben

Verkehrslarmschutz.

Fur den AuRenwohnbereich bestehen keine Larmschutzanspriiche zur Nachtzeit (vgl.
BVerwG, Urteil vom 15.03.2000 — 11 A 33/97).

B.4.9.2.11 Keine Entschadigung fir behauptete Wertverluste

Bei der Zulassung eines mit Immissionen verbundenen Vorhabens sind Minderungen der
Wirtschaftlichkeit und eine Verschlechterung der Verwertungsaussichten grundsatzlich
hinzunehmen. Die Grenze ist erst Uberschritten, wenn die Wertverluste so massiv ins
Gewicht fallen, dass den Betroffenen ein unzumutbares Opfer abverlangt wird (vgl. BVerwG,
Urteil vom 16.03.2006 — A 1075.04). Anhaltspunkte daftir, dass durch das Vorhaben und die
mit ihm festgesetzten aktiven und passiven Larmschutzmaflnahmen in relevanter Weise die
Grundstickswerte beeinflusst wiirden, sind nicht ersichtlich. Ausweislich der
schalltechnischen Untersuchung werden die Larmpegel einer Gesundheitsgefahrdung oder
eines Eingriffs in das Eigentum auch ohne das Vorhaben teilweise Giberschritten. Eine
Zunahme der Larmbeeintrachtigung durch Zunahme des Eisenbahnverkehrs bei
gleichzeitiger Uberschreitung der jeweiligen Grenzwerte wird durch die vorgesehenen
aktiven LarmschutzmalRnahmen zurtickgenommen bzw. durch passive
LarmschutzmalRnahmen sowie gegebenenfalls erforderliche Entschadigungen fir den
AuRenwohnbereich ausgeglichen und fuhrt nicht zu einer Wertminderung der Grundstticke

und ihrer Bebauungen.

B.4.9.3 Baubedingte Erschitterungsimmissionen

Erschitterungen aus dem Baubetrieb werden von einer Vielzahl von Einflussgréf3en und
deren Wechselwirkungen beeinflusst, die nur schwer prognostiziert werden kénnen. Im
Unterschied zum Larm mit seinem homogenen Ubertragungsmedium Luft ist das
Ubertragungsmedium Baugrund bei Erschiitterungen sehr inhomogen. Die (iblichen
Bodenuntersuchungen sind zu ungenau und zu groRraumig, um daraus die Ubertragung von

Erschutterungen aus dem Baubetrieb exakt bestimmen zu kénnen. Auch stehen zum
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Zeitpunkt der Planfeststellung weder das Bauverfahren noch die zum Einsatz kommenden
Baumaschinen abschlieBend fest. Letztlich wird die tatsachliche Ubertragung von
Erschitterungen nur durch Probeversuche vor Ort ermittelt werden kénnen. Die Ergebnisse

dieser Probeversuche sind gutachterlich zu begleiten und zu dokumentieren.

Generell sind zur Vermeidung bzw. Verminderung von Erschutterungen aus dem Baubetrieb
vorrangig Baumaschinen, Gerate und Verfahren einzusetzen, die als erschitterungsarm

nach dem Stand der Technik einzustufen sind (vgl. § 22 BImSchG).

Die jeweiligen Anhaltswerte der DIN 4150-2 zum Schutz von Menschen in Gebauden und
der DIN 4150-3 zum Schutz von Bauwerken vor Erschiitterungen aus dem Baubetrieb sind
grundsatzlich einzuhalten. Bei einer durch Messungen nachgewiesenen Uberschreitung
dieser Werte bleibt die Anordnung weitergehender Schutzvorkehrungen oder die
Zuerkennung eines Anspruchs auf Entschadigung gemaf § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VWVIG

vorbehalten.

In jedem Fall hat die Vorhabentragerin eine spezielle umweltfachliche Bauliberwachung als
Ansprechpartner vor Ort fur die Nachbarschaft zu benennen und die Bauablaufdaten

erschitterungsintensiver Arbeiten friihzeitig der Nachbarschaft mitzuteilen.

Die Nebenbestimmungen im verfiigenden Teil des Planfeststellungsbeschlusses dienen dem
Schutz der Anwohner vor unzumutbaren Beléastigungen und dem Schutz der Bauwerke vor

Schaden aus baubedingten Erschitterungsimmissionen.

B.4.9.4 Betriebsbedingte Erschitterungsimmissionen und sekundarer Luftschall

B.4.9.4.1 Rechtsgrundlagen
Erschitterungen

Erschitterungen aus dem Schienenverkehr sind Schwingungen, die bei der Vorbeifahrt
eines Schienenfahrzeuges entstehen und in Form von Wellen tber den Boden und die

Fundamente bis in anliegende Gebaude Ubertragen werden. Bei bestimmten Intensitéaten
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und in bestimmten Frequenzbereichen kdénnen diese Schwingungen insbesondere durch die

Ubertragung tiber Geschossdecken auch vom Menschen wahrgenommen werden.

Erschitterungen aus dem Schienenverkehr sind Emissionen bzw. Immissioneni. S. von § 3
Abs. 2 und 4 BImSchG. Erschiitterungen zahlen dann zu den schadlichen
Umwelteinwirkungen i. S. des 8 3 Abs. 1 BImSchG, wenn sie nach Art, Ausmalf3 oder Dauer
geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die

Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufihren.

Fir den Bau oder die Anderung von Eisenbahnen gilt das Bundes-Immissionsschutzgesetz
gemal 8§ 2 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4 allerdings nur nach MalRgabe der 88 41 bis 43; in diesen
Vorschriften wird nur der Verkehrslarm behandelt. Bezliglich des Erschitterungsschutzes
von Verkehrswegen existieren im Gegensatz zum Verkehrslarm also keine spezialgesetzlich
festgelegten Grenzwerte und Beurteilungskriterien (st. Rspr.; vgl. BVerwG, Urteil vom
08.09.2016 — 3 A 5.15, Buchholz 442.09 § 18 AEG Nr. 75 Rn. 79 m. w. N.).

Anspriiche auf Erschiitterungsschutz beurteilen sich nach der allgemeinen gesetzlichen
Regelung in 8 74 Abs. 2 Satz 2 VwV{G, wonach die Planfeststellungsbehoérde der
Vorhabentragerin Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen
aufzuerlegen hat, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger
Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind.

Schutzvorkehrungen und -anlagen kénnen nach § 74 Abs. 2 Satz 3 VwV{G unterbleiben,
wenn sie untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar sind. Die von dem Vorhaben
Betroffenen, die auf einen physisch-realen Ausgleich fir ihre Nachteile verzichten missen,
haben einen Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld (vgl. Vallendar/Wurster in:
Hermes/Sellner, Beck’'scher AEG-Kommentar, § 18 Rn. 257).

Als mit dem Vorhaben unvereinbar sind Schutzvorkehrungen anzusehen, die dem Zweck
des Vorhabens zuwiderlaufen (vgl. Neumann in: Stelkens/Bonk/Sachs, VWV{G, § 74
Rn. 194). Es handelt sich dabei um Modifikationen des Vorhabens, die dessen

Grundkonzeption &ndern wirden (vgl. Vallendar/Wurster a. a. O, § 18 Rn. 258).
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Untunlich sich Schutzvorkehrungen dann, wenn sie keinen wirksamen Schutz bieten kdnnen
oder die geeigneten Vorkehrungen unzumutbare oder au3er Verhaltnis zum Schutzzweck
stehende, nicht mehr vertretbare Aufwendungen erfordern wiirden (vgl. Kopp/Ramsauer,
VWVTFG, 8§ 74 Rn. 168; Masing/Schiller in: Obermayer/Funke-Kaiser, VWVfIG, § 74 Rn. 91).

Die damit angesprochene Zumutbarkeitsschwelle ist bei Einwirkungen durch
Erschitterungen nicht durch gesetzliche Grenzwerte festgelegt, sondern nach den
Verhaltnissen im Einzelfall zu bestimmen. MalRRgeblich sind Schutzwiirdigkeit und
Schutzbedurftigkeit der betroffenen Nutzung am jeweiligen Immissionsort. Diese richten sich
nach der Art des Gebietes und den weiteren konkreten tatsachlichen Verhaltnissen (vgl.
BVerwG, Urteil vom 21.12.2010 — 7 A 14.09, Buchholz 316 § 74 VwWVfG Nr. 81 Rn. 27).

Als technische Vorschrift fiir die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen kann die

DIN 4150-2:1999-06 (Erschitterungen im Bauwesen; Einwirkungen auf Menschen in
Gebauden) ausweislich der Erlauterungen unter Nr. 6.5.3.4 dieser Norm auf bestehende
Bahnstrecken nicht unmittelbar angewendet werden. Die Anhaltswerte gelten nach

Nr. 6.5.3.4 der Norm nur fur neu zu bauende Strecken. Im Sinne dieser Norm wird eine
Strecke als neu angesehen, wenn ihre Trasse so weit von bestehenden Tassen entfernt
verlauft, dass die Erschiitterungseinwirkungen der bestehenden Trassen flr die Beurteilung
vernachlassigbar sind. Das ist beim antragsgegenstandlichen Vorhaben nicht der Fall. Bei
bestehenden und auszubauenden Strecken kdnnen die Anhaltswerte der DIN 4150-2 nur
aulerst hilfsweise fur die Beurteilung der Zumutbarkeit von Erschitterungen herangezogen
werden, d. h. erst nach Modifikation zur Berticksichtigung der Vorbelastung des betroffenen
Gebiets durch Erschitterungen aus dem Eisenbahnverkehr auf den bestehenden Strecken.

Rechtlicher Bewertungsmalf3stab fur die vorgesehenen Baumal3nahmen ist daher der
Grundsatz, durch die BaumafZinahme keine wesentliche, d. h. unzumutbare Erhéhung der
vorhandenen Erschitterungssituation aus dem Schienenverkehr hervorzurufen. Anspriiche
auf Schutzvorkehrungen oder Entschadigungen sind nach § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VwVfG
gegeben, wenn sich die vorhandene Vorbelastung in beachtlicher Weise erhdht und gerade

in dieser Erhéhung eine zusatzliche unzumutbare Beeintrachtigung der Betroffenen liegt.
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Von den bestehenden Bahnstrecken gehen Erschitterungen aus, die zu einer
Belastungssituation fuihren, die die Nachbarschaft zu dulden hat und ohne die
Ausbaumal3nahmen weiterhin zu dulden hétte. Andererseits entspricht es den berechtigten
Interessen der Nachbarschaft, dass sich diese Vorbelastung nicht weiter erhéht. Als rechtlich
relevant gilt eine Zunahme der Erschitterungsimmissionen um 25 % im Ausbauzustand
gegenuber dem bestehenden Zustand. Soweit vorhabenbedingte Zunahmen der
Erschtterungen allerdings nicht wahrnehmbar sind, besteht kein Anlass, diese

unwesentliche Zunahme zu unterbinden.
Die Beurteilungskriterien lassen sich folgendermalRen zusammenfassen:

- Ist KBrmax (maximal bewertete Schwingstarke) < Ay, sind die Anforderungen der DIN
4150-2 eingehalten.

- Ist KBrmax >Au und KBer, (Beurteilungsschwingstarke) < A, sind die Anforderungen
ebenfalls eingehalten.

- Ist KBerr > A, erfolgt die Beurteilung nach folgendem Bewertungsmalfstab:

Ist KBerr im Ausbauzustand um weniger als 25 % gegeniiber der Situation ohne
Streckenausbau erhéht, liegt keine wesentliche Anderung der Immissionssituation vor und

die Anforderungen sind eingehalten.

Ist dagegen KBetr nach dem Streckenausbau um mehr als 25 % gegenuber der
Bestandssituation erhoht, liegt aufgrund der spiirbaren Erhéhung eine wesentliche Anderung
der Immissionssituation vor und Mafihahmen zur Verringerung der

Erschitterungsimmissionen mussen in Betracht gezogen werden.

Die DIN 4150-3:2016-12 (Erschitterungen im Bauwesen; Einwirkungen auf bauliche
Anlagen) nennt Anhaltswerte, bei deren Einhaltung keine Geb&udeschéden im Sinne einer
Verminderung des Gebrauchswertes zu erwarten sind. Diese Anhaltswerte liegen um ein
Vielfaches hoher als die Anhaltswerte der DIN 4150-2 fur Einwirkungen auf Menschen in
Gebauden. Fir die hier vorgenommene Bewertung der Erschiitterungssituation werden die
Anhaltswerte der DIN 4150-3 nicht herangezogen. Im Allgemeinen sind aus dem

Schienenverkehr keine Uberschreitungen im Sinne dieser Norm zu erwarten.
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Sekundaéarer Luftschall

Der sekundare Luftschall entsteht, wenn Wéande und Decken in Geb&uden durch
Erschitterungen zu Schwingungen angeregt werden und Schall abstrahlen. Die H6he des
sekundaren Luftschalls ist von den auftretenden Erschitterungen und von raumspezifischen

Faktoren abhangig.

Auf den sekundaren Luftschall findet § 1i. V. m. 8§ 3 BImSchG Anwendung. Das Bundes-
Immissionsschutzgesetz gilt gemaRk § 2 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4 fir den Bau oder die Anderung
von Eisenbahnen nur nach Maf3gabe der 88 41 bis 43; diese Vorschriften behandeln den

Verkehrslarm, dem auch der sekundare Luftschall zuzuordnen ist.

Nicht anwendbar auf den sekundéaren Luftschall ist dagegen die 16. BImSchV, da die der
Verordnung zugrundeliegenden Parameter zur Bestimmung des Beurteilungspegels die
Problematik des sekundéaren Luftschalls rechnerisch nicht erfassen. Im Unterschied zum
direkten Luftschall bestehen damit fir den sekundéaren Luftschall keine rechtlichen

Regelungen Uber Grenzwerte und deren Ermittlung.

Ebenfalls auf sekundaren Luftschall nicht anwendbar sind die Beurteilungskriterien der
Sechsten allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm). Die TA Larm ist vor allem zur
Anwendung im Einwirkungsbereich von ortsfesten gewerblichen Anlagen bestimmt. Sie zielt
somit auf den Schutz vor spezifischen Immissionen gewerblicher Betriebe mit
langanhaltender und relativ konstanter Gerduscheinwirkung ab, welche beim
Eisenbahnverkehr gerade nicht vorliegen. Fur Schienenwege charakteristisch ist der
Wechsel zwischen Emissionszeitraumen und Ruhephasen. Es ist demnach insgesamt
festzustellen, dass die TA Larm fir die Beurteilung des sekundaren Luftschalls aus dem
Schienenverkehr aus immissionsschutzrechtlicher und immissionsschutztechnischer Sicht
nicht maf3geblich ist, da ihre Beurteilungsmaf3stdbe den Kriterien des sekundaren Luftschalls

aus dem Eisenbahnbetrieb nicht in geeigneter Weise Rechnung tragen.

Da es flr Eisenbahnstrecken derzeit keine andere gesetzliche Regelung gibt und auch keine

Grenzwerte hinsichtlich zumutbarer Einwirkungen aus sekundarem Luftschall vorliegen,
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richten sich Anspriche auf physisch-reale Schutzvorkehrungen oder Ausgleichszahlungen
nach 8 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VWV{G. Sie sind gegeben, wenn sich die vorhandene
Vorbelastung in beachtlicher Weise erhdoht und gerade in dieser Erhéhung eine zuséatzliche

unzumutbare Beeintrachtigung der Betroffenen liegt.

Da sekundarer Luftschall durch Schwingungsanregungen von Wanden entsteht und diese
Anregungen wiederum durch die Erschitterungen durch den Eisenbahnbetrieb
hervorgerufen werden, stehen Erschitterungen und sekundarer Luftschall in sehr engem
Zusammenhang. Dies rechtfertigt eine zueinander korrespondierende Betrachtung und

Behandlung beider Immissionen.

B.4.9.4.2 Ermittlung der Betroffenheiten

Die in der erschutterungstechnischen Untersuchung durchzufiihrende Prifung zur
Zumutbarkeit von betriebsbedingten Erschiitterungen sowie in der Folge die Entscheidung
Uber ggf. erforderliche SchutzmaRnahmen erfolgen auf der Grundlage einer von der
Vorhabentragerin zur Verfiigung gestellten Betriebsprognose flir das geplante Vorhaben. Der
fur den Neubau oder die bauliche Anderung eines Schienenweges ggf. erforderliche
Erschitterungsschutz bemisst sich — genau wie der erforderliche Schutz vor Luftschall nach
der Verkehrslarmschutzverordnung — nicht an der technisch méglichen Spitzenauslastung
(Vollauslastung), sondern jeweils an einer vorausschatzbaren Durchschnittsbelastung (vgl.
BVerwG, Urteil vom 03.03.1999 — 11 A 9.97, juris Rn. 62 zum Larmschutz nach der

Verkehrslarmschutzverordnung).

Bei der Ermittlung der vorhabendingten Zunahme betriebsbedingter Erschiitterungen wird
die Verkehrsmenge ohne die Verwirklichung des Vorhabens (Prognosenulifall) der
Verkehrsmenge mit der Verwirklichung des Vorhabens (Prognosefall) gegentbergestellt (vgl.
BVerwG, Urteil vom 12.03.2009 — 9 A 64.07, juris Rn. 102; OVG NRW, Urteil vom
15.05.2015 - 11 D 12.12.AK, juris Rn. 216, 249). Diese Vorgehensweise tragt dem Umstand
Rechnung, dass es bis zum Prognosebezugszeitpunkt auch ohne die Verwirklichung des
Vorhabens zu einer Verkehrssteigerung kommen kann, die in die hinzunehmende
Vorbelastung eingeht und die auch bei der Gewéhrung von Larmschutz nach MaRRgabe der
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16. BImSchV auf3en vorbliebe. Weiterhin werden Geschwindigkeitsreduzierungen oder
anderweitige Beschrankungen, die einem Instandhaltungsriickstau geschuldet sind, beim
Betriebsprogramm des Prognosenulifalls nicht berticksichtigt, sondern es wird ein

ordnungsgeman instandgehaltener Schienenweg zugrunde gelegt.

Bei Ausbaustrecken ist also an relevanten Immissionsorten zunachst die
Erschitterungsbelastung durch den vorhandenen Schienenweg zu ermitteln, um danach im
Vergleich mit der Prognose fiir den ausgebauten Zustand die Veranderung feststellen zu

kdénnen.

Das Erfordernis und die Auswahl von messtechnisch zu untersuchenden Gebauden
erfolgten auf Basis einer erschitterungstechnischen Betroffenheitsanalyse durch das
Vorhaben Rhein-Ruhr-Express im Planfeststellungsbereich. In dieser Untersuchung wurden
zur Ermittlung von Konflikten Schwingungsmessungen an malRgebenden Querschnitten und
darauf aufbauend Prognoseberechnungen durchgefihrt. Bei dieser Konfliktanalyse ermittelte
potentielle Betroffenheiten durch das Vorhaben wurden in weitergehenden messtechnischen

Untersuchungen konkretisiert.

In den beiden Teilbereichen (westlich und 6stlich der Bahnstrecke) erfolgten an insgesamt
funf Geb&auden erschitterungstechnische Beweissicherungsmessungen, an zwei weiteren
Gebauden wurde die Ubertragungsfunktion messtechnisch ermittelt und an funf Gebauden
wurden Messungen der Deckeneigenfrequenz durchgefiihrt. Diese Gebaude waren jeweils
reprasentativ fur die benachbarten Gebaude. Die Dokumentation der Messergebnisse sowie
die Beschreibungen der Messumgebung und des Messaufbaus sind in Unterlage 17.2 der
Planfeststellungsunterlagen enthalten.

Im Ergebnis der Untersuchungen werden bereits vor dem Streckenausbau (Prognosenullfall
oder Weiterfihrungsfall) an einigen der untersuchten Gebéaude die Anforderungen der

DIN 4150-2 an den Schutz von Menschen in Gebauden wegen Uberschreitung der
Anhaltswerte nicht eingehalten. Nach dem Streckenausbau (Prognosefall) ergeben sich

insbesondere an Gebauden westlich der Gleisanlagen ohne erschitterungsmindernde
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Malnahmen Erh6hungen der Erschitterungen oberhalb der Anhaltswerte der DIN 4150-2

gegenuber dem Weiterfihrungsfall.

In den einzelnen Unterabschnitten stellen sich die Prognose und Beurteilung der

Erschitterungsimmissionen aus dem Eisenbahnverkehr folgendermaf3en dar:
Bereich 6stlich der Gleisanlagen in Dusseldorf-Lichtenbroich

In diesem Unterabschnitt wurden an einem Gebaude Beweissicherungsmessungen
durchgefihrt. Die Anhaltswerte der DIN 4150-2 werden bereits vor dem Streckenausbau am

untersuchten Gebaude nicht eingehalten.

Fur den Prognosefall ergeben sich jedoch auch ohne Berticksichtigung von
erschutterungsmindernden MaRnahmen an dem betroffenen Geb&ude keine signifikanten
Erhdhungen der Erschitterungsimmissionen oberhalb der Anhaltswerte der DIN 4150-2
gegenuber dem Prognosenulifall (Weiterfihrungsfall). Im Prognosefall werden an diesem
Gebaude die hdchstzulassigen Anhaltswerte der DIN 4150-2 gegeniiber dem

Prognosenulifall im Tagzeitraum Uberschritten.

Basierend auf weiterfihrenden messtechnischen Untersuchungen
(Deckeneigenfrequenzmessungen, Gebaude-Ubertragungsfunktionspriifungen) wurden die
Prognoseergebnisse auf das Nachbargebaude tbertragen. Demnach ist auch fur dieses
Gebéaude im Prognosefall zu erwarten, dass zwar die Anhaltswerte der DIN 4150-2 zum
Schutz von Menschen in Geb&uden sowohl im Tagzeitraum als auch im Nachtzeitraum
uberschritten werden, sich jedoch keine wesentliche Erhdhung der

Erschitterungsimmissionen oberhalb des Signifikanzkriteriums ergibt.

Urséachlich hierfir ist vor allem die Umverteilung des abzuwickelnden Betriebsprogramms auf
die weiter entfernt liegenden Streckengleise. Dies gilt ebenfalls fir die anderen
Wohngebaude im Teilbereich Dusseldorf-Lichtenbroich 6stlich der Bahnstrecke, da sich

diese in deutlich groBerem Abstand zu den Gleisen befinden.
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Die Anforderungen an den Schutz vor sekundarem Luftschall kénnen fir die bebauten
Bereiche 6stlich der Gleisanlagen ohne weitergehende SchutzmalRnahmen eingehalten
werden (vgl. Abschnitt 6.2.1 der Unterlage 17.1).

Bereich westlich der Gleisanlagen in Disseldorf-Kalkum

In diesem Unterabschnitt wurden an vier Gebauden Beweissicherungsmessungen
durchgefiuhrt. Die Anhaltswerte der DIN 4150-2 werden bereits vor dem Ausbau an zwei von

vier messtechnisch beweisgesicherten Gebauden nicht eingehalten.

Fur den Prognosefall ergeben sich Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN 4150-2 an
allen vier Gebauden bei zu erwartender Erhéhung der Beurteilungsschwingstarken

gegenlber dem Prognosenullifall.

Basierend auf den weiterfihrenden messtechnischen Untersuchungen
(Deckeneigenfrequenzmessungen, Gebaude-Ubertragungsfunktionsmessungen und einer
Ausbreitungsmessung) wurden die Prognoseergebnisse auf die im ndheren Umfeld
liegenden Nachbargebéaude Ubertragen. Demnach ergeben sich spezifische (auf Basis der
durchgefuhrten Beweissicherungsmessungen) und potentielle (auf Basis der Vor-Ort-
Erhebungen fiir die im naheren Umfeld liegenden Nachbargebaude) Betroffenheiten fir
insgesamt zwei Gebaude mit Betondecken und insgesamt sechs Gebaude mit
Holzbalkendecken. Im planungsrechtlichen Mischgebiet befinden sich die Wohngebaude mit
Betondecken in einem Abstand von bis zu 18 m zur zukinftig nachstgelegenen Gleisachse
und die Wohngebaude mit Holzbalkendecken in einem Abstand von bis zu 55 m zur

zukunftig n&chstgelegenen Gleisachse.

Fir die tbrige umliegende Bebauung (Einfamilienhduser mit charakteristischen Merkmalen
fur Betondecken und gré3eren Abstanden zur nachstgelegenen Gleisachse) werden die
Anforderungen der DIN 4150-2 fur den Prognosefall ohne weitere Schutzmaflinahmen

eingehalten.

Die Anforderungen an den Schutz vor sekundarem Luftschall kénnen fir die bebauten
Bereiche westlich der Gleisanlagen ohne weitergehende Schutzmal3hahmen eingehalten
werden (vgl. Abschnitt 6.2.2 der Unterlage 17.1).
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B.4.9.4.3 Mégliche SchutzmalRBhahmen

Als SchutzmalRnahmen kommen grundséatzlich Malinahmen an den Gleisen und/oder im
Ausbreitungsweg und/oder am Immissionsort (Gebaude) in Betracht, auf die im Folgenden
naher eingegangen wird. Bei der Auswahl der MalBhahmen zum Schutz vor Erschiitterungen
besteht — anders als beim Schutz vor Verkehrslarm im Rahmen der Larmvorsorge — kein
Vorrang von Schutzmal3hahmen am Schienenweg gegentiber MaZnahmen im
Ausbreitungsweg oder Maflinhahmen am Gebaude, da § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVIG einen
Vorrang aktiver Schutzmafinahmen vor passiven Schutzmafinahmen nicht vorgibt. Bei der
Anordnung der Schutzmafl3nahmen ist die Planfeststellungsbehérde in der Auswahl der
einzusetzenden Instrumente jedoch nicht vollkommen frei, da die SchutzmalRnahme nur das
konkret beantragte Vorhaben betreffen darf. Auflagen zu MalRnahmen, die zu einer

konzeptionellen Anderung des Vorhabens filhren, sind unzuléssig.
Malnahmen an den Gleisen

Unterschottermatten

Unterschottermatten (USM) sind elastische Flachenlager, die zwischen dem Schotterbett
und dem Untergrund angeordnet werden. Damit eine Unterschottermatte eine ausreichende
Erschitterungsreduzierung bewirkt, muss sie auf einem ausreichend steifen Untergrund
verlegt werden (z. B. 40 bis 50 cm dicke Zementtragschicht oder Betontragplatte).
Entsprechend dimensionierte Unterschottermatten konnen zu Minderungen der

Erschitterungen ab Frequenzen oberhalb von ca. 30 Hz fuhren.

Bei Anwendungen auf dem Erdplanum der freien Strecke fehlt im Gegensatz zur Anwendung
z. B. im Tunnel ein ausreichend steifer Untergrund. Aus diesem Grund ist auf der freien
Strecke der Einsatz von Unterschottermatten zur Erschitterungsminderung wenig sinnvoll.
Dariiber hinaus kénnen sich beim Einsatz von Unterschottermatten oberbautechnische

Probleme (z. B. Minderung der Gleislagestabilitdt, Schotterflie3en) ergeben.

Aus den genannten Grinden sieht die Planung im vorliegenden Fall den Einsatz von

Unterschottermatten nicht vor.
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Betontrog mit Schotterfillung auf Unterschottermatten

Dieses System verbindet die Vorteile des konventionellen Schotteroberbaus mit den
Vorteilen der Festen Fahrbahn und besteht aus einer Betontragplatte mit seitlichen
Randkappen (Betontrog), auf der ein normaler Schotteroberbau mit Betonschwellen verlegt
ist. Die seitlichen Randkappen ,spannen” den Schotter ein. Da der eingespannte Schotter
sich praktisch nicht mehr umlagert und auf Grund der Unterschottermatten sehr viel geringer
dynamisch und etwas geringer statisch beansprucht wird, ist auch langfristig von einer
gleichbleibend guten Gleislage auszugehen, die sich wiederrum positiv auf die
Erschutterungssituation auswirkt. AuRerdem besitzt diese Fahrbahnart deutliche Vorteile in

Form von verminderten Tragfahigkeitsanforderungen an das Erdplanum.

Die Einfiigungsdammung (Reduzierung der Erschiitterungen gegeniiber dem
Standardoberbau Betonschwelle in Schotterbett auf Erdplanum) des Systems beruht auf der
Wirkung der Unterschottermatten sowie der Masse des Betontroges. In der Uberlagerung
der beiden Effekte ergibt sich eine breitbandige Wirkung gegentiber Erschitterungen

beginnend ab einer Frequenz von etwa 10 Hz.

Die Wirkung des Betontroges mit Schotterbett auf Unterschottermatten liegt in dem
prognostizierten Frequenzbereich nur geringfigig héher als die Wirkung von
Unterschottermatten oder besohlten Schwellen und deutlich unter der Wirkung eines Masse-
Feder-Systems.

Die technische Umsetzbarkeit in den baulichen Situationen der mehrgleisigen Strecken in
Dusseldorf mit bestehenden raumlichen Einschrénkungen ist schwierig. Solche Mal3nahmen
an einzelnen Gleisen sind zur Minderung der Gesamterschitterungsimmissionen nicht

zielfihrend.

Aus den vorstehend genannten Grinden ist nicht zu beanstanden, dass Betrachtungen zur
konkreten Wirksamkeit von Betontrog mit Schotterflillung auf Unterschottermatten in die

erschiutterungstechnische Untersuchung keinen Eingang gefunden haben.

Besohlte Schwelle
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Bei der elastischen Schwellenlagerung (Schwellenbesohlung) wird unterhalb der Schwelle
an der Kontaktstelle zwischen Schwelle und Schotter eine elastische Zwischenschicht
eingefigt. Damit werden der unmittelbare (harte) Kontakt zwischen der Schwellensohle und
dem Schotter sowie die Schotterpressung verringert. Oberhalb einer Frequenz von ca. 40 Hz
bewirkt das System deutliche Pegelminderungen. Der gro3e Vorteil der Schwellenbesohlung
besteht in den relativ geringen Kosten und dem einfachen Einbau des Systems. Im Ubrigen
wird durch die plastischen Eigenschaften der Schwellensohle der Schotter optimal
eingebettet. Als Folge nehmen die Schotterumlagerungen ab. Im Ergebnis wird das
Schotterbett geschont, die Setzungen des Gleises verlangsamen sich und die Intervalle fir

Stopfarbeiten verlangern sich.

Durch den Einsatz besohlter Schwellen wirden die sekundéaren Luftschallimmissionen
verringert, da diese hauptséachlich von den hochfrequenten Schwingungen erzeugt werden.
Allerdings kénnen die Erschitterungsimmissionen an einigen Gebauden durch den Einsatz
von besohlten Schwellen weiter ansteigen und es kénnen zusatzliche Betroffenheiten

entstehen. Der Einsatz von besohlten Schwellen wurde gepriift.

Masse-Feder-Systeme (MES)

Als Masse-Feder-Systeme werden Bauformen bezeichnet, bei denen zusatzlich zwischen
dem elastischen Element und dem eigentlichen Oberbau noch eine (mitschwingende) Masse
— diese tragt das Gleis — angeordnet wird. Die das Gleis tragende Masse (nachfolgend
Gleistragplatte genannt, z. B. als Betontrog ausgefihrt) kann in Ortbeton erstellt oder auch
als Fertigteil eingebracht werden und ist auf einem hinreichend steifen Untergrund (z. B.
Trog- oder Tunnelsohle, Tragplatte) elastisch gelagert. Der Oberbau selbst kann als Feste
Fahrbahn oder Schotteroberbau ausgefuhrt werden. Bei der baulichen Ausfiihrung ist
zwingend darauf zu achten, dass keine Koérperschallbriicken zwischen Gleistragplatte und
Untergrund, z. B. durch bei Betonierarbeiten versehentlich eingedrungenen Flissigbeton,

entstehen.

Je nach Masse wird unterschieden in leichte, mittlere und schwere Masse-Feder-Systeme.

Bei den leichten Masse-Feder-Systemen kommen in der Regel flachige Mattenlager zum
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Einsatz. Bei den mittleren und schweren Masse-Feder-Systemen ist die Gleistragplatte auf
Einzelpunktlagern (Elastomerblocke bzw. -streifen oder auch Stahlfedern) aufgelagert. Beim
Einsatz von Masse-Feder-Systemen sind die durch den Fahrbetrieb verursachten
Horizontalkréafte zu beachten und ggf. sind diesbeziglich zusatzliche MalRnahmen (z. B.
seitliche Fihrung der Gleistragplatte) erforderlich, die wiederum zu keinen Minderungen der
Schutzwirkung des Systems fuhren dirfen. Wahrend beim Einsatz von Flachenlagern eine
hohe Horizontallagestabilitit des Gesamtsystems von vornherein gegeben ist, muss
insbesondere bei Einzelpunktlagern auf die Ubertragung der Horizontalkréfte und eine
Begrenzung der horizontalen Auslenkungen ggf. durch zuséatzliche Horizontallager geachtet

werden.

Durch Masse-Feder-Systeme lassen sich tiefe Abstimmfrequenzen erreichen, d. h. eine
VergroRerung des Bereiches nach unten hin, in dem eine Reduzierung der
Erschutterungsimmissionen auftritt. Solche Systeme lassen sich bei entsprechender
Auslegung auf Eigenfrequenzen um 10 Hz und darunter abstimmen. Damit sind wirksame
Reduzierungen der Erschitterungsimmissionen in Gebauden auch mit sehr niedrigen
Deckeneigenfrequenzen maoglich. Mit Masse-Feder-Systemen kann allgemein die hochste
Erschitterungsminderung an Oberbauten schienengebundener Verkehrssysteme erreicht

werden.

Aufgrund des aufwéandigen konstruktiven Aufbaus von Masse-Feder-Systemen ist ihr Einsatz
allerdings mit hohen Kosten verbunden. Insofern kann die Vereinbarkeit mit dem Vorhaben
und insbesondere die Tunlichkeit eines solchen Systems héufig fraglich sein.

Hinreichende Erfahrungen mit dem Einsatz von Masse-Feder-Systemen bei Eisenbahnen
liegen ausschlieflich fur in Tunneln geflhrte Strecken vor (z. B. City-Tunnel Leipzig, Nord-
Sud-Verbindung Berlin, Katzenbergtunnel, Zircher S-Bahn). Bei oberirdisch geflihrten
Schienenwegen der Eisenbahn ist zweifelhaft, ob hier langfristig die Funktionsféahigkeit von
Masse-Feder-Systemen mit Streifen- oder Punktlagern insbesondere dahingehend
gewabhrleistet werden kann, dass die elastisch gelagerte Gleistragplatte frei schwingen kann.
Durch den Schmutzeintrag (z. B. Sand, Schotterabrieb) durch Niederschlagswasser kann
sich der Hohlraum zwischen Untergrund (Tragplatte) und schwingender Gleistragplatte
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zusetzen, so dass die Einfederung der Gleistragplatte nur noch eingeschrankt méglich ist
und das System ,blockieren” kann; damit verliert das System seine Schutzwirkung. Aus den
genannten Grinden kdnnen Masse-Feder-Systeme fiir den Einsatz bei oberirdischen

Eisenbahnstrecken derzeit nicht als Stand der Technik angesehen werden.

Grundsatzlich denkbar wére allenfalls ein oberirdischer Einsatz leichter Masse-Feder-
Systeme (Eigenfrequenzen oberhalb von 10 Hz), da hier in der Regel als Federelement
flachige Mattenlager zum Einsatz kommen, die beim Betonieren der Gleistragplatte als
sverlorene Schalung” eingebracht werden kdnnten. Auf Grund der vollflachigen Auflagerung
der Gleistragplatte bestiinde nicht die Gefahr, dass Schmutz eindringt und das System
blockiert. Die Schutzwirkung (Einfligungsdammung) ware gegeniiber dem oben
beschriebenen breitbandig wirkenden System ,Betontrog mit Schotterfiillung auf
Unterschottermatten” im Bereich typischerweise anzutreffender Deckeneigenfrequenzen in
etwa vergleichbar bzw. zu tieferen Frequenzen hin sogar schlechter, da es hier — wie bei
jedem Masse-Feder-System — zu einer Verstarkung von Erschitterungen (negative
Einfigungsdammung) kommt. Die Gleistragplatte wirde bei einem solchen System
vorzugsweise als Feste Fahrbahn ausgefuhrt werden. Gegeniiber einem Schwellengleis im
Schotterbett (z. B. Betontrog mit Schotterfiillung auf Unterschottermatte) wiirden dann 3 dB
hohere Schallpegel in der Nachbarschaft des Schienenwegs auftreten, denen durch
zusatzliche SchallschutzmalRhahmen begegnet werden misste. Diese wirden weitere
Kosten verursachen, die zu den eigentlichen Baukosten des Systems hinzuzurechnen

waren.

Da der Einbau eines Masse-Feder-Systems noch nie an oberirdischen Strecken von
Vollbahnen durchgefiihrt wurde, wurde von einer Anwendung im Rahmen des Projektes
RRX abgesehen.

MalRnahmen im Ausbreitungsweg
Bodenschlitze

Mit einem offenen Bodenschlitz, in den zur Gewahrleistung der dauerhaften Standsicherheit

gas-, luft- oder elastomergefillte Hohlkérper eingebracht werden, kann die Ausbreitung der
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Oberflachenwellen unterbrochen werden. Eine entsprechende Wirkung ist jedoch nur in
direkter Nachbarschaft (z. B. Gebadude unmittelbar hinter dem Schlitz) gegeben. Fir weiter
entfernt gelegene Gebaude ist die erschitterungsmindernde Wirkung sehr begrenzt. Die
erforderliche Schilitztiefe ist von der Wellenlange der abzuschirmenden Schwingungen
abhangig. Um eine moglichst hohe Abschirmwirkung zu erreichen, sind Einbautiefen in der
GrofRenordnung der 1 bis 1,5-fachen Wellenléange erforderlich. Bei typischen
Bodenverhaltnissen werden zur Minderung von Schwingungen im Frequenzbereich ab 12 Hz
bereits Einbautiefen von 10 bis 15 m benétigt. Insbesondere bei hohem Grundwasserstand
wird das Einbringen der Konstruktion (z. B. Sicherung gegen Auftrieb der Gasmatten) sehr
aufwandig. Gegebenenfalls missen fremde Grundstiicke hierfiir in Anspruch genommen
werden, wodurch zuséatzliche Betroffenheiten und Kosten durch Grunderwerb oder dingliche
Belastungen entstehen. Zusatzliche Probleme treten auf bei der Kreuzung von Kabel- und

Leitungstrassen.

Bei einer Wellengeschwindigkeit von 200 m/s ergibt sich bei einer abzuschirmenden
Frequenz von 15 Hz eine Schlitztiefe von mindestens 10 bis 12 m. Da solche Tiefen fir eine
wirkungsvolle Minderung im tieffrequenten Bereich aus Kostengriinden nicht umsetzbar sind,

scheiden solche MalRnahmen in der Praxis aus.

Schwere Abschirmwande

Wie bei den Bodenschlitzen tritt eine ausreichende Minderungswirkung auch bei den
schweren Abschirmwanden (z. B. aus Beton) im Boden nur im unmittelbaren Nahbereich der
Wand auf. Im Ubrigen ergeben sich @hnliche konstruktive Probleme. Die Wirksamkeit und
Durchfuhrbarkeit von Mal3hahmen im Ausbreitungsweg sind daher sehr begrenzt.
Insbesondere treten auch erhebliche Kosten auf. Abschirmeinrichtungen im
Ausbreitungsweg sind daher allenfalls zum Schutz besonders exponierter Einzelgebaude mit
hohem Schutzanspruch im Nahbereich eines Schienenwegs geeignet. Eine grol3rAumige
Abschirmung dahinterliegender Bebauung vergleichbar mit Schallschutzwénden ist nicht

maglich.
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Aus den vorstehend genannten Griinden ist nicht zu beanstanden, dass Betrachtungen zur
konkreten Wirksamkeit von schweren Abschirmwanden in die erschitterungstechnische

Untersuchung keinen Eingang gefunden haben.
Mallnahmen am Immissionsort

Seitliche Abschirmung von Gebduden mit elastischen Matten

Der Einsatz von elastischen Matten vor und neben dem Geb&udefundament im Erdreich
kann zu einer Verbesserung der Erschitterungssituation gegentber dem Ursprungszustand
fuhren. Die bisher vorliegenden Ergebnisse sind statistisch noch nicht abgesichert und die
Wirkung ist je nach Gebaude und Baugrund stark unterschiedlich (bis hin zu keiner
Verbesserung). Schwierigkeiten kénnen auch durch die Anbindung des Geb&udes uber die
Hausanschlussleitungen an die 6ffentliche Ver- und Entsorgung auftreten. Falls die
Hausanschlussleitungen gerade durch die abzuschirmende Wand fuhren, stellen sie eine
Kdrperschallbriicke dar und verringern die Schutzwirkung wesentlich. Auf jeden Fall ist eine
genaue Untersuchung der Machbarkeit einer solchen Gebaudeabschirmung erforderlich.
Diese MalRnahme kann auf keinen Fall pauschal fiir alle Geb&ude beriicksichtigt werden,
sondern kommt allenfalls fir Einzelfélle in Betracht. Insbesondere wegen der nicht
ausreichend statistisch abgesicherten Wirksamkeit scheidet fir dieses Vorhaben die

Betrachtung derartiger Ma3nahmen in der erschutterungstechnischen Untersuchung aus.

Elastische Auflagerung von Gebauden

Die elastische Auflagerung von Gebauden (z. B. schwingungsisolierende Lagerung auf
Elastomerlagern oder auch Stahlfederelementen) sind hinsichtlich der
Erschitterungsminimierung zwar sehr wirksam, jedoch im Allgemeinen mit vertretbarem
technischen und finanziellen Aufwand nur bei Neuplanungen von Gebauden und in
Ausnahmefallen bei denkmalgeschiitzten Geb&auden realisierbar. Bei den hier bestehenden

Gebauden scheiden solche Malthahmen insbesondere aus bautechnischen Griinden aus.

Konstruktive Anderung an (bestehenden) Geb&uden
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Maf3gebend fur die zum Teil sehr starke Verstarkung der in das Gebaude eingetragenen
schienenverkehrsinduzierten Schwingungen sind vor allem die Resonanzen der meist nur
schwach gedampften Geschossdecken. Stimmt die Deckeneigenfrequenz mit
pegelbestimmenden Anteilen aus dem Anregungsspektrum tberein, kommt es zur Resonanz
und dadurch zu einer Verstarkung der Schwingungsamplitude. Im Mittel liegen die
Eigenfrequenzen von Holzbalkendecken bei ca. 20 Hz und von Massivdecken bei ca. 32 Hz
und liegen damit im Bereich der Hauptanregungsfrequenzen des Eisenbahnverkehrs. So
kénnen auf der Geschossdecke gegeniiber dem Gebaudefundament resonanzbedingt
erheblich gréRere Pegel auftreten. Durch MalZnahmen an Deckenbauteilen wie z. B.
Erhéhung der Deckenmasse oder durch Versteifung der Decken durch Einziehen
zusatzlicher Tragsysteme (z. B. Unterzlige, Stiitzen) kann die beschriebene
Resonanzkopplung reduziert werden. Von entscheidender Bedeutung ist in diesem
Zusammenhang, dass solche Mal3nhahmen eine individuell auf den Einzelfall bezogene
Planung erfordern sowie einen erheblichen baulichen Eingriff in fremdes Eigentum (die
Gebéaudesubstanz) darstellen und daher als allgemeines Schutzkonzept bei einer Vielzahl
anspruchsberechtigter Gebaude nicht in Betracht kommen. Allenfalls kdnnen diese
MalRnahmen in begrindeten Einzelfallen im Detail untersucht, entsprechend konkretisiert
und in Absprache mit Betroffenen zum Einsatz gelangen. Genau diese Moglichkeit erdffnet
der vorliegende Beschluss fur den Fall, dass im Ergebnis nach Inbetriebnahme
durchzufiihrender Nachmessungen trotz der festgesetzten SchutzmafRnahmen am Fahrweg
in Einzelfallen Schutzanspriiche weiterhin bestehen bleiben (vgl. Nebenbestimmungen unter
Abschnitt A.4.4 des Planfeststellungsbeschlusses).

B.4.9.4.4 Variantenuntersuchung der erschitterungsmindernden MaRnahmen
Bereich 6stlich der Gleisanlagen in Dusseldorf-Lichtenbroich

GemanR den Prognoseberechnungen kénnen fir den Prognosefall Uberschreitungen der
hdchstzulassigen Anhaltswerte der DIN 4150-2 an zwei Gebauden in Disseldorf-
Lichtenbroich nicht zuverlassig ausgeschlossen werden. In diesem Teilbereich kénnen die

hdchstzulassigen Anhaltswerte der DIN 4150-2 mit dem Einbau von Unterschottermatten im
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Richtungsgleis der Strecke 2650 auf einer Lange von 55 m eingehalten werden. Aufgrund
der Hohe der zu erwartenden Erschitterungsimmissionen oberhalb der nach DIN 4150-2
zulassigen Anhaltswerte werden die Kosten der untersuchten Schutzmaflinahme gegentber
ihrem Nutzen als verhaltnismafig bewertet. In diesem Bereich ist keine weitere

Variantenuntersuchung notwendig.
Bereich westlich der Gleisanlagen in Disseldorf-Kalkum

In diesem Teilbereich wurden funf verschiedene Schutzkonzepte auf ihre Wirksamkeit

gepraft.

Nach den Ergebnissen der erschiitterungstechnischen Untersuchung sind in Dusseldorf-
Kalkum acht Gebaude betroffen, bei denen eine wesentliche Erhéhung der
Erschutterungsimmissionen oberhalb der Anhaltswerte der DIN 4150-2 im Prognosefall

auftritt.
Zur Lésung samtlicher Betroffenheiten waren nach dem Schutzkonzept 1

- auf der Strecke 2670 im Gegenrichtungsgleis Unterschottermatten auf insgesamt
305 m Lange, Masse-Feder-System auf 100 m Lange, Schwellenbesohlung auf 60 m
Lange,

- auf der Strecke 2670 im Richtungsgleis Unterschottermatten auf 390 m Lange,
Schwellenbesohlung auf 230 m Lange und

- auf der Strecke 2407 im Gegenrichtungsgleis Schwellenbesohlung auf 230 m Lange

erforderlich.

Mit dem Schutzkonzept 1 kdnnten zwar samtliche Betroffenheiten gelost werden. Die sich
nach diesem Schutzkonzept fir jeden zu I6senden Schutzfall ergebenden Kosten waren
jedoch unverhaltnismafig hoch. Die Hohe der Kosten wird dabei vor allem durch die
Schutzmal3nahmen Masse-Feder-System und Unterschottermatten im Trog bestimmit.

Deshalb wurden in der erschitterungstechnischen Untersuchung weitere Schutzkonzept

entwickelt und unter Beriicksichtigung des Nutzen-Kosten-Verhéltnisses bewertet.
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Da die Gleise der Strecke 2670 mit den Zigen des RRX zukuinftig der Wohnbebauung am
nachsten liegt, wurde beim Schutzkonzept 2 der Einbau von Unterschottermatten auf beiden
Gleisen (Gegenrichtungsgleis und Richtungsgleis) der Strecke 2670 und
Schwellenbesohlung auf den nachsten Gleisen (Gegenrichtungsgleis und Richtungsgleis)
der Strecke 2407 untersucht. Mit diesem Schutzkonzept konnen sieben von acht
Schutzféllen geldst werden. Wegen der bei diesem Schutzkonzept wiederum vorgesehenen
Schutzmaf3nahme Unterschottermatte im Trog entstehen jedoch erneut unverhaltnismaige

Kosten je geldsten Schutzfall.

Beim Schutzkonzept 3 sind lediglich auf den Gleisen (Gegenrichtungsgleis und
Richtungsgleis) der Strecke 2670, auf denen die Ziige des RRX fahren und die am nachsten
zur Wohnbebauung liegen, Unterschottermatten vorgesehen. Da die auf der Strecke 2407
verkehrenden Zlige der S-Bahn nicht maf3geblich zur Erhéhung der
Erschitterungsimmissionen beitragen, werden hier keine SchutzmaRnahmen an den Gleisen
vorgesehen. Hierdurch kénnen zwar die Gesamtkosten fir die Malinahmen zum Schutz vor
Erschitterungen weiter verringert werden. Da jedoch nur fiinf von acht Schutzféllen mit
diesem Schutzkonzept geltst werden kdnnen, sind die Kosten je gelésten Schutzfall beim
Schutzkonzept 3 sogar héher als bei den zuvor untersuchten Schutzkonzepten 1 und 2; sie

sind deshalb als unverhaltnismafig zu bewerten.

Um die Gesamtkosten der Schutzmafnahmen weiter zu verringern, wird beim
Schutzkonzept 4 der Einbau von Unterschottermatten nur auf dem Gegenrichtungsgleis der
Strecke 2670 und Schwellenbesohlung auf dem Richtungsgleis der Strecke 2670
vorgesehen. Auf den Gleisen der Strecken 2407 und 2650 entfallen SchutzmalRnahmen. Mit
dem Schutzkonzept 4 entstehen die bisher niedrigsten Gesamtkosten der untersuchten
Schutzkonzepte und auch die bisher niedrigsten Kosten je geldsten Schutzfall, die aber
immer noch unverhaltnisméanRig sind, weil mit diesem Schutzkonzept die Zahl der geldsten

Schutzfalle auf vier abnimmt.

Wegen der vergleichsweise hohen Kosten der SchutzmalRnahme Unterschottermatten im
Trog wird beim Schutzkonzept 5 auf diese MaRnahme verzichtet und die SchutzmalRnahme
Schwellenbesohlung auf den Gleisen (Gegenrichtungsgleis und Richtungsgleis) der Strecke

Seite 299 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

2670 untersucht. Mit dem Schutzkonzept 5 kdnnen zwei der acht Schutzfalle gelést werden,
dies sind die spezifisch und potenziell betroffenen Gebaude mit Betondecken. Die
Schutzfalle der spezifisch und potenziell betroffenen Gebaude mit Holzbalkendecken kénnen
nicht gelost werden. Beim Schutzkonzept 5 entstehen die niedrigsten Gesamtkosten der

untersuchten Schutzkonzepte und die niedrigsten Kosten je gelésten Schutzfall.

Auler den Kosten war bei der Bewertung der Schutzkonzepte zu bericksichtigen, dass der
Einsatz von Masse-Feder-Systemen auf freier Strecke nicht erprobt ist. Da der Einsatz von
Unterschottermatten auf3erhalb von Betontrégen technisch nicht maglich ist, lassen sich bei
diesem System auch keine Kostenreduzierungen durch den Verzicht auf den

kostenaufwandigen Betontrog erzielen.

Im Ergebnis verbleibt als einziges umsetzbares Schutzkonzept mit MaBhahmen am
Schienenweg das Schutzkonzept 5, das den Einsatz von besohlten Schwellen auf den zwei
Gleisen der Strecke 2670 auf einer Lange von 240 m bzw. 180 m vorsieht. Von den acht
Gebauden, bei denen Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN 4150-2 ohne
SchutzmalBhahmen zu erwarten sind, verbleiben sechs, bei denen die

Erschtterungsimmissionen méglicherweise nicht ausreichend abgesenkt werden kdnnen.

Deshalb hat die Vorhabentréagerin innerhalb eines Zeitraums von friihestens sechs Monaten
und spatestens zwolIf Monaten nach Inbetriebnahme der Strecke — das Einverstandnis des
jeweiligen Eigentimers vorausgesetzt — fur diese Gebaude im Teilbereich Dusseldorf-
Kalkum (Am Bahnhof 5, 5A, 7, 7A, 19 und 23) Erschutterungsmessungen durchzufiihren und
die hier auftretenden Erschiitterungsimmissionen auf der Grundlage der in der
erschitterungstechnischen Untersuchung berticksichtigten Verkehrsdaten (Zugmengen,
Zugarten, erschutterungstechnisch relevante Betriebsparameter) zu ermitteln. Der sekundare

Luftschall ist auf Grundlage der Erschitterungsmessungen rechnerisch zu bestimmen.

Fur alle Gebaude, fur die auf Grundlage der Messungen eine Zunahme der
Beurteilungsschwingstarke KBerr gegentber der plangebenden Vorbelastung um mindestens
25 % und eine Uberschreitung der Anhaltswerte der Tabelle 1 der DIN 4150-2 ermittelt wird,

besteht ein Anspruch auf Erschitterungsschutz. In diesem Fall hat die Vorhabentragerin eine
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erneute Beurteilung der Erschiitterungsauswirkungen des Vorhabens in dem
entsprechenden Bereich — ggf. unter Berlicksichtigung weiterer Gebaude nach Extrapolation

der Ergebnisse — vorzunehmen.

Gleiches gilt fir den sekundaren Luftschall, wenn Beurteilungspegel ermittelt werden, die
groRer sind als der um 3 dB erhohte Korrektursummand in Spalte 2 der Tabelle 1 der Anlage

zur 24. BImSchV und die um mindestens 3 dB gegeniber der Vorbelastung erhéht sind.

Sofern im Einzelfall erforderlich, sind geeignete SchutzmalRnahmen am Ausbreitungsweg
und/oder am zu schiitzenden Geb&aude zu planen, mit denen die vorstehend genannten
Werte der Beurteilungsschwingstérke (bei Erschitterungen) und/oder des

Beurteilungspegels (bei sekundéarem Luftschall) mdglichst nicht Gberschritten werden.

Die Ergebnisse der Erschitterungsmessungen und die Planung der SchutzmalRnahmen bzw.
eine Begriindung fur das Absehen von MalBhahmen hat die Vorhabentragerin der
Planfeststellungsbehoérde unverziglich vorzulegen. Die Planfeststellungsbehdrde wird nach
der Beteiligung der Betroffenen eine erganzende Entscheidung zu diesem
Planfeststellungsbeschluss erlassen, in der Uber weitere SchutzmalRnahmen oder die
Festsetzung einer Entschadigung dem Grunde nach gemalR § 74 Abs. 2 Satz 2 bzw. Satz 3
VWVIG i. V. m. § 22a AEG entschieden wird.

Die nach Fertigstellung und Inbetriebnahme der Strecke festgesetzte Uberprifung der
Prognose und damit auch der Schutzwirkung der festgesetzten Mal3hahmen auf der
Grundlage von Erschitterungsmessungen ist im Hinblick auf Prognoseunsicherheiten bei der
Ermittlung der Erschitterungen erforderlich. Wegen dieser Unwégbarkeiten einer
verlasslichen Prognose der Erschitterungsauswirkungen tragt die Rechtsprechung die in der
Praxis ubliche Verfahrensweise, die Prognose durch Messergebnisse nach der
Inbetriebnahme zu Uberprifen. Denn erst aufgrund einer nachtréaglichen Messung lasst sich
feststellen, ob das Schutzziel tatsachlich erreicht ist (vgl. BVerwG, Urteil vom 29.06.2017 — 3
A 1.16, juris Rn. 112, 113; Vallendar/Wurster in: Hermes/Sellner, Beck'scher AEG-
Kommentar, § 18 Rn. 207, 237).
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Die Zeitspanne von sechs bis zwdlf Monaten nach Inbetriebnahme der Gleisanlagen wurde
gewahlt, da sich bis dahin die Gleisanlagen und das Bodengefiige soweit verfestigt haben,
dass Setzungen oder &hnliche Einflussfaktoren keine Auswirkungen auf die Messergebnisse

mehr haben und belastbare Messergebnisse erzielt werden kénnen.

B.4.9.5 Immissionen durch elektromagnetische Felder

Beurteilungsgrundlage fir die Auswirkungen elektromagnetischer Felder auf den Menschen
bildet die Sechsundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber elektromagnetische Felder — 26. BImSchV).
Diese Verordnung enthalt Anforderungen zum Schutz der Allgemeinheit und der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen und zur Vorsorge gegen schadliche

Umwelteinwirkungen durch elektromagnetische Felder.

Unter 8 1 Abs. 2 Nr. 2 der 26. BImSchV werden die Bahnstromoberleitungen als zu
klassifizierende Niederfrequenzanlagen genannt. In § 3 Abs. 1 der 26. BImSchV werden
Anforderungen an die Errichtung und den Betrieb von Niederfrequenzanlagen beschrieben;
mit Verweis auf Anhang 1a der Verordnung wird die Einhaltung bestimmter Grenzwerte der
elektrischen Feldstarke und magnetischen Flussdichte im Einwirkungsbereich der
Niederfrequenzanlagen an Orten, die zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, bei hdchster betrieblicher Anlagenauslastung und unter

Berucksichtigung von Immissionen durch andere Niederfrequenzanlagen gefordert.

Die im Anhang 1a der Verordnung genannten Grenzwerte betragen fur die im Bereich der
Bahnstromoberleitungen der Deutschen Bahn AG vorkommende Frequenz von 16 % Hz:

- elektrische Feldstarke (Effektivwert): 5 kV/m
- magnetische Flussdichte (Effektivwert): 300 uT

Um eine unter Spannung stehende Oberleitung baut sich gegenulber der Schiene und der
Erde ein elektrisches Feld auf. Dieses kann unmittelbar unter der Oberleitung bis zu 2 kV/m
betragen, es nimmt jedoch quadratisch mit der Entfernung ab. Auch unmittelbar unter der

Oberleitung bei stark frequentierten Strecken werden die Grenzwerte der 26. BImSchV
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eingehalten. Diese Feststellung gilt auch fir die bestehenden Bahntrassen im
Planfeststellungsabschnitt. Eine Gefahrdung von Personen durch elektrische oder
magnetische Felder aus der Oberleitungsanlage einschlie3lich der Speiseleitungen oder aus
anderen Anlagen aus dem Bahnbetrieb ist nach dem heutigen Erkenntnisstand in

Wissenschaft und Forschung demnach nicht zu beflrchten.

B.4.9.6 Stoffliche Immissionen

Nach Angaben des Umweltbundesamtes vom November 2019 fiihren die Messnetze der
Lander seit dem Jahr 2000 flachendeckende Messungen von Feinstaub der PartikelgroRe
PMso (Partikel mit einem aerodynamischen Durchmesser von 10 um oder kleiner) und seit
2008 auch der PartikelgréfRe PM; s durch. Besonders hoch ist die Messnetzdichte in
Ballungsraumen. Die hohe Zahl und Dichte an Emittenten — beispielsweise
Hausfeuerungsanlagen, Gewerbebetriebe, industrielle Anlagen und der Stra3enverkehr —
fihren zu einer erhdhten Feinstaubkonzentration in Ballungsraumen gegeniiber dem
Umland. Besonders hohe Feinstaubkonzentrationen werden unter anderem wegen der
starken verkehrsbedingten Emissionen wie (Diesel-) Rul3, Reifenabrieb sowie
aufgewirbeltem Staub an verkehrsnahen Messstationen registriert. Wahrend zu Beginn der
1990er Jahre im Jahresmittel gro3raumig Werte um 50 pg/m3 gemessen wurden, treten
heute Jahresmittelwerte zwischen 15 und 20 pg/m?3 auf. Die im l&ndlichen Raum gelegenen

Stationen des Messnetzes des Umweltbundesamtes verzeichnen geringere Werte.

Auch fur die konkrete 6rtliche Situation im Planfeststellungsabschnitt liefern die vorhandenen

Messdaten keine Anhaltspunkte fur unzumutbare Feinstaubbelastungen.

Der Jahresmittelwert an Feinstaub PMjo lag an der Messstation Diusseldorf Corneliusstral3e

(stadtisches Gebiet, Hauptbelastung durch Verkehr)

- im Jahr 2015 bei 27 ug/ms3 im Tagesmittel bei Uberschreitungen von 14 Tagen,
- im Jahr 2016 bei 25 pg/m?3 im Tagesmittel bei Uberschreitungen von 13 Tagen,
- im Jahr 2017 bei 26 pg/ms3 im Tagesmittel bei Uberschreitungen von 15 Tagen,
- im Jahr 2018 bei 25 pg/ms3 im Tagesmittel bei Uberschreitungen von 13 Tagen,
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- im Jahr 2019 bei 23 pg/m?3 im Tagesmittel bei Uberschreitungen von 8 Tagen,
- im Jahr 2020 bei 20 pg/ms3 im Tagesmittel bei Uberschreitungen von 4 Tagen.

Die Anforderungen der Neununddreif3igsten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber Luftqualitdtsstandards und

Emissionshdchstmengen — 39. BImSchV) zum Schutz der menschlichen Gesundheit bei
Feinstaubbelastungen werden eingehalten. Nach 8§ 4 Abs. 1 der Verordnung betrégt fiir
Feinstaub PM1o der Immissionsgrenzwert 50 pg/ms? im Tagesmittel bei 35 zugelassenen

Uberschreitungen im Jahr.

Die Europaische Kommission und die Europaische Umweltagentur haben im European
Pollutant Release and Transfer Register aktuelle Karten (Stand der Daten 2020)
vertffentlicht. Die deutschsprachige Internetseite wird vom Umweltbundesamt unter
www.thru.de zur Verfiigung gestellt. Dort werden in einem Kartenraster von 5 km x 5 km fur
auszuwahlende Orte und verschiedene Darstellungsoptionen (Sektoren bzw. Branchen,
Schadstoffe, Stand der Daten) die jeweiligen Belastungen angegeben. Auch hiernach sind
keine unzumutbaren Feinstaubbelastungen in Disseldorf zu besorgen, insbesondere nicht

durch Feinstaub aus dem Schienenverkehr.

Der Beitrag des beim Schienenverkehr emittierten Feinstaubs PMy, ist mit einem Anteil von

0,8 bis 4,5 % am gesamten Feinstaubaufkommen in Deutschland sehr gering.

Zudem ware die Einhaltung der Grenzwerte der 39. BImSchV bereits keine
RechtmaRigkeitsvoraussetzung fur die Planfeststellung eines (Straf3en-) Bauvorhabens, weil
Grenzwertiiberschreitungen nach dem System der Luftreinhalteplanung (vgl. 8 47 BImSchG,
§ 27 der 39. BImSchV) unabhangig von den Immissionsquellen zu vermeiden sind. Das
Gebot der Konfliktbewdltigung als Ausformung des Abwagungsgebots ist erst verletzt, wenn
die Planfeststellungsbehotrde das Vorhaben zuldsst, obgleich absehbar ist, dass seine
Verwirklichung die Mdglichkeit ausschlief3t, die Einhaltung der Grenzwerte mit den Mitteln
der Luftreinhalteplanung in einer mit der Funktion des Vorhabens zu vereinbarenden Weise
zu sichern. Das ist inshesondere der Fall, wenn die von einer planfestgestellten Stral3e (hier:

von einem planfestgestellten Schienenweg) herriihrenden Immissionen bereits fir sich
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genommen die maf3geblichen Grenzwerte Uberschreiten. Von solchen Ausnahmen
abgesehen, geht der Gesetzgeber davon aus, dass sich die Einhaltung der Grenzwerte mit
den Mitteln der Luftreinhalteplanung sichern lasst. Fir die Annahme, dass dies nicht moglich
ist, missen deshalb besondere Umsténde vorliegen (vgl. BVerwG, Urteil vom 10.10.2012 —
9 A 19/11, Buchholz 407.4 § 17 FStrG Nr. 228 Rn. 38).

Solche besonderen Umstande bestehen im Planfeststellungsabschnitt nicht. Der Beitrag des
Schienenverkehrs an Luftverunreinigungen, insbesondere an der Gesamtmenge des
Feinstaubaufkommens, ist bereits sehr gering. Die Anforderungen der 39. BImSchV werden
eingehalten. Das Vorhaben hat zum Ziel, die Attraktivitdt des schienengebundenen
Personenverkehrs zu starken. Dadurch kann das Vorhaben zu einer Verbesserung der
Luftqualitat gerade in den verdichteten Siedlungsbereichen an Rhein und Ruhr beitragen,
indem der motorisierte Individualverkehr mit seinen gegeniiber dem Schienenverkehr

erhdhten Luftverunreinigungen verringert wird.

Die Vorhabentragerin muss auch keine eigenen jahrelangen Messungen vornehmen, um die
Vorbelastung an Ort und Stelle grundstiicksbezogen analysieren zu kénnen. Stehen fiir die
Vorbelastung im Untersuchungsgebiet Messdaten nicht zur Verfiigung, kann sie vielmehr auf
Daten anderer geeigneter Messstationen zuriickgreifen (vgl. BVerwG, Urteil vom 10.10.2012
—9 A 19.11, a.a.0. Rn. 45). Danach konnten der Planfeststellung die Ergebnisse der vom
Umweltbundesamt bzw. der von der Europaischen Kommission und der Europaischen

Umweltagentur verdéffentlichten Daten zugrunde gelegt werden.

In den Nebenbestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses wurden Malihahmen zur
Vermeidung bzw. Verringerung der Staubbelastung bei der Baudurchfuihrung (vor allem
Abbruch- und Aushubarbeiten, Be- und Entladen von Fahrzeugen sowie Befahren des
Baustellengelandes) festgesetzt, mit denen die Einhaltung der einschlagigen Anforderungen
der 39. BImSchV sichergestellt wird.
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B.4.9.7 Stellungnahmen und Einwendungen

In diesem Abschnitt werden die Argumente aus den Stellungnahmen der Trager offentlicher
Belange und aus den Einwendungen Privater bewertet und abgewogen, die sich auf das
Thema Immissionsschutz beziehen, sofern sie nicht bereits in einem der vorhergehenden
Abschnitte behandelt wurden. Die Argumente werden themenbezogen zusammengefasst
und sinngemaf (nicht wortlich) Gbernommen, da einige Argumente in mehreren

Stellungnahmen und Einwendungen vorgebracht werden.

B.4.9.7.1 Gestaltung der Schallschutzwande
Einwendung

Um der Durchschneidungswirkung und der Sichtbeziehungsreduktion entgegenzuwirken,
wird ein gesamtstadtischer und ggf. mehrstufiger Gestaltungswettbewerb gefordert, der
ergebnisoffen durchgefihrt werden soll. Das bedeutet, dass unter der besonderen
Berticksichtigung der kommunalen Gegebenheiten auch die Einbeziehung innovativer ldeen
und Elemente gefordert wird. Dabei sind neben Wandbegriinung oder Einbau transparenter
Teilelemente auch 6kologische und soziologische Lésungen in Betracht zu ziehen. Die
diesbezugliche Notwendigkeit der aktiven Entwicklung durch die Vorhabentragerin sei
festzustellen. Sofern sich aus der Entwicklung aufwandigere Losungen ergeben, sollte unter
Abwagung von Wirtschaftlichkeit und aller stadtebaulichen Effekte die Ubernahme der damit
verbundenen Kosten durch die Vorhabentragerin festgelegt werden. Die Durchfiihrung des
Wettbewerbs und der Realisierung des Ergebnisses hat in enger Zusammenarbeit mit der
Stadt Dusseldorf zu erfolgen, um die hier vorhandenen Kompetenzen auszuschopfen.

Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin werde gemeinsam mit der Landeshauptstadt Diisseldorf einen
Gestaltungswettbewerb fir die geplanten Schallschutzwande auf dem Duisseldorfer
Stadtgebiet durchfiihren. Hierzu sei bereits im Jahr 2019 eine Arbeitsgruppe (Teilnehmer u.
a. Vorhabentragerin, Umweltamt, Stadtplanungsamt, Griinflachenamt, Kunstkommission)

gegrindet worden, die derzeit die Konzeption des Wettbhewerbs ausarbeite.
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In Abstimmung mit der Landeshauptstadt Disseldorf seien die geplanten Schallschutzwande
in allen Dusseldorfer RRX-Abschnitten hinsichtlich ihrer Sensibilitat betrachtet und geclustert
worden. Hierbei sei einvernehmlich festgelegt worden, dass die Schallschutzwande im
Planfeststellungsabschnitt 3.0a aufgrund ihrer 6rtlichen Lage (Uberwiegend Errichtung
angrenzend an private Grundstiicke/Géarten) als stadtebaulich unkritisch einzustufen sind.
Insbesondere da eine Sicht auf die Schallschutzwande von 6ffentlichen Flachen aus nicht
mdglich ist, sei eine Beriicksichtigung im Wettbewerb nicht erforderlich. Die Eigentiimer der
angrenzenden Garten kénnten bei Bedarf auf eigenem Grund und in ausreichendem

Sicherheitsabstand zur Schallschutzwand eine Begriinung vorsehen.
Bewertung und Entscheidung

Bezliglich der Gestaltung von Larmschutzwanden ist durch die Rechtsprechung ausdriicklich
geklart, dass diese nicht durch den Planfeststellungsbeschluss geregelt werden muss,
soweit nicht deren larmmindernde Wirkung betroffen ist (vgl. BVerwG, Urteil vom 23.06.2021
— 7 A 10/20, juris Rn. 43).

Aus der RiickauRerung der Vorhabentréagerin ergibt sich, dass die grundsatzliche
Bereitschaft besteht, tber die Gestaltung der Schallschutzwénde eine Vereinbarung mit der
Stadt Dusseldorf zu schlieRen. Zur Festlegung der Gestaltung der Schallschutzwénde, wozu
beispielsweise transparente Elemente, Begriinung, kiinstlerische Gestaltung usw. gehdren,
soll ein Gestaltungswettbewerb durchgefiihrt werden, dessen Ergebnisse in einem
gemeinsamen Arbeitskreis mit Vertretern der Fachamter bewertet werden. In diesem
Rahmen kann die Gestaltung frei festgelegt werden, solange die durch den
Planfeststellungsbeschluss festgelegte, hochabsorbierende Wirkung nicht beeintrachtigt
wird. Die Planfeststellungsbehodrde begruf3t dies ausdrucklich, da diese Mal3nahmen zu einer

héheren Akzeptanz der Schallschutzwénde durch die Anwohner fiihren kénnen.

Da im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt 3.0a nach tUbereinstimmender Auffassung der
Stadt Dusseldorf und der Vorhabentragerin die Schallschutzwéande als stadtebaulich
unkritisch eingestuft worden sind, ist eine vom Regelfall abweichende Festlegung der

Gestaltung im Planfeststellungsbeschluss nicht erforderlich.
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B.4.9.7.2 Hohe der Schallschutzwénde und alternative Schallschutzkonzepte
Einwendung

Es wird beméangelt, dass eine Wandhohe von 6 m tiber Schienenoberkante zu viel sei. In
dem genannten Bereich sei der Schienenverkehrslarm im Vergleich zum Fluglarm zu
vernachlassigen. Au3erdem gebe es in den Niederlanden bereits neue
Schallschutzkonzepte, bei denen die gleiche Wirkung einer hdheren Wand durch andere
technische Mittel, z. B. Krimmungen der Schallschutzwand, erreicht wurde. Auf3erdem sei
dem Schallschutzgutachten zu entnehmen, dass in dem betroffenen Abschnitt gegentber
der heutigen Situation keine Verschlechterung zu erwarten sei. Eine 6 m hohe

Schallschutzwand sei deshalb nicht akzeptabel und eine 4 m hohe Wand ausreichend.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung hatten ergeben, dass im Bereich des
Schutzabschnittes Kalkum die Errichtung einer Schallschutzwand mit einer Héhe von 4,00 m

bis 6,00 m Uber Schienenoberkante wirtschaftlich sei.

Aufgrund der besonderen drtlichen Lage habe die Vorhabentréagerin frihzeitig Gespréache mit
den Eigentimern und Anwohnern in Kalkum gefiihrt. Im Rahmen eines Ortstermins am
15.01.2016, an dem neben den Eigentiimern und Anwohnern auch Vertreter der
Landeshauptstadt Dusseldorf teilgenommen haben (u. a. Umweltamt), wurde sich seitens
der Eigentimer und Anwohner mehrheitlich fur eine 6,00 m hohe Schallschutzwand

ausgesprochen.

Gemal den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung stelle diese Variante zudem
den bestmoglichen aktiven Schallschutz sowie die wirtschaftlichste Losung im Verhéltnis
zum Schutzzweck dar. In Kombination mit dem besonders Gberwachten Gleis (buG) auf vier
Gleisen kénne am Tag der Vollschutz erzielt werden. Im Nachtzeitraum verblieben sechs
Schutzfalle im Bereich der Gebaude Am Bahnhof 5a, 7 und 7a, die dem Grunde nach

Anspruch auf passiven Schallschutz haben.
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Mit diesem Schallschutzkonzept wirden die gesetzlichen Vorgaben erfillt. Aus Sicht der
Vorhabentragerin sei aus den vorgenannten Grinden eine Verringerung der

Schallschutzwandhéhe nicht méglich.

Die gesetzliche Grundlage fur die Durchfihrung von SchallschutzmafRnahmen bei einer
wesentlichen Anderung von Schienenwegen bilden die § 41 bis 43 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in Verbindung mit der gemaR § 43 BImSchG
erlassenen Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) sowie der
Vierundzwanzigsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrswege SchallschutzmaBnahmenverordnung — 24. BImSchV).

Durch die Erweiterung um zwei Gleise liege im Bereich Kalkum eine wesentliche Anderung
im Sinne der 16. BImSchV vor. Bei der Ermittlung der Anspruchsberechtigung sei der
gesamte prognostizierte Schienenverkehrslarm zu berticksichtigen (somit auch die
bestehende Vorbelastung) und nicht ausschlieBlich die La&rmzunahme durch das Vorhaben

Rhein-Ruhr-Express.
Bewertung und Entscheidung

Der gesetzliche Anspruch auf Larmschutz ergibt sich aus den 88 41 bis 43 BImSchG und der
16. BImSchV. Nach § 41 Abs. 1 und 2 BImSchG ist bei dem Bau oder der wesentlichen
Anderung von Eisenbahnen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerédusche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind, soweit die Kosten der Schutzmaflinahme nicht aul3er
Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden. In Kalkum liegt aufgrund der
Erweiterung des bestehenden Schienenwegs um zwei durchgehende Gleise eine
wesentliche Anderung im Sinne des § 41 BImSchG in Verbindung mit § 1 der 16. BImSchVv
vor. Der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte des § 2 der 16. BImSchV in Kalkum ist

dabei vorrangig durch Malinahmen des aktiven Schallschutzes zu begegnen.

In der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 16) wurden alle in Deutschland

zugelassenen aktiven SchallschutzmalRnahmen, die nicht aus technischen oder
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offensichtlichen Griinden von vorneherein auszuschlie3en waren, auf ihre Wirksamkeit und
Wirtschaftlichkeit in den jeweiligen Abschnitten gepruft. Die Ergebnisse der
VerhaltnismaRigkeitspriufungen der Larmschutzmalinahmen sowie auch der Kombinationen
mehrerer MaBnahmen ist fur Kalkum dem Abschnitt B.4.9.2.6 des

Planfeststellungsbeschlusses zu entnehmen.

Auch unter Einbeziehung weiterer offentlicher und privater Belange ist die Larmminderung,
die durch die sehr hohen Larmschutzwénde (in Kombination mit dem besonders
Uberwachten Gleis) erreicht werden kann, hdher zu bewerten als die Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes und die Stérung von Blickbeziehungen oder des Ausblicks in die

Landschaft, die mit der Errichtung der Larmschutzwande ebenfalls einhergehen kdénnen.

B.4.9.7.3 Reflexion von Anlagenlarm an den Schallschutzwanden
Stellungnahme

Durch den Bau der Schallschutzwande bestehe das Risiko, dass die Schallemissionen, die
durch die Produktion der an der Strecke liegenden Unternehmen hervorgerufen werden, in
Richtung der angrenzenden Wohnbebauung reflektiert werden. Deshalb sollten beidseitig
hochabsorbierende Schallschutzwéande dort errichtet werden, wo Gewerbestandorte
betroffen sein kdnnen, um keine neuen Betroffenheiten der Anlieger von Gewerbestandorten

durch die Reflexion von produktionsbedingten Schallemissionen zu erzeugen.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Im Bereich des Planfeststellungsabschnitts 3.0a sei der Neubau von zwei
Schallschutzwénden geplant. Die erste befinde sich auf der Ostseite der Bahnanlage im
Bereich Dusseldorf-Lichtenbroich, die zweite auf der Westseite im Bereich Dusseldorf-
Kalkum. In beiden Bereichen befinden sich nach Kenntnis der Vorhabentragerin keine
larmproduzierenden Gewerbebetriebe, sodass sich kein Erfordernis ergibt, die

Schallschutzwénde im Planfeststellungsabschnitt beidseitig hochabsorbierend auszufihren.

Bewertung und Entscheidung
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Das Gebot der Problembewaltigung erfordert zwar eine Losung aller durch das Vorhaben
verursachten Konflikte im Grundsatz. Jedoch sind lediglich technische Probleme davon
ausgenommen, sofern diese lésbar sind und gewébhrleistet ist, dass die dem Stand der
Technik entsprechenden Vorgaben beachtet werden. Detailfragen der Gestaltung dirfen der
Bauausfuhrung vorbehalten bleiben (vgl. BVerwG, Urteil vom 12.04.2018 — 3 A 10.15, juris).

Da sich in dem betrachteten Gebiet keine Gewerbebetriebe befinden, die durch ihre
Produktion erhebliche Schallemissionen bewirken, entsteht bereits das in der Stellungnahme
vorgetragene Problem einer Erhéhung der Schallemissionen durch Reflexionen an der
Schallschutzwand nicht, so dass auch keine beidseitig hochabsorbierende Ausfiihrung der

Schallschutzwand erforderlich wird.

B.4.9.7.4 Transparente Larmschutzelemente am Grundstiick Am Bahnhof 21 in

Kalkum

Die genaue Ausfuhrung der Schallschutzwande ist nur insofern Teil der Planfeststellung, wie
die Ausfuhrung Auswirkungen auf die akustische Wirksamkeit oder den Flachenbedarf der
Schallschutzwande hat. So kann z. B. die Wirksamkeit durch den Einsatz von transparenten
Elementen herabgesetzt sein, und beim Einsatz von Gabionen als Schallschutzwénden ist
der Flachenbedarf hoher. Jedoch ist der Einsatz von transparenten Elementen nicht
grundsétzlich ausgeschlossen; aufgrund der reflektierenden und nicht absorbierenden
Eigenschaften transparenter La&rmschutzelemente darf ihr Anteil an der gesamten
Schallschutzwandflache aber nur relativ gering sein, damit die Schallschutzwand trotz
transparenter Elemente insgesamt noch die Qualitét einer hochabsorbierenden Schall-

schutzwand aufweist.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt (vgl. Abschnitt A.5.11), die Schallschutzwand auf der
Lange des Grundstiicks im oberen Bereich (4,00 m bis 6,00 m tiber Schienenoberkante)
transparent auszufiihren, da sich das Wohngebaude unmittelbar an der Grundstiicksgrenze
zur Bahnanlage befindet und die Vorhabentragerin nicht ausschliel3en kann, dass die

geplante 6,00 m hohe Schallschutzwand zu einer Verschattung des Gebaudes fiihrt.
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B.4.9.7.5 Ausdehnung der Anwendung des besonders uberwachten Gleises
Stellungnahme

Da eine flexible Belegung der Gleise mit unterschiedlichen Zugtypen angestrebt werde, wird
im Sinne eines umfassenden und nachhaltigen Larmschutzes die Ausweitung des besonders
Uberwachten Gleises (buG) fur alle Gleise im kompletten Planfeststellungsabschnitt, soweit

dies technisch realisierbar ist, gefordert.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Dimensionierung der aktiven Schallschutzmal3nahme besonders Uberwachtes Gleis
(biiG) sei im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung durch einen externen
unabhangigen Gutachter gemaf den gesetzlichen Vorgaben erfolgt. Die im Regelfall
verkehrenden Zige seien den einzelnen Strecken zugscharf zugeordnet worden. Die
Gleisbelegung fir den Planfall mit RRX kénne der Emissionsberechnung der
schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 16 der Planfeststellungsunterlagen) entnommen
werden. Gemal den gesetzlichen Vorgaben seien die SchallschutzmaRnahmen fiir den
Regelbetrieb zu dimensionieren. Eine Festlegung der MalRnhahme besonders Uberwachtes

Gleis fur einen Umleitungsfall sei aus Sicht der Vorhabentragerin nicht méglich.
Bewertung und Entscheidung

Haufig weisen die einzelnen Gleise mehrgleisiger Bahnanlagen unterschiedliche
Emissisionspegel auf. In diesem Fall ist es ausreichend, die Anwendung des besonders
tberwachten Gleises auf die Gleise zu beschranken, die die hochsten Emissionspegel

aufweisen und deshalb als Hauptlarmquelle in Erscheinung treten.
So liegen die Verhéaltnisse auch im Planfeststellungsabschnitt 3.0a.

In Abschnitt 4 der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 16.1) sind die Emissionspegel
fur die zwei Querschnitte bei km 47,4 im Bereich Disseldorf Flughafen und bei km 50,0 im
Bereich Kalkum fir die Gleise der Strecken 2670, 2407 und 2650 sowohl flr den
Weiterfihrungsfall (nur vier Gleise, da keine Erweiterung der Bahntrasse um zwei Gleise) als

auch fur den Prognosefall (sechs Gleise nach Realisierung des Streckenausbaus)

Seite 312 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

angegeben. An beiden Querschnitten betragen im Prognosefall die Emissionspegel der
beiden Gleise der Strecke 2407 jeweils 79,1 dB am Tag und jeweils 75,6 dB in der Nacht,
wahrend die Emissionspegel der beiden Gleise der Strecke 2670 jeweils 86,3 dB am Tag
und jeweils 85,2 dB in der Nacht und die Emissionspegel der beiden Gleise der Strecke 2650
jeweils 89,4 dB am Tag und jeweils 84,4 dB in der Nacht betragen. Fir den
Weiterfuhrungsfall ergeben sich fir die sechs Gleise der drei Strecken 2670, 2407 und 2650

Gesamtemissionspegel von 94,4 db am Tag und von 91,1 dB in der Nacht.

Da sowohl am Tag als auch in der Nacht die Emissionspegel der jeweils ,leisesten* Gleise
der Strecke 2407 etwa 10 dB unter den Emissionspegeln der jeweils ,lautesten Gleise der
anderen Strecken (Strecke 2650 am Tag bzw. Strecke 2670 in der Nacht) liegen, tragen sie
zur Hohe der Gesamtemissionspegel kaum bei. Die Emissionspegel der gesamten
Bahntrasse werden vielmehr am Tag und in der Nacht maRgeblich von den vier Gleisen der
Strecken 2650 und 2670 bestimmt. Aus schalltechnischen Griinden ist es nicht sinnvoll,
durch Anwendung des Verfahrens des besonders Uiberwachten Gleises auf der Strecke 2407
die ,leisesten” zwei Gleise der insgesamt sechsgleisigen Bahntrasse ,noch leiser” zu
machen. In den Variantenuntersuchungen méglicher Einzelmal3nahmen oder Kombinationen
von Schutzmalinahmen brauchte das besonders Uberwachte Gleis richtigerweise nur auf

den ,lauteren“ Gleisen der Strecken 2670 und 2650 untersucht zu werden.

Auf den Gleisen, die ohnehin zu den Gesamtemissionen der Gleisanlage nicht wesentlich
beitragen, wird auch das besonders uberwachte Gleis zu keiner merklichen Reduzierung der
Larmbelastung fiihren. Eine Anwendung des besonders tiberwachten Gleises tber den
vorgesehenen Einsatzbereich hinaus steht damit auch mit Blick auf § 41 Abs. 2 BImSchG

auller Verhéaltnis zum Schutzzweck.

Sind im Ubrigen die gesetzlichen Anforderungen eingehalten, also die maRgeblichen
Immissionsgrenzwerte unterschritten, ist im Regelfall kein Schutz dartiber hinaus zu
gewahren. Im Planfeststellungsabschnitt 3.0a werden zwar trotz der vorgesehenen
Larmschutzmalinahmen noch wenige Schutzfalle ungeldst bestehen bleiben, jedoch kénnten
diese verbleibenden Schutzfalle auch nicht durch die Ausdehnung der Anwendung des
besonders Uberwachten Gleises geldst werden.
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B.4.9.7.6 Wirksamkeit des besonders Uberwachten Gleises
Einwendung

Die Wirksamkeit der MalRnhahme besonders Uberwachtes Gleis wird angezweifelt. Der Abzug
von 3 dB als pauschaler Gleispflegeabschlag im Schallgutachten wird abgelehnt. Aus den
Untersuchungen des Umweltbundesamtes gehe hervor, dass der pauschale Abzug von 3 dB
durch das Schienenschleifen nicht gerechtfertigt sei, da die Wirkung des Schleifens sehr
unterschiedlich ausfalle. Es wird gefordert, das besonders tiberwachte Gleis durch andere

Mafinahmen zu ersetzen, deren Wirksamkeit zuverlassiger sei.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin erwidert, dass das Verfahren besonders tiberwachtes Gleis (bliG) zu
den anerkannten aktiven Schallminderungstechniken am Gleis gehdre, die der Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte des 8§ 2 der Sechzehnten Verordnung zur Durchflihrung des

Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) dienen.

Aufgrund von Erfahrungswerten diirfe dieses Verfahren als berechenbar und gesichert
gelten. Der Verordnungsgeber habe den sogenannten Gleispflegeabschlag schon 1990 auf
der Grundlage der amtlichen Anmerkung zu Tabelle C der Anlage 2 zu § 3 der
urspringlichen Fassung der 16. BImSchV als ,larmmindernde Mafinahme am Fahrweg*
eingeordnet (vgl. BR-Drs. 661/89 S. 47). Mit dieser Funktion habe das BVerwG den
Nachweis einer Emissionsminderung aus dem Gleis-Rad-Kontakt als erbracht angesehen
(vgl. BVerwG, Urteil vom 15.03.2000 — 11 A 42.97). Seither sei das Verfahren als eine
besondere Vorkehrung anerkannt, mit der eine weitergehende dauerhafte LA&rmminderung
erzielt wird (vgl. BVerwG, Urteil vom 29.07.2017 — 3 A 1.16; Urteil vom 06.09.2018 —
3A11.15).

Dementsprechend sei das Verfahren in der neuen Anlage 2 zur 16. BImSchV mit einer
ausdricklichen Regelung fortgefiihrt worden (vgl. Nr. 4.5 der Anlage 2 zu § 4 der
16. BImSchV in der aktuellen Fassung).
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Durch die Beschreibung in der Verfiigung des Eisenbahn-Bundesamtes vom 16.03.1998
.Pegelabschlag fur das besonders Uberwachte Gleis (bUG) gemaf der Ful3note zur Tabelle
C (Korrekturglied D) der Anlage 2 zu 8§ 3 der Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)*,
(VKBI 1998, S. 262) bzw. vom 19.08.2008 habe das buG eine Standardisierung gefunden,

mit der die Bedingungen, unter denen es angewandt werden kann, hinreichend fixiert seien.

Die Gewahrleistung des dauerhaften Schallschutzes beim buG werde gemal den Vorgaben

in der derzeit geltenden Fassung der Schall 03 wie folgt geregelt:

,Die schalltechnische Uberwachung des besonder tberwachten Gleises erfolgt durch eine
Befahrung mit dem Schallmesswagen (SMW). Die erste Befahrung ist spatestens zwolf
Monate nach der Inbetriebnahme des Streckenabschnittes mit der Mal3nahme buG
durchzufiihren. Jede weitere Befahrung mit dem SchallSMW findet spatestens zwolf Monate

nach der vorigen Befahrung statt.

Zeigt der SMW flir einen Gleisabschnitt einen Messwert von +2 dB (Ausldseschwelle) oder
mehr an, so wird dieser Gleisabschnitt innerhalb der n&chsten zwolf Monate nach der
Befahrung akustisch geschliffen. Ein akustisches Schleifen ist nicht erforderlich, wenn der
Gleisabschnitt nicht langer als 50 m ist und auf den an einer Seite oder an beiden Seiten
anschlie3enden Gleisabschnitten von mindestens 200 m Lange die Ausléseschwelle nicht

uberschritten oder dort die Malinahme buG nicht durchgefiihrt wird.

Das akustische Schleifen kann entfallen, wenn durch geeignete Schleifverfahren wie z. B.
das Hochgeschwindigkeitsschleifen nachgewiesen wird, dass der durch den SMW
angezeigte Messwert kleiner als +1 dB ist.”

Bewertung und Entscheidung

In der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 16) wurden die Beurteilungspegel fur den
Schienenverkehrslarm im Planfeststellungsabschnit 3.0a auf der Grundlage der Anlage 2 zu
§ 4 der 16. BImSchV in der ab dem 01.01.2015 geltenden Fassung — nachfolgend Schall 03
(2015) genannt — berechnet (Art. 1 der Verordnung vom 18.12.2014, BGBI. | S. 2269). Es
wurde also nicht mehr mit pauschalen Pegelwerten gerechnet, sondern mit einem in
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Oktavbander aufgeteilten akustischen Spektrum. Alle Schallerzeuger und alle
Schallminderungsmaflinahmen haben nunmehr eine Pegelangabe fir jedes Oktavband. Zu
den Schallminderungstechniken am Gleis wird insbesondere auf Tabelle 8 der Schall 03
(2015) verwiesen. Die Wirkung einer Schallminderungsmaflnahme hangt in der Berechnung
also nicht nur von dem Wirkungsspektrum ab, sondern auch von dem der Zugarten, auf die
sie wirken soll. Damit ist gerade die Wirkung von Maf3nahmen am Gleis, wie dem bilG,
abhangig davon, welche Ziige auf dem Gleis fahren. Es wird auch das unterschiedliche
Ausbreitungsverhalten verschiedener Schallfrequenzen abgebildet. Der Einwand, dass im
Schallgutachten pauschal 3 dB als Gleispflegeabschlag abgezogen wurden, ist unzutreffend.
Daher ist die Forderung, das biG nicht zu verwenden und dafiir andere Mal3hahmen

anzuwenden, abzulehnen.

B.4.9.7.7 Larmschutz fiir den Kalkumer Forst und das Naturschutzgebiet Uberanger
Mark

Einwendung

Einige Einwender fordern durchgangig aktive LarmschutzmafRnahmen im gesamten
Planfeststellungsabschnitt, insbesondere auch im Bereich des Kalkumer Forst bzw. des
Naturschutzgebietes Uberanger Mark wegen erheblicher Beeintrachtigungen fiir Menschen
und Tiere.

Erwiderung der Vorhabentragerin

Die gesetzliche Grundlage fir die Durchfiihrung von Schallschutzmal3nahmen bei einer
wesentlichen Anderung von Schienenwegen bildeten die § 41 bis 43 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in Verbindung mit der gemanR § 43 BImSchG
erlassenen Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) sowie der
Vierundzwanzigsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrswege-Schallschutzmafinahmenverordnung — 24. BImSchV).
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Die in der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 16 der Planfeststellungsunterlagen)
vorgesehenen SchallschutzmalRnahmen dienten dazu, die Anwohner vor den
prognostizierten Larmauswirkungen des Vorhabens zu schiitzen. Das Schallschutzkonzept

sei den gesetzlichen Vorgaben entsprechend aufgestellt worden.

Die gesetzlichen Immissionsgrenzwerte geman 16. BImSchV bezdgen sich auf bebaute
Gebiete (z. B. Wohn- oder Gewerbegebiete). Fur Parkanlagen, Erholungswald, Sport- und
Grunflachen, Friedhéfe oder vergleichbare Flachen kénne nach der 16. BImSchV kein
Schallschutz gewahrt werden. Hier fehle das Merkmal der Nachbarschaft, d. h. die
Zuordnung zu einem bestimmten Personenkreis mit regelméaRigem und nicht nur

vortbergehendem Aufenthalt.

Eine Erweiterung der Schallschutzwande beidseitig entlang der bahnparallelen Freiflachen
und Baggerseen sei gemafd den obigen Ausfuhrungen nicht erforderlich und wird daher von

der Vorhabentragerin nicht weiterverfolgt.
Bewertung und Entscheidung

Anspriche auf Larmschutzmaflinahmen kdnnen grundsétzlich ausschlie3lich aus den 8§ 41
bis 43 BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV hergeleitet werden.

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher
Stral3en sowie von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und Straenbahnen unbeschadet
des § 50 sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind (sogenannter aktiver Schallschutz). Nach 8§ 41 Abs. 2 BImSchG soll dies
nicht gelten, soweit die Kosten der Schutzmafinahme auf3er Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen wiirden. In § 42 BImSchG folgen Regelungen zur Erstattung fir
SchutzmaBhahmen am Immissionsort (sog. passiver Schallschutz wie bspw.
Schallschutzfenster). Immissionsgrenzwerte fiir bestimmte Anlagen und Gebiete sowie die
Berechnung der Beurteilungspegel gibt die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)

Vvor.
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Im Rahmen der durch die Vorhabentragerin veranlassten gutachterlichen Untersuchungen
zur Feststellung der erforderlichen SchallschutzmaRnahmen entsprechend der Schall 03
(2015) als Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV wurden die erforderlichen
LarmschutzmalRnahmen sowohl einzeln auch in Kombination zunachst hinsichtlich inrer
schalltechnischen Wirksamkeit berechnet und anschlie3end hinsichtlich ihres Nutzen-
Kosten-Verhaltnisses bewertet. Der Bewertung des Gutachters in der schalltechnischen
Untersuchung und der in der Erwiderung vertretenen Auffassung der Vorhabentragerin, dass
aktive Larmschutzmaf3nahmen nicht durchgéngig im gesamten Planfeststellungsabschnitt —
also auch im Bereich Kalkumer Forst bzw. Naturschutzgebiet Uberanger Mark — erforderlich

sind, ist zuzustimmen.

Der Wald und das Naturschutzgebiet lassen sich nicht den in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV
bezeichneten Anlagen oder Gebieten zuordnen. Planungsrechtlich sind der Wald und das
Naturschutzgebiet dem Auf3enbereich zuzuordnen. Nach § 2 Abs. 2 Satz 2 der 16. BImSchV
waren Schutzvorkehrungen allenfalls fiir bauliche Anlagen im Aul3enbereich vorzusehen. Im
Umkehrschluss ist nicht der gesamte AulRenbereich schutzbedurftig. Beide Gebiete dienen
zwar auch, aber nicht primar der Erholung von Menschen. Es ist fiir sie auch keine Nutzung
vorgesehen wie bspw. fir Parkanlagen in Ballungsraumen, die unter den Schutzbereich der
16. BImSchV fallen kénnen.

Eine Grundstiicksnutzung, die nicht genehmigt ist und auch nicht genehmigt werden kann,
braucht nicht in die planerischen Erwdgungen einbezogen zu werden, auch wenn
offensichtlich ist, dass sich das Planvorhaben nachteilig auf sie auswirkt (vgl. BVerwG, UPR
1994, 72).

Uberdies sind insbesondere Larmschutzwande fir diese Bereiche der Bahntrasse
abzulehnen, da sie die bereits gegebene Zerschneidungswirkung durch den Schienenweg
verstarken wirden. Larmschutzwande wirden in diesem naturnahen Raum ein

undberwindbares Hindernis fir viele Tierarten darstellen.

Hinsichtlich der Larmbelastung fur Tiere wird schlie3lich noch auf Abschnitt B.4.7.4.4

verwiesen.
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B.4.9.7.8 Verstandlichkeit des Schallgutachtens
Einwendung

Es wird eingewendet, dass das Schallgutachten nicht verstéandlich genug sei. Es sei von
zentraler Bedeutung, dass auch ,Normalbirger” das vorgelegte Zahlenwerk samt Herleitung,
Methodik und Empfehlungen verstehen und bewerten kénnen. Die Unterlagen seien in
weiten Teilen kryptisch, nicht nachzuvollziehen und vor allem tberhaupt nicht zu
kontrollieren. Als Beispiel werden die Tabellen mit den Zugzahlen und den Emissionspegeln
(Tabellen 6 bis 9) in Unterlage 16.1 genannt und bemé&ngelt, dass die Abkiirzungen nicht
erklart waren. Es wird auRerdem gefragt, was die Kirzel fir den Larmschutz entlang der
Trasse bedeuten, welche Quelldaten genutzt wurden, welche Rechenoperationen sich hinter
dem Material in der schalltechnischen Untersuchung verbergen und wie Betroffene die

Berechnungen und Empfehlungen nachvollziehen oder gar kontrollieren kénnen.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die gesetzliche Grundlage fur die Durchfiihrung von SchallschutzmafRnahmen bei einer
wesentlichen Anderung von Schienenwegen bildeten die § 41 bis 43 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in Verbindung mit der gemaR § 43 BImSchG
erlassenen Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) sowie der
Vierundzwanzigsten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung — 24. BImSchV).

Die schalltechnische Untersuchung sei auf Grundlage der gultigen Gesetze und
Verordnungen durch unabhangige externe Gutachter erstellt worden.

Das in den Einwendungen aufgezeigte Beispiel beziehe sich auf die Beilage 1 zum
Erlauterungsbericht der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 16.1 der
Planfeststellungsunterlagen). In dieser Beilage 1 ,Verkehrsdaten® seien die Linien (z. B.
ICE 1) den zugehorigen Zugarten (Modellzuggruppe) und Fahrzeugkategorien zugeordnet.
Die hierbei verwendeten Zahlen- und Buchstaben-Kombinationen seien in der Schall 03
vorgegeben und 6ffentlich zuganglich. Bei tiefergehendem Interesse kdnnten diese in den
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gesetzlichen Grundlagen nachgeschlagen werden. Zum besseren Verstandnis der Schall 03
habe das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) Erlauterungen zur
Schall 03 verdoffentlicht.

Die Berechnungen kénnten bei entsprechender Qualifikation von einem anderen Gutachter
nachvollzogen werden. Eine ,hé&ndische” Nachberechnung sei ohne Programmunterstiitzung
nicht moglich, da sehr umfangreiche Datensétze (z. B. digitale Gelandemodelle der

Landeshauptstadt Dusseldorf) einfliel3en.

Eine allgemein verstandliche Zusammenfassung konne dem Erl&uterungsbericht der
schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 16.1 der Planfeststellungsunterlagen)

entnommen werden.
Bewertung und Entscheidung

Die Planfeststellungsbehdrde weist zunachst auf das Abkirzungsverzeichnis (Seite 4 ff.) des
Schallgutachtens hin, in dem alle Abkirzungen aus den Tabellen aufgefiihrt sind. Au3erdem
verweist sie auf Abschnitt 3 (Seite 28 f.) des Schallgutachtens, in dem alle verwendeten
Grundlagen aufgefiihrt sind. Die dort aufgefiihrten Quellen sind entweder durch eine
Internetsuche zu finden, auf Anfrage bei der Vorhabentragerin oder der zustéandigen Behdrde
zu erhalten und zumindest in den relevanten Punkten auszugsweise im Gutachten
vorhanden. DIN-Normen werden im Beuth-Verlag herausgegeben. Die Kritik, dass die
Quelldaten nicht transparent angegeben seien, kann die Planfeststellungsbeshdrde nicht

nachvollziehen.

Die Planfeststellungsbehdrde weist auf3erdem darauf hin, dass ein Gutachten eines
behdrdlich zugelassenen Gutachters zwar allgemeinverstandlich sein soll, aber nicht in
jedem Detail fur Laien nachvollziehbar sein muss (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom
03.07.1998 — 5 S 1/98, juris). Insbesondere bei der Berechnung der Schallimmissionen nach
Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV ist eine ,handische* Nachrechnung nicht mehr zu leisten,
da die Berechnung nur mit einem zertifizierten Computerprogramm durchgefiihrt werden
kann. Die Konformitatserklarung, dass das verwendete Programm tatséachlich den

geforderten Anforderungen entspricht, ist in Beilage 2 der Unterlage 16.1 der
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Planfeststellungsunterlagen vorhanden. Der Gutachter hat eine rechtliche Verpflichtung, ein
Gutachten den gesetzlichen Vorgaben entsprechend zu erstellen. Deshalb ist es nicht
notwendig, dass die Berechnung in jedem Detail ohne weitere Hilfsmittel kontrollierbar ist.
Die rechtlichen Vorgaben an ein Gutachten wurden nach Auffassung der

Planfeststellungsbehérde bei der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung eingehalten.

Wegen der Kritik an mehreren vorgelegten Gutachten wird auch auf Abschnitt B.4.21.1

verwiesen.

B.4.9.7.9 Zugéanglichkeit von Unterlagen
Einwendung

Es wird beméangelt, dass nicht alle im Erlauterungsbericht des Schallgutachtens aufgefiihrten
Grundlagen bzw. Quellenangaben in der Offenlage zuganglich gemacht wurden. Als Beispiel
werden der Kostenkennwertekatalog und Daten zu vorhandenen Schallschutzwanden
(Quellen 18 und 19 im Abschnitt 3 des Schallgutachtens) genannt. Es wird gefordert, dass
eine erneute Offenlage mit allen im Erlauterungsbericht des Schallgutachtens aufgefiihrten

Quellen durchgefihrt wird.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Der Kostenkennwertekatalog (KKK) sei zum Verkauf an Externe freigegeben. Die Abgabe
(Druckausgabe/CD-ROM) und eine erforderliche Freigabeanfrage erfolgten ausschlief3lich
uber das Logistikcenter Karlsruhe (I.CVM 4 - Informationslogistik); diese konne per E-Mail an

folgende Adresse angefragt werden: dzd-bestellservice@deutschebahn.com.

Die vorhandenen Schallschutzwande im Planfeststellungsabschnitt 3.0a seien mit Lange und
Hohe im Erlauterungsbericht der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 16.1 der
Planfeststellungsunterlagen) aufgefiihrt. Des Weiteren seien sie in den Lageplanen

(Unterlage 3 der Planfeststellungsunterlagen) dargestellt.
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Soweit im Erlauterungsbericht auf Grundlagen bzw. Quellenangaben verwiesen werde, seien
diese entweder offentlich zuganglich oder fir eine Uberpriifung des Gutachtens nicht

erforderlich. Daher sei eine Offenlage insoweit nicht erforderlich.
Bewertung und Entscheidung

Es ist nicht notwendig, samtliche zugrundeliegenden Quellen eines Gutachtens bei der
Offenlage zugénglich zu machen. Dies wird im Zusammenhang mit anderen Quellen, wie
zum Beispiel Gesetzestexten, auch nicht beméngelt. Die Planfeststellungsbehérde weist
darauf hin, dass die entscheidenden Inhalte der genannten Quellen in den Gutachten
aufgefuhrt sind. So ist zum Beispiel der benétigte Ausschnitt des Kostenkennwertekatalogs
in Tabelle 11 (Seite 45) der Unterlage 16.1 (Erlauterungsbericht der schalltechnischen
Untersuchung) enthalten. Uber die AnstoRwirkung der offengelegten Planunterlagen sollen
die von der Planung Betroffenen die Moglichkeit erhalten, Beeintrachtigungen ihrer Rechte
und Belange zu erkennen. Diese Anforderungen erflillen die Gutachten, ohne dass die fur
die Erstellung des Gutachtens herangezogenen Quellen mit ausgelegt werden. Der

Forderung nach einer erneuten Offenlage musste nicht nachgekommen werden.

B.4.9.7.10 Baubedingte Erschitterungen
Einwendung

Es werden MalRhahmen zum Schutz vor baubedingten Erschiitterungen gefordert und

etwaige Bauwerksschaden mussten begutachtet und instandgesetzt werden.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Unmittelbar vor Beginn der Baumal3nahmen werde im Zuge eines
Beweissicherungsverfahrens der Urzustand, das heil3t der bestehende Zustand von
potenziell betroffenen Gebauden, Gebaudeteilen, Bauwerken und sonstiger fir die
Bauausflihrung genutzter Flachen, durch die jeweilige Baufirma mittels Protokoll und ggf.
Zeichnungen sowie Fotoaufnahmen dokumentiert. Der genaue Umfang und die Art der

Beweissicherung wirden vor Baubeginn vor Ort mit den Betroffenen abgestimmt.

Seite 322 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Nach Abschluss der BaumafRnahme werde der Zustand erneut dokumentiert. Eventuelle
Abweichungen zum Urzustand, das heil3t Schaden, wirden auf dieser Grundlage ermittelt
und behoben, soweit die gesetzlichen Voraussetzungen hierfir vorlagen, insbesondere also
ein ursachlicher Zusammenhang zwischen dem Schaden und der BaumalRnahme bestehe.
Insoweit werde der Urzustand wiederhergestellt. Die Kosten gingen zu Lasten der

Vorhabentragerin.
Bewertung und Entscheidung

Mit der Stellungnahme der Vorhabentragerin und den Nebenbestimmungen unter Abschnitt

A.4.4.3 des Planfeststellungsbeschlusses wird der Einwendung Rechnung getragen.

B.4.9.7.11 Bauzeitliche Beeintrachtigung durch Immissionen der Baustral3e
Einwendung

Es wird eingewendet, dass es durch die Nutzung der unbefestigten StralRe Am Rodendeich
Zu einer erhéhten Belastung durch Bauverkehrslarm und Staub ggf. auch nachts kommen
koénne. Die Eigentimerinnen und Eigenttiimer halten diese Belastung fir unzumutbar und

beflrchten sinkende Mieteinnahmen.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin erwidert, dass zum Schutz vor Baularm die Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm — Gerduschimmissionen (AVV Baularm)

und die dort genannten Richtwerte berticksichtigt wirden.

Im Zuge der Baustellenplanung vor Beginn der jeweiligen EinzelbaumaRhahme wirden
madgliche Beeintrachtigungen soweit wie moglich minimiert. Dabei kdmen im Einzelfall
entsprechende SchutzmalRnahmen oder zeitliche Beschrankungen in Betracht (vgl.

Unterlage 19 der Planfeststellungsunterlagen).

Die Vorhabentragerin sei insbesondere bemiiht, die Zeitraume fir Nachtarbeiten — soweit
wie mdoglich — zu vermeiden. Sollten diese dennoch in Einzelféllen erforderlich werden,

wirden die larmintensiven Arbeiten auf ein Minimum beschrankt. Bei
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Richtwertlberschreitungen werde den betroffenen Anwohnern eine Nutzung von
Ersatzwohnraum angeboten oder entsprechende SchutzmafZinahmen durchgefihrt. Vor
Beginn der jeweiligen Baumalnahme, die im Nachtzeitraum oder an Wochenenden
durchgefuhrt werden mussten, werde eine entsprechende Ausnahmegenehmigung nach 8 9
Landes-Immissionsschutzgesetz beim Umweltamt der Landeshauptstadt Disseldorf durch

die Vorhabentragerin bzw. durch die von ihr beauftragten Auftragnehmer beantragt.

Hinsichtlich des Schutzes vor bauzeitlichen Staub- und Abgasimmissionen zitiert die
Vorhabentragerin aus Abschnitt 8.1.8.2 des Erlauterungsberichtes (Unterlage 1 der

Planfeststellungsunterlagen):

.Durch den Baustellenverkehr ist im Umfeld des Baufeldes sowie entlang der BaustralR3en mit
erhdhten bauzeitlichen Staub- und Abgasimmissionen zu rechnen. Die temporare Belastung
kann durch geeignete MalRnahmen (Beregnungseinrichtungen, Einsatz von Maschinen und
Fahrzeugen nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik, z. B. mit Partikelfiltern
usw.) reduziert werden. Die bereits heute bekannten technisch entwickelten Méglichkeiten
zur Minimierung von Staub- und Abgasimmissionen werden fur die Bauzeit bertcksichtigt.
Malinahmen gegen unvorhersehbare, aul3erplanméRige Belastungen wahrend der Bauzeit
werden vor Ort durch den 6kologischen Bautiberwacher festgelegt.”

Weder die Mieter noch die Vermieter konnten der Vorhabentragerin gegenuber Anspriiche
auf Mietminderung bzw. auf Ersatz der Mietminderung geltend machen. Eine Mietminderung
betreffe immer das Verhaltnis zwischen Mieter und Vermieter und kénnte von einem Mieter
gegeniber seinem Vermieter nur dann geltend gemacht werden, wenn ein zur Minderung
berechtigender Grund vorliege. Diese Anspruchsgrundlage sei aus Sicht der
Vorhabentragerin aber nicht gegeben.

Bewertung und Entscheidung

Das Abwagungsgebot gibt Betroffenen einen Anspruch auf Berlicksichtigung ihrer
planungsrechtlich relevanten Belange. Dies gilt unabhéngig davon, ob es sich dabei um
subjektive Rechtspositionen handelt (vgl. BVerwG, NVwZ 2000, 435).
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Unzumutbare Auswirkungen des Vorhabens werden vorrangig durch die in diesem
Planfeststellungsbeschluss festgesetzten Schutzvorkehrungen verhindert. Sofern die
Anordnung von Schutzvorkehrungen untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar ist, wird
den vom Vorhaben Betroffenen ein Geldausgleich dem Grunde nach zugesprochen. Hierzu
wird insbesondere auf die Ausfihrungen zu den Schutzkonzepten vor Immissionen

verwiesen.

In Abschnitt A.4.4.1 des Planfeststellungsbeschlusses sind die Nebenbestimmungen zu
bauzeitlichen Larmimmissionen aufgefihrt. Dort finden sich umfangreiche Bestimmungen zu
Mafnahmen, durch die die Anwohner vor Baularm geschiitzt werden sollen. Au3erdem sind

dort Vorgaben zu Entschadigungen flr unzumutbare Belastungen durch Bauldrm enthalten.

In Bezug auf die Staubentwicklung verweist die Planfeststellungsbehérde auf die

Nebenbestimmungen in Abschnitt A.4.4.6.

Ein Anspruch auf Entschadigungen, die lber die in diesem Planfeststellungsbeschluss
bereits festgesetzten hinausgehen, besteht nicht. Dies gilt insbesondere auch fir die

befurchteten Mietminderungen.

Der Anlieger einer an seinem Grundsttick vorbeifiihrenden und dem Gemeingebrauch
gewidmeten Stral3e ist grundsatzlich mit dem Schicksal der Stral3e verbunden, er muss den
Gemeingebrauch Dritter und den Anliegergebrauch, der aus der allgemeinen
Zweckbestimmung resultiert, hinnehmen. Insbesondere kann der Anlieger nicht verlangen,
dass der Verkehr auf der an seinem Grundstiick vorbeifihrenden Stral3e seiner Art und/oder
seinem Umfang nach stets unverandert bleibt (vgl. BVerwG, Urteil vom 08.10.1976 — VII C
24.73, NJW 1977, 2367; Urteil vom 29.04.1977 — IV C 15.75, BVerwGE 54,1; Urteil vom
06.08.1982 — IV C 58.80, DVBI. 1982, 1098).

B.4.10 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

Durch das Bauvorhaben werden schutzwiirdige Béden (Gley, Pseudogley, Braunerde,
Parabraunerde und Ubergangsformen) durch Uberbauung, Uberschiittung und Versiegelung

beansprucht. Insgesamt wird die Inanspruchnahme von naturnahen und schutzwirdigen
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Bdden aufgrund der Erweiterung einer bestehenden Trasse so weit wie mdglich minimiert.
Das Vorhaben beansprucht Flachen von insgesamt ca. 218.000 m2. Von der
anlagebedingten Inanspruchnahme entfallen ca. 93.000 m2 auf den Neubau von
Gleisanlagen sowie versiegelter (ca. 21.000 m?) bzw. teilversiegelter Flachen (ca. 2.000 m2).
Die Neuanlage von Bdschungen und Entwéasserungseinrichtungen beanspruchen weitere ca.
18.000 m2. Diese bleiben unversiegelt und werden im Zuge des Vorhabens spater begrint.
Hinzu kommen 21.800 m2 MaRRnahmenflache fiir die externe Kompensation in der
Anwendung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung. Von diesen 21.800 mz finden auf
14.150 m2 Entsiegelungen statt, sodass dort die nattrlichen Bodenfunktionen wieder erfullt

werden kénnen.

Im Planfeststellungsabschnitt 3.0a liegen Altlastenverdachtsflachen bezogen auf die Strecke
2650 zwischen km 48,900 und km 49,100. Dabei handelt es sich um den Bereich des
ehemaligen Bahnhofs Kalkum. Ein vorliegendes Gutachten aus dem Jahr 1999 kommt zu
dem Ergebnis, dass beziiglich der Auffillungsbdden nicht mit einer besonderen

Entsorgungsproblematik zu rechnen sei.

Die Landeshauptstadt Dusseldorf hat im Rahmen ihrer Stellungnahme als Tragerin

offentlicher Belange auf die Altablagerungen nach § 2 Abs. 5 Nr. 1 BBodSchG mit Kataster-
Nr. 2, 229, 541, 542 und 544 und auf die Altstandorte nach § 2 Abs. 5 Nr. 2 BBodSchG mit
Kataster-Nr. 10141, 6595, 6641 hingewiesen; die Vorhabentragerin hat diese Hinweise zur

Kenntnis genommen.

Im Zuge der Baudurchfihrung fallen Aushubmaterialien sowie Altschotter, Schwellen,
Schienen und weitere Stoffe an. Die Entsorgung der anfallenden Materialien erfolgt
entsprechend den Bestimmungen des Kreislaufwirtschaftsgesetzes, insbesondere unter

Beachtung des Grundsatzes des Vorrangs der Verwertung vor der Beseitigung.

Die von den beteiligten Behtérden mitgeteilten Auflagen zur Abfallwirtschaft, zu Altlasten und
zum Bodenschutz wurden in die Nebenbestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses
Ubernommen, um eine ordnungsgemalfe Entsorgung zu gewahrleisten. Die geplanten

BaumafRnahmen werden durch einen geeigneten Gutachter begleitet. Dieser stellt sicher,
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dass zur Klarung der Belastung und der entsprechenden Entsorgungswege eine
Deklarationsanalytik durchgefuhrt wird. Eine abfalltechnische Dokumentation gewéhrleistet,

dass alle EntsorgungsmalRnahmen lickenlos nachweisbar sind.

Sanierungsmafinahmen zur Gefahrenabwehr (z. B. Altlastensanierung nach Bodenschutz-,
Berg- und Abfallrecht) darf die Planfeststellungsbehdrde jedoch nicht anordnen (vgl.
BVerwG, Urteil vom 16.03.2006 — 4 A 1075/04, juris Rn. 467).

B.4.11 Land- und Forstwirtschaft

B.4.11.1 Inanspruchnahme landwirtschaftlich genutzter Flachen

Bezuglich der Inanspruchnahme von Flachen Dritter jedweder Nutzung ist der besondere

Schutz des Eigentums nach Art. 14 GG zu beachten, wie in Abschnitt B.4.18 dargelegt wird.

Bei der Inanspruchnahme von land- und forstwirtschaftlich genutzten Flachen fur Ausgleichs-
und ErsatzmalRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege ist gemalR § 15 Abs. 3
BNatSchG auf agrarstrukturelle Belange Riicksicht zu nehmen. Insbesondere sind fur die
Landwirtschaft besonders geeignete Béden nur im notwendigen Umfang in Anspruch zu
nehmen. Es gehen MalBnahmen im Range vor, die Flachenentsiegelungen und die

Wiedervernetzung von Lebensrdumen zum Ziel haben.

Die Planungen der naturschutzfachlichen Kompensation werden den gesetzlichen Vorgaben
gerecht, landwirtschaftliche Flachen werden nur im unbedingt erforderlichen Umfang in

Anspruch genommen (vgl. Abschnitte B.4.18 und B.4.7.1).

B.4.11.2 Waldumwandlung und Waldausgleich

Das Gesetz zur Erhaltung des Waldes und zur Férderung der Forstwirtschaft
(Bundeswaldgesetz — BWaldG) definiert in 8 2 Abs. 1 BWaldG Wald als jede mit
Forstpflanzen bestockte Grundflache sowie kahlgeschlagene oder verlichtete Grundflachen,
Waldwege, Waldeinteilungs- und Sicherungsstreifen, Waldbléf3en und Lichtungen,

Waldwiesen, Wildasungsplatze, Holzlagerplatze sowie weitere mit dem Wald verbundene
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und ihm dienende Flachen. 8 2 Abs. 2 BWaldG nimmt wiederum einige Flachen vom Begriff
des Waldes aus, unter anderem unter Nr. 4 in der Flur oder im bebauten Gebiet gelegene
kleinere Flachen, die mit einzelnen Baumgruppen, Baumreihen oder mit Hecken bestockt

sind oder als Baumschulen verwendet werden.

In 8 1 Nr. 1 BWaldG werden als Funktionen des Waldes einerseits der wirtschaftliche Nutzen
(Nutzfunktion), andererseits die Bedeutung fir die Umwelt, insbesondere fir die dauernde
Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes, das Klima, den Wasserhaushalt, die Reinhaltung
der Luft, die Bodenfruchtbarkeit, das Landschaftsbild, die Agrar- und Infrastruktur und die

Erholung (Schutz- und Erholungsfunktion) benannt.

Gemal3 § 8 BWaldG haben die Trager o¢ffentlicher Vorhaben bei Planungen und
Mafnahmen, die eine Inanspruchnahme von Waldflachen vorsehen oder die in ihren
Auswirkungen Waldflachen betreffen kbnnen, die Funktionen des Waldes nach § 1 Nr. 1

BWaldG angemessen zu berticksichtigen.

8§ 9 BWaldG schreibt fir die Rodung und Umwandlung von Wald in eine andere Nutzungsart
vor, dass dies nur nach Abwagung der Belange der Rechte, Pflichten und Interessen der
Waldbesitzer sowie der Belange der Allgemeinheit erfolgen darf. Die von der
Konzentrationswirkung der Planfeststellung umfasste Genehmigung der Waldumwandlung
soll versagt werden, wenn die Erhaltung des Waldes im Uberwiegenden offentlichen

Interesse liegt.

8 39 Abs. 3 Landesforstgesetz NRW (LFoG) erdffnet zur Abwendung nachteiliger Wirkungen
auf den Wald die Moglichkeit, Ersatzaufforstungen vorzunehmen.

Vom Landesbetrieb Wald und Holz NRW wurde bezuglich der forstlichen Belange Stellung
genommen. In der Stellungnahme wurde ein Ausgleich von Waldverlust gefordert. Der
Forderung kommt die Vorhabentragerin im Rahmen einer privatrechtlichen Vereinbarung
nach, sodass die forstlichen Belange berlcksichtigt sind (vgl. Abschnitte A.4.6 und
B.4.11.1.2).
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B.4.11.3 Stellungnahmen und Einwendungen

B.4.11.3.1 Eingriffe in Gehdlze im Abstand von 6 m zur Gleisachse
Stellungnahme

Das Vorhaben wirke sich sowohl baubedingt (Konflikt-Nr. B1) als auch anlagebedingt
(Konflikt-Nr. B8) auf Waldflachen aus. Dabei wird angenommen, dass Geholze im Abstand
von 6 m zur Gleisachse im Rahmen der Instandhaltung entfernt werden dirften und dies
keinen ausgleichspflichtigen Eingriff darstelle. Im vorliegenden Fall handele es sich jedoch
nicht um eine InstandhaltungsmafRnahme, sondern um einen Neu- bzw. Ausbau der
Bahntrasse. Inwiefern die Regelungen des EBA-Leitfadens Teil | hier anzuwenden sind, wird

in Frage gestellt.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentrégerin zitiert in ihrer Gegenstellungnahme aus der Tabelle 12 des
Erlauterungsberichtes zum landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 13) und aus dem
Umwelt-Leitfaden Teil | des Eisenbahn-Bundesamtes zur Anwendung der Eingriffsregelung
auf Eisenbahnbetriebsanlagen. Demzufolge sei im konkreten Fall im Instandhaltungsraum
des sicherheitsrelevanten Bereiches parallel zur Gleisachse nur der Eingriff in
Ruderalvegetation durch Anwendung der Eingriffsregelung zu bertcksichtigen. Hintergrund
sei, dass im sicherheitsrelevanten Bereich die Entfernung von durch Sukzession
entstandener Spontanvegetation, die fur die Sicherheit des Eisenbahnbetriebs relevant sein
konne (in diesem Fall seien das die Geholze), ohne Anwendung der Eingriffsregelung
erfolgen dirfe. Dabei kdnne es keinen Unterschied machen, ob die Entfernung im Rahmen
der Unterhaltung einer Strecke oder im Rahmen eines Ausbauvorhabens erfolge. Die
Anwendung eines Sicherheitsabstandes von 6 m sei in der Rechtsprechung (vgl. BVerwG,
Urteil vom 22.11.2000 — 11 A 4/00) als sachgerecht angesehen worden. MaRnahmen
auRRerhalb dieses Bereiches seien im vorliegenden landschaftspflegerischen Begleitplan bei

der Eingriffsermittlung vollumféanglich berlcksichtigt worden.

Bewertung und Entscheidung
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Die Beeintrachtigung von ,Bahnbiotopen ist insoweit von der Ausgleichspflicht
ausgenommen, als die beeintrachtigende Tatigkeit auch im Rahmen der Unterhaltung héatte
vorgenommen werden konnen (insbesondere Gehdlzsriickschnitte im sicherheitsrelevanten
Raum, Vegetationsbekampfung auf dem Oberbau). Die angewendete Regelung, dass im
sicherheitsrelevanten Rickschnittsbereich von 6 m ab der au3eren Gleisachse ein Entfernen
von durch Sukzession entstandenen Gehdlzen nicht kompensationspflichtig ist, wird von der
Rechtsprechung mitgetragen (vgl. BVerwG, Urteil vom 22.11.2000 — 11 A 4/00, juris). Es ist
in diesem Zusammenhang unerheblich, ob es sich bei der beeintrachtigenden Mallnahme

um eine Unterhaltungs- oder Ausbaumafnahme am Schienenweg handelt.

Die Regelung entspricht des Weiteren der sogenannten ,Natur auf Zeit“-Regelung in § 30
Abs. 2 Nr. 3 LNatSchG NRW. Unter ,Natur auf Zeit" versteht man die Moéglichkeit, dass sich
auf einer Flache durch Sukzession oder Pflege der Zustand von Natur und Landschaft aus
Naturschutzperspektive zeitweise positiv verandert und diese Veranderung unter bestimmten
Voraussetzungen wieder beseitigt werden darf. Zu diesen Voraussetzungen gehort, dass die
Flachen in der Vergangenheit rechtmafiig baulich oder fur verkehrliche Zwecke genutzt

waren und eine neue oder die ehemalige Nutzung aufgenommen wird.

B.4.11.3.2 Temporare und dauerhafte Waldumwandlung
Stellungnahme

Der baubedingte (temporare) Eingriff in die Waldflachen betrage mindestens 2.897 m2 (nur
A-Biotope) und maximal 6.106 m? (A- und BA/BB-Biotope). Der temporére Eingriff in den
Wald stelle eine befristete Waldumwandlung gemaf 8§ 40 LFoG dar. Die befristete
Waldumwandlung kdnne nur zugelassen werden, wenn sichergestellt werde, dass die Flache
ordnungsgemaln wiederaufgeforstet wird (vgl. 8§ 40 Abs. 1 Nr. 3 LFoG). Der temporare
Eingriff in den Wald soll durch die Ausgleichsmaflinahme 014 A (Wiederherstellung von
Geholzen) kompensiert werden. Um den Eingriff in den Wald adéaquat zu kompensieren, sei
es erforderlich, dass das Zielbiotop der wiederhergestellten Flachen Wald ist. Laut

Tabelle 20 des landschaftspflegerischen Begleitplans seien jedoch lediglich 1.577 m2

Wiederaufforstungen mit dem Zielbiotop Wald vorgesehen. Fir die befristete
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Waldumwandlung sei somit keine angemessene Kompensation in den Planunterlagen

vorgesehen.

Der anlagebedingte (dauerhafte) Eingriff in die Waldflachen betrage mindestens 3.718 m2
(nur A-Biotope) und maximal 5.424 m2 (A- und BA/BB-Biotope) und stelle eine dauerhafte
Waldumwandlung gemaf 8§ 39 LFoG dar. Dieser Eingriff kdnne nicht durch die
Wiederherstellung der Waldflachen kompensiert werden, hierfir sei ein externer Ausgleich
erforderlich. Die vorliegenden Unterlagen séhen jedoch nur eine Ersatzmaflinahme (024_E)
vor. Diese beinhalte lediglich die Entwicklung einer halboffenen Landschaft auf der Flache
~Am Kleinforst“. Als Ersatz fiir die dauerhafte Waldumwandlung kdnne diese MalRnahme
nicht dienen. Vielmehr seien geman § 39 Abs. 3 LFoG Ersatzaufforstungen vorzunehmen,
die die nachteiligen Wirkungen der Waldumwandlung abwenden kénnen. Daher sei eine
Ersatzaufforstungsflache im Ausgleichsverhaltnis von 1 : 2 nachzuweisen. In der
Stellungnahme folgt ein zusammengesetztes Zitat aus dem Ziel 7.3-1, den Erlauterungen zu
Ziel 7.3-1 und dem Grundsatz 7.3-3 des Landesentwicklungsplanes NRW (LEP NRW).
AbschlieRend wird darauf hingewiesen, dass Disseldorf mit einem Waldanteil von 12,0 %
als Gemeinde mit geringem Waldflachenanteil zu bezeichnen sei und dass der Regionalplan
Dusseldorf die genannten Ziele und Grundsétze des LEP NRW aufgreife und konkretisiere.

Erwiderung der Vorhabentragerin

Durch die Mal3Bnhahme 014 _A sollen Gehélze auf insgesamt 17.743 m2 Flache
wiederhergestellt werden. Davon erfolge (mit dem Biotopwert 8) auf 1.577 m2 eine
Gehdélzwiederherstellung mit den Ziel-Biotoptypen AA (Buchenwald), AG (Sonstige
Laubmischwaélder) und AR (Ahornwald). Auf 16.166 m? erfolge eine Wiederherstellung von
Geholzstreifen, Baumreihen, Feldgehdlzen und Hecken (B-Biotoptypen). Es folgt ein Zitat
des § 2 BWaldG mit der Definition des Begriffs Wald. Wald im Sinne dieses Gesetzes und
des LFoG NRW seien nicht nur die Wald-Biotoptypen (A-Biotoptypen), sondern z. B. auch
nicht gehdélzbestandene Waldwege und Holzlagerplatze. Fur den landschaftspflegerischen
Begleitplan (LBP) sei eine Bestandserhebung und Bewertung der Biotoptypen durchgefiihrt
worden, unter denen es auch Wald-Biotoptypen gebe. Die Biotopverluste bzw.
Biotopbeeintrachtigungen seien in Wertpunkten bewertet worden. Zu deren Kompensation

Seite 331 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

seien AusgleichsmalRnahmen entwickelt worden. Auf knapp 9 % der Flachen seien
Gehdélzanpflanzungen mit den Ziel-Biotoptypen Wald (A-Biotoptypen) mdglich. Auf den
restlichen gut 90 % der Flachen erfolgten MaRnahmen, um weitere Gehdlzflachen zu
begrinden (B-Biotoptypen). Die Vergabe der Wertpunkte fir diese landschaftspflegerischen
Maf3nahmen sei in Anlehnung an die numerische Bewertung von Biotoptypen fur die
Eingriffsregelung in NRW (LANUV 2008) erfolgt.

Die Vorhabentragerin verweist auf Tabelle 20 des Erlauterungsberichts zum
landschaftspflegerischen Begleitplan, in der die genannten Zahlen fur den dauerhaften
Verlust der A- (Wald), BA- (Feldgehdlz) und BB- (Geblisch) Biotope mit insgesamt 5.424 mz2,
davon 3.718 m2 Waldbiotope, aufgefihrt werden. Im Sinne der Eingriffsregelung wirden
diese Verluste multifunktional kompensiert, u. a. durch die Ersatzmaf3nahme ,,Am Kleinforst*,
die auch die Anpflanzung von Gehdlzen vorsehe. Warum die Ersatzaufforstungsflache

doppelt so grol3 sein soll wie der Eingriff, kdnne die Vorhabentragerin nicht nachvollziehen.
Bewertung und Entscheidung

Die Vorhabentragerin hat im Anschluss an ihre Erwiderung mit E-Mail vom 08.06.2022 eine
einvernehmliche Abstimmung u. a. mit dem Landesbetrieb Wald und Holz NRW beztiglich
der Ersatzaufforstung mitgeteilt. Es handelt sich um eine Flache im Eigentum der
Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben. Diese wird unter Abstimmung der forstlichen Details
mit dem Landesbetrieb Wald und Holz NRW im Auftrag der DB Netz AG durch den
Geschéftsbereich Bundesforst der Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben erstaufgeforstet.
Die GroRRe der Flache betragt 0,662 ha. Bezliglich der GréRRe der Aufforstung hat der
Landesbetrieb Wald und Holz NRW keine Bedenken gemeldet. Die Flache schliel3t an eine
bestehende Waldflache an. Des Weiteren werden in direkter Nachbarschaft der Flache
weitere Erstaufforstungen durchgefiihrt. Es ist daher sichergestellt, dass durch die
Aufforstung mittel- bis langfristig die Waldfunktionen nach § 1 Abs. 1 BWaldG im Sinne von
§ 8 BWaldG flr den Planfeststellungsabschnitt 3.0a gesichert werden. Somit ist insgesamt
sichergestellt, dass die forstlichen Belange beriicksichtigt werden; einer weiteren

Entscheidung durch die Planfeststellungsbehérde bedarf es nicht.
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B.4.12 Denkmalschutz
Von der Planung im Planfeststellungsabschnitt 3.0a sind keine Baudenkmaler betroffen.

Auf die Verpflichtung zur Anzeige der Entdeckung von Bodendenkmalern nach § 15 DSchG
NRW und das Veranderungsverbot des Bodendenkmals und der Entdeckungsstelle nach
§ 16 DSchG NRW wurde hingewiesen.

Neuzeitliche Hofanlage
Stellungnhahme

Im Bereich des Flughafenbahnhofs seien 1998 bei einer archdologischen Untersuchung
umfangreiche Relikte einer ehemaligen Hofanlage erfasst worden, welche sich nach wie vor
im Boden beféanden. Es sei zu erwarten, dass bei Bodeneingriffen im Bereich des
Konfliktbereiches Relikte der neuzeitlichen Hofanlage aufgedeckt werden. Es handele sich
um ein vermutetes Bodendenkmal nach § 29 DSchG NRW. Gegen die Planung bestiinden
keine Bedenken, wenn sichergestellt werde, dass die erhaltenen Relikte der neuzeitlichen
Hofanlage im Boden verblieben und hierzu seitens der Vorhabentragerin friihzeitig eine
Abstimmung der geplanten MalRnahmen mit dem Landschaftsverband Rheinland — Amt fur

Bodendenkmalpflege im Rheinland erfolgt.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Das vom Landschaftsverband Rheinland — Amt fir Bodendenkmalpflege im Rheinland
genannte Bodendenkmal (ehemalige Hofanlage) in Hohe des km 47,7 befinde sich gemani
den tbergebenen Planunterlagen auf der Ostseite der bestehenden Bahnanlage (nordlich
des Ahrensplatzes). Die Um- und AusbaumafRnahmen fiir den RRX erfolgten hingegen
ausschlieBRlich auf der Westseite. Dies gelte ebenso fir geplante Baustralen und
Baustelleneinrichtungsflachen. Somit werde kein Konflikt zwischen dem Bodendenkmal und
den geplanten Baumaflnahmen entstehen, da im Rahmen dieses Projektes keine

Bodeneingriffe im Bereich des Bodendenkmales erfolgten.

Bewertung und Entscheidung
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Da sich das Bodendenkmal auRRerhalb der Planfeststellungsgrenzen befindet und in diesem
Bereich im Rahmen der Umsetzung der Planungen des RRX keine Eingriffe in den Boden

stattfinden, bedarf es keiner weiteren Regelungen durch die Planfeststellungsbehérde.

B.4.13 Brand- und Katastrophenschutz

Die Belange des Brand- und Katastrophenschutzes sind bei der fachplanerischen Abwagung
zu wahren. In diesem Rahmen bedarf es der gegenseitigen Abstimmung zwischen
eisenbahnrechtlicher Planfeststellung einerseits und gefahrenabwehrrechtlicher
Aufgabenwahrnehmung andererseits (vgl. BVerwG, Urteil vom 28.02.2019 — 3 A 4.14,
BVerwGE 165, 33 Rn. 27 ff.).

Die Planung erfillt die Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes.

B.4.13.1 Rechtsgrundlagen

Eisenbahninfrastrukturen miissen nach § 4 Abs. 1 AEG den Anforderungen der offentlichen
Sicherheit an den Bau zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme und an den Betrieb gentigen. Die
Eisenbahnen sind nach § 4 Abs. 3 AEG verpflichtet, ihren Betrieb sicher zu fiihren und an
MafRnahmen des Brandschutzes und der Technischen Hilfeleistung mitzuwirken. Zudem sind
Eisenbahnen verpflichtet, die Eisenbahninfrastruktur sicher zu bauen und in

betriebssicherem Zustand zu halten.

Damit normiert 8 4 AEG Sicherheitspflichten mit dem Ziel der praventiven Vermeidung von
Schaden (Hoppe/Schmidt/Busch/Schieferdecker, Sicherheitsverantwortung im

Eisenbahnwesen, S. 44).

Die allgemeinen Sicherheitsanforderungen des 8 4 Abs. 1 AEG werden durch 8 2 Abs. 1
EBO konkretisiert. Bahnanlagen und Fahrzeuge missen danach so beschaffen sein, dass
sie den Anforderungen der Sicherheit und Ordnung gentigen. Dies ist immer der Fall, wenn
der Bau und Betrieb den gesetzlichen Regelungen, inshesondere den Vorschriften der EBO
entsprechen (8 2 Abs. 1 Satz 2 Halbsatz 1 EBO). Soweit die EBO keine ausdriicklichen

Vorschriften Uber den sicheren Bau und Betrieb enthalt, miissen Bahnanlagen und
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Fahrzeuge den anerkannten Regeln der Technik entsprechen (§ 2 Abs. 1 Satz 2 Halbsatz 2
EBO).

Die sich aus 8§ 4 Abs. 3 AEG ergebenden Verpflichtungen der Eisenbahnen hinsichtlich des
Brand- und Katastrophenschutzes beim Bau und Betrieb von Bahnanlagen sind in mehreren

Verwaltungsvorschriften des Eisenbahn-Bundesamtes konkretisiert worden:

- Richtlinie Anforderungen des Brand- und Katastropenschutzes an Planung, Bau und
Betrieb von Schienenwegen nach AEG vom 07.12.2012,

- Richtlinie Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den
Betrieb von Eisenbahntunneln vom 01.07.2008,

- Leitfaden Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes
vom 24.03.2021

Die in diesen Verwaltungsvorschriften enthaltenen Vorgaben baulicher Art sind den

Verfahren nach § 18 AEG zugrunde zu legen.

B.4.13.2 Brand- und Katastropenschutz in Eisenbahntunneln

Die Richtlinie Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den
Betrieb von Eisenbahntunneln beschreibt die Art und den Umfang der baulichen und
betrieblichen SicherheitsmalZnahmen, die nach dem Stand der Technik notwendig sind, um
in Eisenbahntunneln die Selbstrettung der Reisenden und des Eisenbahnpersonals sowie
den Einsatz der Rettungsdienste zu erméglichen. Aufgrund der erschwerten Erreichbarkeit
sind bei Tunneln besondere Vorkehrungen notwendig, um den Einsatz der Rettungsdienste
zu ermd@glichen. Hierbei handelt es sich insbesondere um MalRhahmen der Gefahrenabwehr,
der Schadensbegrenzung, der Selbstrettung und der Hilfeleistung durch Rettungsdienste, die

dem Eisenbahnunternehmen nicht angehorden.
Als Tunnel gelten gemaf der Richtlinie Bauwerke mit einer L&nge von mehr als 500 m.

Das im Planfeststellungsabschnitt 3.0a vorhandene Flugschutzbauwerk befindet sich im
Streckenabschnitt von km 47,840 bis km 48,400 (bezogen auf die Strecke 2650) und stellt
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mit einer Lange von ca. 560 m einen Tunnel im Sinne der Richtlinie Anforderungen des

Brand- und Katastrophenschutzes an Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln dar.

Das Flugschutzbauwerk, das sich im Eigentum und in der Unterhaltungslast des Flughafens
Dusseldorf befindet, besteht aus drei Abschnitten, die durch Betonwande bzw. zwei
Stutzenreihen (Stahlstitzen) getrennt sind. Die Breite des Bauwerkes betragt insgesamt ca.
57,85 m. Auf der westlichen Seite befindet sich ein bisher nicht genutzter Abschnitt (in den
zeichnerischen Darstellungen der Planunterlagen in der Achse A — B) mit einer lichten Breite
von ca. 10,20 m, durch den zuklnftig die zwei zusatzlichen Gleise gefuhrt werden. Der dort
vorhandene Rettungsweg wird zukilnftig durch beidseitig im Tunnel angelegte Rettungswege
ersetzt. Der Ostliche Rettungsweg an der Trennwand zur Achse B — C kann weiterhin tber
die Verbindungen von der Achse B — C aus genutzt werden, so dass die bestehende
Situation nicht geandert wird. Die im Bestand vorhanden Tiren sind aus
sicherheitstechnischen Griinden nicht erforderlich und werden ausgebaut, damit diese nicht
in den Rettungsweg hineinragen. Die zwei weiteren Gleise kdnnen ohne eine umfassende
Erneuerung wesentlicher Elemente der Tunnelkonstruktion (wie z. B. Aufweitung) verlegt
werden. Das bestehende Bauwerk bleibt in seinen wesentlichen Merkmalen unverandert.

Insbesondere sind keine Baumalinahmen im Bereich der Fernbahn erforderlich.

Fur das Flugschutzbauwerk wurde ein Rettungskonzept aufgestellt, das die Selbst- und
Fremdrettung gewébhrleistet. Dieses Rettungskonzept ist als Unterlage 21.1 in den
Planfeststellungsunterlagen enthalten. Die in dem Rettungskonzept genannten
Anforderungen an den baulichen Brandschutz werden in Abschnitt A.4.7.2 aufgefihrt.

B.4.13.3 Brand- und Katastrophenschutz in Personenverkehrsanlagen

Der Leitfaden Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Eisenbahen des Bundes
beschreibt Art und Umfang sowie die Vorgehensweise bei der Nachweisflihrung des
vorbeugenden baulichen, anlagentechnischen und organisatorischen Brandschutzes, der

nach den gesetzlichen Vorschriften und den anerkannten Regeln der Technik notwendig ist.
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Danach missen Personenverkehrsanlagen so beschaffen sein, dass sie den Anforderungen
an die offentliche Sicherheit und Ordnung sowie den besonderen Anforderungen gentigen,
die sich aus dem Eisenbahnbetrieb ergeben. Diese Anforderungen gelten als erfullt, wenn
die baulichen Anlagen und Einrichtungen so angeordnet, errichtet, geandert und
instandgehalten werden, dass der Entstehung und Ausbreitung von Feuer und Rauch
vorgebeugt wird, und bei einem Brand die Rettung von Menschen und Tieren sowie
wirksame Ldscharbeiten mdglich sind. Hierbei sind auch die Gefahren aus dem

Eisenbahnverkehr zu betrachten.

Die oberirdische Personenverkehrsanlage Dusseldorf Flughafen Fernbahnhof liegt
norddstlich des Flughafengelandes des Flughafens Diisseldorf. Im Norden grenzt das
bestehende Flugschutzbauwerk an. Ein oberhalb der Gleise liegendes Verbindungsbauwerk
grenzt im Westen direkt an ein Check-In-Gebaude an, das auf dem Betriebsgeléande des
Flughafens Disseldorf International liegt. Im Osten befinden sich ein Parkplatz und im
Bereich des Ahrensplatzes Haltestellen des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV). Auf
den 6stlich gelegenen Grundstiicken sind keine Gebaude errichtet. Im Stiden befindet sich
die StraRenlUberfiihrung der Bundesautobahn 44. Die geforderten Abstandsflachen zur

Grundstiicksgrenze und zu angrenzenden Gebauden werden eingehalten.

Die Anfahrt der Feuerwehr der Stadt Dusseldorf zur dstlichen Seite der
Personenverkehrsanlage erfolgt Giber die Stral3e Tiefenbroicher Weg. Die 6&ffentlichen
Verkehrsflachen stellen ausreichende Bewegungsflachen dar, von denen die Zugénge zu
den Bahnsteigen Uber kurze und befestigte FuRwege erreicht werden kénnen.

Der Bahnhof umfasst im Bestand drei Bahnsteige, die in Teilbereichen tiberdacht sind, und
ein Verteilerbauwerk, welches die Bahnsteige Uberspannt und eine Verbindung zum
angrenzenden Check-In-Geb&aude herstellt. Teile der Bahnsteige sind in nérdlicher Richtung
mit dem angrenzenden Flugschutzbauwerk Uberbaut. Die in Nord-Stid-Ausrichtung
liegenden Bahnsteige haben eine maximale Lange von 420 m. In der Ost-West-Ausdehnung
hat der Bahnhof eine Breite von ca. 70 m. Das Verteilerbauwerk hat eine Lange von ca. 80 m
und eine Breite von ca. 18 m. Der FuRboden des Verteilerbauwerks liegt weniger als 7 m
Uber der Gelandeoberflache (Bahnsteigoberkante).

Seite 337 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Im Rahmen des hier planfestgestellten Vorhabens wird ein weiterer Bahnsteig neu errichtet

und ein bestehender Bahnsteig erweitert, so dass sich von Osten nach Westen folgende

Anordnung der Bahnsteige ergibt:

Bahnsteig 1 als Auf3enbahnsteig an Gleis 1 mit einer Lange von 420 m (Bestand)
Bahnsteig 2 als Mittelbahnsteig an den Gleisen 4 und 5 mit einer Lange von 420 m
(Bestand)

Bahnsteig 3 als Mittelbahnsteig an den Gleisen 6 und 7 mit einer Lange von 270 m
(Erweiterung)

Bahnsteig 4 als Au3enbahnsteig an Gleis 8 mit einer Lange von 220 m (Neubau).

Wegen der geplanten baulichen Anderungen der Personenverkehrsanlagen wurde das

ganzheitliche Brandschutzkonzept fortgeschrieben. Das ganzheitliche Brandschutzkonzept

fur die Personenverkehrsanlage Dusseldorf Flughafen Fernbahnhof umfasst eine

konzeptionelle Darstellung aller brandschutztechnischen MalRnahmen zur Erreichung der

definierten Schutzziele. Es dient der Sicherstellung des unternehmensibergreifenden

brandschutztechnischen Standards fur alle baulichen Anlagen.

Personenverkehrsanlagen werden in die Gefahrdungsstufen 1 bis 3 eingeteilt:

Gefahrdungsstufe 1

oberirdische Personenverkehrsanlagen ohne Uberbauung mit Hochbauten und
Bahnsteiganlagen,

Personenzahl < 1000 Personen pro Stunde,

zugehdrige Gebaude, wenn vorhanden, bis einschlie3lich Gebaudeklasse 3 (MBO)
soweit nicht in Gefahrdungsstufe 3

Gefahrdungsstufe 2

oberirdische Personenverkehrsanlagen,

zugehorige Gebaude, wenn vorhanden, bis einschlie3lich Gebaudeklasse 4 (MBO)
soweit nicht in Gefahrdungsstufe 1 oder 3

Gefahrdungsstufe 3

alle Ubrigen Personenverkehrsanlagen, fur die mindestens eines der nachstehenden
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Kriterien zutrifft:

unterirdische Personenverkehrsanlagen,

Personenzahl > 1000 Personen pro Stunde, wenn deren Rettungsweg durch ein
Gebaude fuhrt,

zugehorige Gebaude der Gebaudeklasse 5 (MBO),

zugehorige Gebaude mit Sonderbaueigenschaft nach § 2 Abs. 4 MBO,

oberirdische Personenverkehrsanlagen mit Bahnsteighalle.

Bei der Personenverkehrsanlage Dusseldorf Flughafen Fernbahnhof handelt es sich um
einen Gebaude- und Anlagenkomplex, der nach dem Leitfaden flr den Brandschutz in
Personenverkehrsanlagen in die Gefahrdungsstufe 3 einzuordnen ist. Im Bereich der
Bahnsteige im Flugschutzbauwerk ist mit Risiken zu rechnen, die denen einer unterirdischen

Personenverkehrsanlage teilweise entsprechen.

Fur die Personenverkehrsanlage Disseldorf Flughafen Fernbahnhof wurde ein
ganzheitliches Brandschutzkonzept aufgestellt, das als Unterlage 21.2 in den
Planfeststellungsunterlagen enthalten ist. Die in dem Brandschutzkonzept genannten

Anforderungen an den baulichen Brandschutz werden in Abschnitt A.4.7.3 aufgefihrt.

B.4.13.4 Brand- und Katastropenschutz an Schienenwegen

Der Anwendungsbereich der Richtlinie Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes
an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG ist bei dem
antragsgegenstandlichen Bauvorhaben eréffnet. Die Richtlinie gilt fir die 6ffentlichen
Schienenwege im Sinne des 8§ 2 Abs. 7 und 9 AEG i. V. m. 8 3 Abs. 1 Nr. 2 und 3 AEG. Sie
regelt u. a. Art und Umfang der Gestaltung von Sicherheitsmaf3nahmen bei Neubau und
wesentlicher baulicher Anderung, um auf Schienenwegen aufRerhalb von Tunnelanlagen mit
einer Lange von mehr als 500 m die Selbst- und Fremdrettung, die Brandbekdmpfung und
die technische Hilfeleistung besser zu ermdglichen (vgl. Abschnitt 1.2 der Richtlinie). In
Ubereinstimmung mit der in den Planfeststellungsrichtlinien enthaltenen Definition liegt auch
im Anwendungsbereich der Richtlinie eine bauliche Anderung einer bestehenden
Eisenbahnbetriebsanlage bei jeder baulichen Malinahme vor, die zu Veranderungen im

Seite 339 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Grundriss oder Aufriss der Anlage fuhrt und mit dem Ziel erfolgt, die bestehende Anlage zu
verlegen, neu zu dimensionieren oder die Funktion oder Gestalt zu andern. Im vorliegenden
Fall werden vor allem Gleisanlagen und Larmschutzwande neugebaut und bestehende
Gleisanlagen baulich gedndert. Eine 6rtliche Situation, die eine Ausnahme von den
Anforderungen rechtfertigen kénnte (wie etwa eine Erneuerung eines bestehenden

Bauwerks im Sinne eines baugleichen Ersatzes) liegt nicht vor.

Um die Selbstrettung der Fahrgéste und des Zugpersonals und die Heranfihrung der
Fremdrettungskréafte an den Schienenweg sicherzustellen, miissen die in der Richtlinie

festgelegten Wege vorhanden sein (vgl. Abschnitte 2.1 und 2.2 der Richtlinie).

Rettungswege sollen unmittelbar im Anschluss an den Gefahrenbereich angelegt werden.
Sie sollen so angeordnet sein, dass ein sicheres Begehen mdglich ist. Sie dienen dem Errei-
chen und Verlassen der Ereignisstelle. Inre Mindestbreite betragt 0,80 m und ihre Mindest-
héhe 2,20 m. Rettungswege miissen trittfest und ebenflachig sein. Einbauten sind im Bereich
der Rettungswege nicht zulassig. Bei bis zu zwei parallel verlaufenden Gleisen ist ein
einseitiger Rettungsweg ausreichend. Bei mehr als zwei parallel verlaufenden Gleisen ist
beidseitig neben den &uReren Gleisen liegend ein Rettungsweg anzulegen. Ist
ausnahmsweise ein Wechsel des Rettungsweges von einer Seite des Gleises auf die andere

Seite erforderlich, braucht kein Uberweg hergestellt zu werden.

Zuwegungen ermdglichen die Heranfihrung der Fremdrettungskréfte an die Bahnanlage, um
die Hilfeleistung zu gewahrleisten. Sie sind im maximalen Abstand von 1.000 m an den
Rettungsweg anzubinden und werden unterschieden in Zufahrten und Zugange. Wenn der
Abstand mehr als 1.000 m betragt, z. B. im Bereich von Trog- und Stutzbauwerken,
Eisenbahnbricken, Larmschutzbauwerken oder deren Kombination, so sollen sie in ihrer
gesamten Lange als Zufahrten errichtet werden, die im Gegenverkehr oder bei getrennter
Zu- und Abfahrt im Einbahnverkehr befahrbar sein missen. Zufahrten mussen eine
Mindestbreite und eine Mindesthéhe von jeweils 3,50 m einhalten. Vorhandene 6ffentliche
Stral3en, die den Anforderungen der Richtlinie entsprechen, sollen vorrangig berticksichtigt
werden, wenn ihre Benutzung im Ereignisfall méglich ist. Zugange dirfen eine Langsneigung
von 10 % nicht Uberschreiten, sonst sind sie als Treppen oder andere gleichwertige
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Ldsungen herzustellen. Um eine Begegnung auf ihnen zu ermdglichen, missen Zugange
eine Mindestbreite von 1,60 m haben. Die Durchgangshdhe von Zugangen betragt
mindestens 2,20 m, die LAnge maximal 100 m. Zugange mussen trittfest und ebenflachig

sein.

Diese Anforderungen erfillt die Planung. Entlang der baulich geédnderten und der neu
gebauten Gleisanlagen werden Rettungswege angelegt. Die Erreichbarkeit der
Eisenbahnstrecke ist Uber bereits bestehende Zuwegungen (z. B. an den Bahnhdéfen,
Haltepunkten, Brickenbauwerken) gewahrleistet. Um von offentlichen Stral3en die
Bahntrasse in den in der Richtlinie vorgegebenen Abstanden erreichen zu kénnen, werden
aber auch zusatzliche Zuwegungen neu gebaut (vgl. Abschnitt 9.6.2.2 des
Erlauterungsberichtes, Nrn. 351 bis 353 des Bauwerksverzeichnisses, Lageplan 8.01 zum

Brand- und Katastrophenschutz).

Nach den Planfeststellungsunterlagen sind im Einzelnen folgende Zuwegungen zur

Bahntrasse geplant:

Abschnitt sidlich Bahnhof Dusseldorf Flughafen

Nr. 3.0a-1 in km 46,650 bahnlinks: neue Zuwegung vom Parkplatz als Zugang mit neuer
Rettungstur im vorhandenen Zaun (Mindestbreite 1,60 m) zu den Gleisen, die sich auf
gleicher Gelandehdhe wie der Parkplatz befinden. Zufahrt zum Parkplatz im Gleisdreieck

Uber Kieshecker Weg.

Nr. 3.0a-2 in km 47,092 bahnlinks: neue Zuwegung von der Rettungszufahrt des Parkhauses
an der Wanheimer Straf3e 68 als Zugang mit neuer Rettungstir im vorhandenen Zaun
(Mindestbreite 1,60 m) zu den Gleisanlagen. Zufahrt zum Parkhaus Giber Wanheimer Stral3e

bzw. Uber E-Plus-StralRe.

Bahnhof Disseldorf Flughafen

Nr. 3.0a-3 in km 47,610 bahnrechts: Zugange Uber Auf3enbahnsteige an den Gleisen 1 und 8
zu den Rettungswegen entlang der Gleise, neue Zuwegung auf der westlichen Seite vom

sudlichen Ende des neuen Auf3enbahnsteigs als Zugang tiber Rampe mit neuer Rettungstir
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im vorhandenen Zaun (Mindestbreite 1,60 m), vorhandene Zuwegung auf der 6stlichen Seite
vom sudlichen Ende des vorhandenen Bahnsteigs als Zugang tber eine vorhandene Treppe.
Zufahrt zum Bahnhof Disseldorf Flughafen tber Tiefenbroicher Weg und Ahrensplatz zur

Park+Ride-Anlage.

Fur die Personenverkehrsanlage Dusseldorf Flughafen Fernbahnhof wurde ein
ganzheitliches Brandschutzkonzept aufgestellt, das als Unterlage 21.2 in den

Planfeststellungsunterlagen enthalten ist.

Flugschutzbauwerk (km 47,840 bis km 48,400)

Fur das Flugschutzbauwerk wurde ein Rettungskonzept aufgestellt, das die Selbst- und
Fremdrettung gewéhrleistet. Dieses Rettungskonzept ist als Unterlage 21.1 in den

Planfeststellungsunterlagen enthalten.

Abschnitt ndrdlich Flugschutzbauwerk

Nr. 3.0a-4 in km 48,500 bahnrechts: neuer Rettungsplatz auf der dstlichen Seite der
Bahnstrecke am nordlichen Portal des Flugschutzbauwerks mit Zugang zu den Gleisen, die
sich auf gleicher Gelandehohe wie der Rettungsplatz befinden, nach bodengleicher
Verlegung eines dort befindlichen und bisher aufgestéanderten Kabelkanals. Zufahrt Gber
Kalkumer Schlossallee und anschlieBend im Einrichtungsverkehr tGber Tiefenbroicher Weg
zum neuen Rettungsplatz, Abfahrt im Einrichtungsverkehr parallel zur Bahnstrecke auf

Kalkumer Schlossallee.

Nr. 3.0a-5 in km 49,173 bahnlinks: neue Zuwegung von der héhengleich zur Bahntrasse
verlaufenden Stralle Am Bahnhof als Zugang mit Rettungstor in der neuen
Schallschutzwand (Mindestbreite 1,60 m).

Nr. 3.0a-6 in km 50,000: neue Zuwegung zu den Gleisanlagen Uber eine Rettungstreppe
(Breite 2,50 m) nordwestlich der StraRenliberfilhrung Linen’sche Gasse. Zufahrt liber

Lunen’sche Gasse.

Zwischen den Zuwegungen Nrn. 3.0a-5 und 3.0a-6 wird das Kreuzungsbauwerk (KrBW)

Kalkum mit verschiedenen Hohenlagen in den Rampenbereichen und im Kreuzungsbereich
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neu gebaut. In diesem Abschnitt werden vier Rettungswege entlang folgender Gleise gebaut:
2650aR/Ostseite, 2407bR/KrBW Hochlage, 2670aR/KrBW Tieflage und 2670bR/Westseite.

Aufgrund der Stellungnahme der Landeshauptstadt Disseldorf wurde die Planung
hinsichtlich der Anzahl und Abstande der Zuwegungen und Fluchttiren an mehreren Stellen
— wie nachfolgend beschrieben — erweitert, um den Rettungszugang bzw. die

Fluchtmaoglichkeiten zu verbessern.

B.4.13.5 Stellungnahmen und Einwendungen
Stellungnahme der Landeshauptstadt Dusseldorf
Brandschutztechnische Belange der Feuerwehr

Die Landeshauptstadt Dusseldorf tragt in ihrer Stellungnahme vom 02.12.2019 vor, dass
Schadenereignisse im Bahnbereich fiir die kommunalen Einrichtungen der nichtpolizeilichen
Gefahrenabwehr regelmélRig eine sehr unibersichtliche und schwer zugéngliche
Einsatzflache darstellten. Zusatzliche Beeintrachtigungen, die durch den Neubau von
Larmschutzeinrichtungen hervorgerufen wiirden, kdnnten nur unter den nachfolgend
aufgeflhrten Bedingungen akzeptiert werden. Die geplante Ausfiihrung nach den
Festlegungen der Richtlinie Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an
Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG erschwere eine angemessene
Personenrettung sowie wirksame LéschmalRnahmen bei Branden, Explosionen oder Unféllen
auf dieser Bahnstrecke, die aufgrund der bestehenden Kreuzungsbauwerke und

bestehenden Larmschutzeinrichtungen bzw. begleitenden Mauern stark eingeschrankt seien.

Die nachstehenden Anforderungen ergében sich aus einsatztaktischen Uberlegungen fir
folgende Leitszenarien moglicher Schadensereignisse und die im Schadensfall notwendigen

EinsatzmalRnahmen:

- Unfall eines Eisenbahnfahrzeuges mit Personen und/oder Kraftfahrzeugen,
- Unfall eines Personenzuges mit weniger als 10 verletzten Menschen,
- Unfall eines Personenzuges mit weniger als 50 verletzten Menschen,

- Unfall eines Personenzuges mit mehr als 50 verletzten Menschen,
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- Unfall mehrerer Streckenfahrzeuge, technische Hilfe groen Umfangs erforderlich,
- Brand, keine gefahrlichen Stoffe, in einem Wagon und/oder Streckenfahrzeug,

- brennbares, unter Druck verfliissigtes Gas, Leckage mit Feuerfackel,

- brennbares, unter Druck verflissigtes Gas, drohender BLEVE,

- brennbare Flussigkeit, kleine Leckageflache/kleiner Flachenbrand bis 100 mz2,

- brennbare Flussigkeit, grof3e Leckageflache/groRer Flachenbrand bis 600 mz2,

- kleine, sehr giftige Flussigkeitsleckage,

- grol3e, sehr giftige Flussigkeitsleckage,

- Leckage eines giftigen, unter Druck verflissigten Gases,

- schlagartige Freisetzung eines giftigen, unter Druck verflissigten Gases.

Um eine angemessene Personenrettung sowie wirksame Léschmalnahmen bei Branden,
Explosionen oder Unfallen auf der Bahnstrecke zu ermdglichen, misse daher aus Sicht der
Stadt Dusseldorf der folgende Anforderungskatalog der nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr

umgesetzt werden.

Ein wesentlicher Punkt sei dabei die moglichst kurze Zufahrt und der ungehinderte Zugang
zum Gleiskorper fir die Einsatzkrafte im gesamten Verlauf des RRX. Dies schlieRe die

Herstellung erforderlicher Zufahrten fir Einsatzfahrzeuge ein.
Die Stadt Disseldorf fordert daher explizit die nachfolgenden MaRnahmen:

1.1 In einem Abstand von hdchstens 200 m seien Notausgangs- bzw. Angriffswegtore in den
Larmschutzwéanden zu installieren. Diese miissten sich jederzeit leicht und ohne fremde
Hilfsmittel (z. B. Schlissel) vom Bahnkérper aus in Fluchtrichtung 6ffnen lassen. Diese Tlren
seien ausreichend zu kennzeichnen, damit flichtende Personen auch wahrend der
Dunkelheit ohne Verzdgerung den Bahnkorper im Gefahrenfall verlassen kénnen. Die lichte
Durchgangsbreite der Turen sollte mindestens 2,50 m betragen, um einen fu3laufigen
Begegnungsverkehr mit Krankentragen zu erméglichen. Auf den Streckenabschnitten mit
Uberfuhrungsbauwerken und der damit verbundenen beeintrachtigten Zuganglichkeit sei die
Fuhrung der Notausgange bzw. Angriffswege analog den vorgenannten Abstandsvorgaben

auszufiuhren.
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Im Detail mussten folgende Zugange hergestellt werden, damit das zuvor beschriebene

Schutzziel erreicht werde:

Bereich Kieshecker Weq bis Flugschutzbauwerk

Es sei zu prifen, inwieweit ein Zugang zur Bahnstrecke tGiber den Wendehammer Kieshecker
Weg bei km 46,440 in Richtung Norden mit Durchgangsmadglichkeit unter der
Stralenuberfihrung Kieshecker Weg besteht. Hier misse dann ein Rettungstor

(Mindestbreite 1,60 m) oder ein freier Zugang sichergestellt sein.

AulRerdem sei zu prifen, ob eine ausreichende Tragfahigkeit der Zufahrt und die jederzeitige
Zufahrtsmaglichkeit zum Parkplatz im Gleisdreieck Abzweig Flughafen gegeben sei. Die
Feuerwehr der Landeshauptstadt Diisseldorf hat die Anforderung, dass die Zuwegung utber
den derzeit durch den Flughafen Diisseldorf genutzten Parkplatz P 26 per Baulasteintragung
(oder vergleichbar) grundsétzlich immer gewahrleistet werden soll. Des Weiteren muisse eine
gewaltfreie Zufahrt méglich sein und die aul3ere Parkplatzumfahrung durch Fahrzeuge der
Feuerwehr und des Rettungsdienstes jederzeit befahren werden kénnen. Hierzu gehorten
die Sicherstellung der erforderlichen Kurvenradien gemaf der Verwaltungsvorschrift zur
BauO NRW und das Verhindern von Falschparkern au3erhalb der markierten Parkplatze

(z. B. durch das Setzen von Pollern). Ebenso misse der Bereich vor dem Zugang zum Gleis

(Rettungstor mit Mindestbreite 1,60 m) gegen Falschparken gesichert werden.

An der StraReniberfiihrung Wanheimer Stral3e/E-Plus-StrafRe und bis stdlich der
StralRenuberfihrung der Bundesautobahn 44 miisse geprift werden, ob ein Teilstiick des
Geh- und Radweges zum Flughafenbahnhof erhalten werden kdnne. Hier sei ein Rettungstor
(Mindestbreite 1,60 m) im Bereich des C&A-Parkhauses vorzusehen (Westseite km 47,092
und km 47,315 sowie km 47,520).

Uber die Bahnsteige 1 und 4 des Bahnhofs Diisseldorf Flughafen sei eine Zuganglichkeit zur
Bahnstrecke und zum Flugschutzbauwerk sicherzustellen. Die Zufahrt zum Bahnhof
Dusseldorf Flughafen sei dauerhaft Gber den Wendehammer Ahrensplatz (Ostseite)

sicherzustellen.
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Ein Rettungstor (Mindestbreite 1,60 m) sei in der Schallschutzwand am Ende der Zufahrt

Uber die Straf3e In der Niel3donk auf der Ostseite vorgesehen.

Bereich Flugschutzbauwerk bis StraBenuberfihrung Kalkumer Schlossallee

Nordlich des Flugschutzbauwerks werde auf der Ostseite ein Rettungsplatz erstellt. Uber die
auszubauende Zufahrt von der Kalkumer Schlossallee bzw. vom Tiefenbroicher Weg Uber
die beiden vorhandenen Forststral3en sei der gesamte Abschnitt von der Ostseite aus
erreichbar. Die erforderlichen Kurvenradien seien nicht fiir Rettungsfahrzeuge (wie im
Erlauterungsbericht beschrieben) auszulegen, sondern fiir Feuerwehrfahrzeuge gemaf Nr. 5

der Verwaltungsvorschrift zur BauO NRW.

Die Westseite kdnne vom Flughafen aus Uber die RollfeldringstralRe erreicht werden. Weiter
nordlich kdnne die geplante Zufahrtsméglichkeit des Bergisch-Rheinischen

Wasserverbandes zum Schwarzbach genutzt werden.

Bereich StralReniberfihrung Kalkumer Schlossallee bis StralRentberfihrung Liinen’sche

Gasse

Ostlich bestehe ein asphaltierter Weg ab der Kalkumer Schlossallee bis etwa 200 m siidlich
der LUnen’sche Gasse. Die Feuerwehr der Stadt Dusseldorf halt entsprechende Zugéange zur
Strecke und Ausweichbuchten fur erforderlich. Der asphaltierte Weg musse durch
Freischneiden auf dem letzten Stiick und durch Einhaltung der Kurvenradien fir
Feuerwehrfahrzeuge im Verlauf des Versatzes gemaR Verwaltungsvorschrift zur BauO NRW
hergerichtet werden. Sofern nicht der ganze Weg verbreitert werde, missten
Ausweichbuchten erstellt werden. Da diese Fahrbeziehung als Baustral3e ausgebaut werde,

konnte diese nach Bauende Gibernommen werden.

Die Westseite sei ab Kalkumer Schlossallee tber die Anliegerzufahrt der Wohnbebauung
Am Bahnhof bis etwa 200 m sidlich der StraReniberfiihrung Liinen’sche Gasse zu
erreichen. Allerdings erhebt die Feuerwehr auch hier die Forderung, dass die Strale Am
Bahnhof so ausgebaut werden misse, dass Fahrzeuge der Feuerwehr bis zum letzten

Teilstlick (etwa 200 m vor der Stral3entberfihrung Liinen’sche Gasse) fahren kénnen. Die
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Anliegerzufahrt Am Bahnhof misse auf eine ausreichende Stral3enbreite ausgebaut oder mit

Ausweichbuchten ertlichtigt werden.

Es misse sichergestellt werden, dass die Zugange jeweils an den Rampen des geplanten
Kreuzungsbauwerks hinter der Stral3entberfihrung Kalkumer Schlossallee Richtung Norden
gebaut werden (Westseite km 49,173 und km 49,475 sowie km 49,747).

An der StralRe Am Bahnhof sei ein Loschwasserbrunnen zur Sicherstellung der
Loschwasserversorgung im Rahmen des Grundschutzes der Wohnbebauung vorhanden.
Dieser liege im unmittelbaren Bereich der neuen Gleise. Je nach Ausfiihrung sei hier eine

Verlegung oder Neugestaltung des Loschwasserbrunnens erforderlich.

An der StraReniberfihrung Linen’sche Gasse (km 50,000) seien zwei Rettungstreppen von
der StralRentberfiihrung zu den Gleisen vorzusehen (auf der Westseite mit einer

Mindestbreite von 2,50 m, auf der Ostseite mit einer Mindestbreite von 1,60 m).

Bereich StraReniiberfiihrung Liinen’sche Gasse bis StraReniberfiihrung Uberanger

Im Verlauf der Gleisstrecke zwischen der Stral3entberfihrung Linen’sche Gasse bis zur
StraReniiberfiihrung Uberanger gebe es derzeit keine offentliche Andienung tiber StraRen.
Um hier jedoch die erforderlichen Rettungszuwegungen sicherzustellen, bestiinden folgende

Zufahrtsmaoglichkeiten:

Der bahnparallele Weg bahnrechts (Ostseite) Am Rodendeich kénne in der Nahe der
StraReniiberfiihrung Uberanger angefahren werden. Die Zufahrt zum Baggersee konne liber
leichte Anpassungen (Grinbewuchs, Schilder, erforderlichenfalls Verbreiterung) genutzt
werden und reduziere die nicht erreichbare Strecke von 950 m auf etwa 500 bis 600 m.

Hierdurch sei in diesem Verlauf ein Zugang zur Gleisstrecke ohne Hindernisse maoglich.

Gleichzeitig sei eine Zufahrt Uber die Stral3eniberfihrung Linen’sche Gasse (Ostseite) in
Richtung Norden Uber die ZufahrtsstralRe des landwirtschaftlichen Betriebes in Richtung des
Weges Am Rodendeich mdglich. Somit konnten die fehlenden etwa 400 m in diesem

Abschnitt ebenfalls erreicht werden.
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Eine weitere Rettungszuwegung sei Uber die Stral3e Pannschoppen sicherzustellen. Somit
bestlinde auch in diesem Bereich des Streckenabschnitts eine gesicherte

Rettungszuwegung.

Kreuzungsbauwerk Kalkum

Fur das geplante Kreuzungsbauwerk Kalkum seien Rettungszuwegungen erforderlich. Diese
koénnten Uber die geplanten Rettungstore (Mindestbreite 1,60 m) von der Stral3e Am Bahnhof
aus sichergestellt werden. Hier sei ein Abgleich der geplanten Rettungstore (Westseite km
49,173 und km 49,475 sowie km 49,747) mit den Zug&ngen an den beiden Rampen und der
Tunnelunterfihrung des Kreuzungsbauwerks erforderlich. Der mittlere Zugang zum
Kreuzungsbauwerk kénne tber den Bereich der Wasserhebeanlage (Pumpstation) erfolgen
(hier sogar als Feuerwehrzufahrt). Uber diesen Zugang bzw. diese Zufahrt kénne des
Kreuzungsbauwerk mittig erreicht und mit einem Zugang im Bereich der Unterflihrung
(Zugang im Bauwerk und tber Béschung) und einem Zugang tber eine Treppe auf die obere

Ebene des Kreuzungsbauwerks ausreichend im Schadensfall begangen werden.

1.2 Da die vorgenannten Tore gleichzeitig Angriffswege fur die Einsatzkréafte seien, missten
sie sich durch geeignete MalRnahmen (z. B. mit Schlissel A des Uberflurhydrantenschliissels
nach DIN 3223) durch die Einsatzkrafte der nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr leicht und zu
jeder Zeit offnen lassen. Auf den Toren bzw. an den Zuwegungen seien eindeutige

Kennzeichnungen in Absprache mit der nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr anzubringen.

1.3 Zur Ermoglichung der Feststellung eines Schadensereignisses mussten
Larmschutzwande mit einer Hohe von mehr als 1,50 m mit einem durchgehenden
transparenten Sichtband von mindestens 0,50 m Hohe in Augenhdhe versehen werden. Es
musse bericksichtigt werden, dass das Sichtband dauerhaft durchsichtig bleibt.

1.4 In unmittelbarer Nahe der Notausgangs- bzw. Angriffswegtiren seien auf der Seite des
Bahnkorpers handbetriebene Transportdraisinen zu deponieren, die zum Transport von
verletzten Personen oder zum Transport von Einsatzgeraten eingesetzt werden kdénnen. Sie

mdissten in ihren Ausmalen so konstruiert sein, dass sie mindestens zwei Krankentragen
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aufnehmen kdnnen. Weiterhin missten sie geeignet sein, Einsatzgerate mit einem

Gesamtgewicht von ca. 2 t aufzunehmen.

1.5 Von der ¢ffentlichen Verkehrsflache seien insbesondere fir die Einsatzkrafte der
nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr geradlinige Zu- und Durchgénge erforderlich. Die Zu- und
Durchgange mussten mindestens 2,50 m breit sein und die lichte Durchgangshéhe musse

mindestens 2,00 m betragen.

1.6 Sofern Gleiskorper weiter als 50 m von der dffentlichen Verkehrsflache entfernt l&gen,
missten Zufahrten bzw. Durchfahrten entsprechend § 5 BauO NRW errichtet sein bzw.
werden. Sie mussten fir bis zu 18 t schwere Fahrzeuge ausreichend befestigt und tragfahig
sein. Diese Zu- und Durchfahrten seien so breit zu planen und auszufihren, dass flr
Rettungsfahrzeuge ein Begegnungsverkehr mdglich sei. Halte- bzw. Ausweichbuchten
koénnten dieser Forderung entsprechen. Es sei auf Dauer sicherzustellen, dass die
vorgenannten Zu- und Durchfahrten nicht durch parkende Fahrzeuge versperrt werden.
Sperrvorrichtungen miissten sich mit dem Schliissel A des Uberflurhydrantenschliissels nach
DIN 3223 ¢ffnen lassen.

1.7 Fur material- und personalintensive Einsatze seien sowohl Aufstell-, Bewegungs- und

Wendeflachen als auch Bereitstellungsrdume fur die Einsatzfahrzeuge vorzusehen.

1.8 Die Zugange und Zufahrten mussten fir den Transport der technischen Einsatzmittel
einschlieB3lich Tragepersonal breit genug sein. Ein Begegnungsverkehr in diesen Zugangen
sei gerade fur die erste Einsatzphase wichtig (Rettung von Personen aus dem Bereich der
Bahnstrecke und gleichzeitiger Transport von Rettungsgeraten zur Einsatzstelle). Die parallel
an den beidseitig aul3eren Gleisen verlaufenden Rettungswege muissten eine ausreichende
Breite in Anlehnung an die in 8 5 BauO NRW geregelte Breite fur Zu- und Durchgénge von

mindestens 1,25 m aufweisen.

1.9 Auch wahrend der Bauphase mussten die Stral3en fur Fahrzeuge der nichtpolizeilichen

Gefahrenabwehr jederzeit befahrbar sein.

2. Durch die neuen Schallschutzwéande dirfe die Sicherstellung der analogen und digitalen
Funkkommunikation fir BOS nicht gefahrdet werden.
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3. Die Versorgung mit Léschwasser (mindestens 6.000 I/min) sei jeweils in der Néhe der
Notausgangstore vorzusehen, soweit die Loschwasserversorgung an den einzelnen
Versorgungspunkten nicht anderweitig sichergestellt werden kénne. Um im Brand- oder
Gefahrenfall unverziglich Léschmittel (Wasser bzw. Schaum) an der Einsatzstelle zur
Verfiigung zu haben, seien in den Larmschutzwanden in einem Abstand von hochstens
100 m verschliel3bare Klappen mit einer lichten Grof3e von mindestens 0,90 m x 0,90 m zu
installieren. Diese mussten sich durch die Einsatzkrafte im Einsatzfall mit dem Schlissel A

des Uberflurhydrantenschliissels nach DIN 3223 6ffnen lassen.

4. Fur den gesamten Streckenverlauf des RRX seien Feuerwehrplane entsprechend der
DIN 14095 in Absprache mit der 6rtlichen Brandschutzdienststelle (in Disseldorf mit dem
Sachgebiet 37/21 Strategische Planung und Einsatzorganisation) zu erstellen und der

Feuerwehr in der geforderten Anzahl und Ausfiihrung zur Verfligung zu stellen.

Diese Plane sowie alle weiteren Unterlagen fir die Feuerwehr seien nach DIN 14095 standig
dem aktuellen Stand anzupassen und mindestens alle zwei Jahre von einer sachkundigen

Person prifen zu lassen.

In einem Einsatzfall seien die Einsatzkrafte friihzeitig vom Notfallmanagement der
Deutschen Bahn AG Uber Art und Umfang der Glterbeférderung, insbesondere bei
Gefahrguttransporten, zu informieren, um den Einsatz von Personal und Einsatzgeraten

zielgerichtet organisieren und steuern zu kdnnen.

5. Fur die nichtpolizeiliche Gefahrenabwehr seien an der Strecke im Bereich der
Notausgangs- bzw. Angriffswegtiiren Erdungsstangengarnituren in ausreichender Anzabhl

(abhéngig von der Oberleitungssituation vor Ort) vorzuhalten.

6. Es sei seitens der Deutschen Bahn AG sicherzustellen, dass bahntypische

Einsatzszenarien von Einsatz- und Fiuhrungskraften praktisch trainiert werden kénnten.

Der Anforderungskatalog der Feuerwehren orientiere sich an den Ergebnissen von

Sicherheitsanalysen und den eigenen Erfahrungen an der Bahnstrecke.

Erwiderung der Vorhabentréagerin
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Zu 1.1 Die im Bereich des Planfeststellungsabschnitts 3.0a geplanten Zuwegungen seien
den Planen der Unterlage zum Brand- und Katastrophenschutz (Unterlage 8 der
Planfeststellungsunterlagen) zu entnehmen. Bei der Planung seien die gemafl EBA-

Richtlinie geforderten Maximalabstande von 1.000 m bertcksichtigt worden.

Weitere Zugéange, die fir Instandhaltungszwecke erforderlich seien und von der Feuerwehr
bei einem Einsatz ebenfalls genutzt werden konnten, seien den Lageplénen (Unterlage 3 der

Planfeststellungsunterlagen) zu entnehmen.

Zu den einzelnen von der Feuerwehr der Landeshauptstadt Diisseldorf geforderten

Zugéangen nimmt die Vorhabentragerin wie folgt Stellung:

Bereich Kieshecker Weg bis Flugschutzbauwerk

Die drtlichen Gegebenheiten seien von der Vorhabentréagerin geprift worden. Der
Sachverhalt stelle sich wie folgt dar: Fir den Zugang Nr. 3.0a-1 werde auf dem Parkplatz im
Gleisdreieck ein Wegerecht zu Gunsten der Feuerwehr dinglich im Grundbuch gesichert. Die
erforderliche dingliche Sicherung sei in den Planfeststellungsunterlagen enthalten. Sidlich
der Stral3e Kieshecker Weg verlaufe auf dieser Seite der Bahnanlage im Bestand eine
Schallschutzwand, die kurz hinter dem Briickenbauwerk ende. Das seitens der Feuerwehr
geforderte Tor in der bestehenden Zaunanlage kénne aufgrund der Schallschutzwand

sinnvollerweise erst anschlieRend (d. h. nérdlich der Schallschutzwand) vorgesehen werden.

Nach Prufung der Ortlichkeit macht die Vorhabentragerin daher folgenden
Lésungsvorschlag: Das geforderte Rettungstor im Zaun werde nordlich der bestehenden
Schallschutzwand vorgesehen. Aufgrund der Nahe zu der bereits in den
Planfeststellungsunterlagen dargestellten Zufahrt zum Rettungstor Nr. 3.0a-1 kdnne die
Erreichbarkeit dieses Rettungstors ebenfalls hieriiber sichergestellt werden. Eine
Wegeverbindung vom Wendehammer Kieshecker Weg unter der Briicke hindurch sei daher
aus Sicht der Vorhabentragerin entbehrlich, da bereits eine optimale ErschlieBung gegeben

sei.

Die Zuwegung zum Rettungstor Nr. 3.0a-1 werde Uber eine dingliche Sicherung im
Grundbuch (Wegerecht zu Gunsten der Feuerwehr) sichergestellt. Dies sei bereits in den
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Unterlagen zum Grunderwerb (Unterlagen 10 und 11 der Planfeststellungsunterlagen)
enthalten. Die Vorhabentragerin sagt zu, die Anforderungen der Feuerwehr bei der

Formulierung des Rechts fur das Grundbuch zu berticksichtigen.

Die im Rahmen des Rettungs- und Katastrophenschutzes erforderliche Wegeverbindung
zwischen der StraReniberfihrung Wanheimer Stral3e und dem Flughafenbahnhof sei bereits
in den Planfeststellungsunterlagen enthalten (vgl. Bauwerksnummer 601

~Anpassung/Neubau FuBweg" im Lageplan der Unterlage 3.2).

Die notwendigen Zugange in km 47,092 und km 47,519 seien bereits in den

Planfeststellungsunterlagen enthalten und wirden von der Vorhabentrdgerin umgesetzt.

Die Vorhabentragerin sagt zu, den erforderlichen Zugang in km 47,315 mittels eines

Rettungstors im Zaun umzusetzen.

Die Forderung zur Zuwegung der Bahnstrecke Uber die Bahnsteige des Bahnhofs Dusseldorf
Flughafen sei bereits in den Planfeststellungsunterlagen enthalten und werde von der

Vorhabentragerin entsprechend umgesetzt.

Im Ubrigen gebe die Stellungnahme einen Inhalt der Planfeststellungsunterlagen wider,

sodass an dieser Stelle eine Erwiderung der Vorhabentragerin entbehrlich sei.

Bereich Flugschutzbauwerk bis Straenuberfihrung Kalkumer Schlossallee

Die Vorhabentrager sagt zu, die Herstellung der Kurvenradien fur Feuerwehrfahrzeuge zu

Uberprifen.

Im Weiteren werde keine Einwendung vorgetragen, sondern ein Sachverhalt beschrieben, so

dass keine Erwiderung der Vorhabentragerin erforderlich sei.

Bereich StraRenuberfiihrung Kalkumer Schlossallee bis StraRentberfihrung Liinen’sche

Gasse

Der vorhandene Weg befinde sich in Teilen im Eigentum der Landeshauptstadt Diisseldorf
(stdlicher Bereich) und in Teilen im Eigentum eines Dritten (ndrdlicher Bereich). Die

geforderten Ausweichbuchten stiinden aus Sicht der Vorhabentragerin nicht in direktem
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Zusammenhang mit dem Projekt RRX. Die Vorhabentragerin schlagt daher vor, dass diese —
sofern erforderlich — auRerhalb des Projektes durch die Landeshauptstadt Dusseldorf

umgesetzt werden.

Die BaustralRe konne nach Abschluss des Projektes — sofern die Grundstiickseigentiimer
zustimmten und die Landeshauptstadt Dusseldorf die Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen
sowie die Unterhaltung Gbernehme (schriftliche Vereinbarung erforderlich) — erhalten

bleiben.

Aufgrund der entstehenden zusatzlichen Betroffenheit von Grundstiicken Dritter kdnne die
Forderung nach einer ausreichenden Stral3enbreite bzw. nach Ausweichbuchten von der

Vorhabentragerin nicht umgesetzt werden.

Der Sachverhalt einer mdglichen Betroffenheit eines Loschwasserbrunnens an der Stral3e
Am Bahnhof sei nicht Bestandteil der umfangreichen Abstimmungen mit der Feuerwehr der
Landeshauptstadt Dusseldorf gewesen. Die Vorhabentragerin werde den Sachverhalt priifen
und bittet um Ubergabe weiterer Informationen zur Lage des vorhandenen

Loéschwasserbrunnens.

Die Forderung nach zwei Rettungstreppen an der StralReniberfihrung Liinen’sche Gasse
sei bereits in den Planfeststellungsunterlagen enthalten und werde von der Vorhabentragerin

entsprechend umgesetzt.

Bereich StraReniberfilhrung Lilnen’sche Gasse bis StraReniberfiihrung Uberanger

Die Vorhabentragerin begrifdt, dass die Feuerwehr der Landeshauptstadt Dusseldorf die
Zuganglichkeit der Strecke geprtft hat und weitere (bereits vorhandene)
Zugangsmoglichkeiten auf der Ostseite der Bahnanlage ausfindig machen konnte, die

erganzend zu den geplanten Zugangsmaoglichkeiten genutzt werden kénnen.

Die Vorhabentréagerin schlagt vor, dass die geforderten Mafinahmen zur Anpassung
(Grunbewuchs, Schilder, Verbreiterung) des bahnparallelen Wegs Am Rodendeich in

Eigenverantwortung durch die Landeshauptstadt Dusseldorf umgesetzt werden.

Kreuzungsbauwerk Kalkum
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Die Anforderung der Feuerwehr sei von der Vorhabentragerin gepruft worden. Die
Anordnung von je einer Treppe im Portalbereich sei grundsatzlich technisch méglich und mit

verhaltnismaniigen Mitteln umsetzbar.

Die Vorhabentragerin sagt zu, den Sachverhalt weiter mit der Feuerwehr der
Landeshauptstadt Dusseldorf abzustimmen und diesbezliglich Planunterlagen sowie

Erlauterungen an die Feuerwehr zu Ubergeben.

Zu 1.2 Ein leichtes Offnen der Tiiren in den Schallschutzwanden von auRen sei bei
Verwendung eines Vierkantschliissels auch fur Feuerwehrpersonal moglich. Bei neuen
Turen werde eine Kombination eingebaut (Dreikant mit aufgesetztem Vierkant).
Entsprechend werde bei vielen Bauvorhaben (z. B. Larmsanierung) bereits bundesweit
verfahren. Eine Bemusterung mit der Feuerwehr der Stadt Diisseldorf werde durchgefiihrt.
Bei den vorgesehenen Tlren in den Schallschutzwénden handele es sich nicht lediglich um
Zugange zur Fremdrettung, sondern auch um Zugange zur Selbstrettung. Daher sei ein
Offnen der Tiren ohne Hilfsmittel vom Bahnkorper aus in Fluchtrichtung gewahrleistet. Die

Kennzeichnung erfolge gemaR den einschlagigen DB- und EBA-Richtlinien.

Zu 1.3 GemaR den gesetzlichen Vorgaben zum Immissionsschutz seien Schallschutzwande
schienenseitig hochabsorbierend auszufiihren (vgl. Berechnungsvorschrift zum
Schienenverkehrslarm). Derzeit seien keine transparenten und zugleich hochabsorbierenden
Schallschutzwandelemente auf dem Markt, die an Eisenbahnstrecken zugelassen seien. Der
Forderung der Feuerwehr kénne bereits aus diesem Grund seitens der Vorhabentragerin
nicht nachgekommen werden. Au3erdem sei der Vorhabentragerin kein Regelwerk bekannt,
in dem diese Anforderung erhoben werde. Im Ergebnis mussten die gesetzlichen Vorgaben
des Verkehrslarmschutzes deshalb Vorrang haben.

Zu 1.4 Die Aufstellung und die Ausristung von Feuerwehren obliege nach dem Gesetz Uber
den Brandschutz, die Hilfeleistung und den Katastrophenschutz (BHKG) den jeweiligen

Gemeinden und Kreisen. Seitens der Deutschen Bahn AG sei gemal3 der Vereinbarung mit
den Innenministerien der Lander einmalig eisenbahntypisches Gerét in Form der ,Ristséatze

Bahn“ finanziert und den Feuerwehren bzw. den Kommunen zur Verfligung gestellt worden.
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Diese ,Ristsatze Bahn“ boten Méglichkeiten zum Transport von Geréten sowie von
Verletzten. Es bestehe keine Verpflichtung der Vorhabentragerin, den Feuerwehren bzw.
den Kommunen darlUber hinaus Geréte zur Verfigung zu stellen. Es héatte der Feuerwehr der

Stadt Dusseldorf freigestanden, seinerzeit das Angebot der Ristsatze anzunehmen.

Zu 1.5 Die im Planfeststellungsabschnitt 3.0a geplanten Zuwegungen von 6ffentlichen
Verkehrswegen zum Gleis wirden entsprechend Abschnitt 9.6.2.1 des Erlauterungsberichtes

(Unterlage 1 der Planfeststellungsunterlagen) mit folgenden Abmessungen hergestellt:
Zufahrten

Die geplanten Zufahrten wiesen eine Mindestbreite von 3,50 m im geradlinigen Bereich bei

einer Mindesthéhe von 3,50 m auf und wirden gemaf3 DIN 14090 ausreichend befestigt.
Zugange

Treppen oder andere gleichwertige Lésungen wirden mit einer Mindestbreite von 2,50 m
versehen, sodass ein Begegnungsverkehr méglich sei. Sofern ein Zugang durch eine Tar
hergestellt werde, wiirden die Mindestbreite 1,60 m und die Mindestdurchgangshdhe 2,20 m

betragen.

Zu 1.6 und 1.7 Die Zuwegungen wirden im Planfeststellungsabschnitt 3.0a tiber 6ffentliche

StralRen erreicht.

Des Weiteren verweist die Vorhabentragerin auf Abschnitt 9.6.2.1 des Erlauterungsberichtes
(Unterlage 1 der Planfeststellungsunterlagen), wonach die geplanten Zufahrten eine
Mindestbreite von 3,50 m im geradlinigen Bereich bei einer Mindesthéhe von 3,50 m
aufwiesen und gemaf DIN 14090 ausreichend befestigt wiirden. Soweit die Zufahrten tber
eine StichstralRe an die Bahnanlagen herangefiihrt werden, wiirden am Ende der Zufahrten
geeignete Wendeanlagen vorgesehen. Die Wendeanlagen wirden gemaf der Richtlinie fir
die Anlage von Stadtstrafien (RASt 06) der Forschungsgesellschaft fir Stralen und
Verkehrswesen (FGSV) und unter Beteiligung der zustandigen Behorden ausgefihrt. Als

Mindestanforderung waren die Wendeanlagen fir Fahrzeuge bis zu 9,00 m Lange geeignet.
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Zu 1.8 Die in den Planunterlagen dargestellten Rettungswege mit einer Breite von 0,80 m
beschrieben den tatsachlich befestigten Bereich eines Weges neben dem Gleis. Diesem
Bereich kdnne ein zusatzlicher lichter Bereich hinzugerechnet werden, der sich aus dem
gesetzlich geforderten freizuhaltenden Lichtraum zzgl. eines Sicherheitsraumes ergebe, der
fur den laufenden Betrieb erforderlich sei. Der freizuhaltende Regellichtraum nach Anlage 1
zu 8 9 Abs. 1 EBO betrage mindestens 2,50 m ab Gleismitte. Die seitliche Ausdehnung des
Sicherheitsraumes sei geschwindigkeitsabhangig. Seine Mindestausdehnung betrage
gemal GUV-V D 30.1 ,Eisenbahnen” (Februar 1997) beispielsweise bereits 3,00 m bei
Geschwindigkeiten bis 100 km/h. Die Sicherheitsraume schléssen die Randwege mit ein, die
als Flucht- und Rettungswege dienten. Den Einsatzkraften stiinde damit Gber die 0,80 m
breiten Rettungswege hinaus ein breiteres Lichtraumprofil zur Nutzung zur Verfligung,
weshalb der tatsachliche Bewegungsraum groRRer als 1,25 m sei. Eine Nutzung dieser
Randwege durch die Feuerwehren erfolge zudem nur bei ruhendem Bahnbetrieb, so dass

Rettungswege in ausreichender Form vorgesehen seien.

Zu 1.9 Gemal den Ausfihrungen im Erlauterungsbericht (Unterlage 1 der
Planfeststellungsunterlagen) liel3en sich bei einem Bauvorhaben dieser Grélienordnung
StralRen(teil)sperrungen nicht vermeiden. Die Vorhabentragerin verpflichte sich geman dem
Erlauterungsbericht, diese Sperrungen im Vorfeld der Baumafl3nahme mit der
Landeshauptstadt Dusseldorf, Amt fir Verkehrsmanagement, Abteilung Verkehrsregelung,
abzustimmen. Die Feuerwehr sollte diesbeziigliche Auflagen im Vorfeld dieser Abteilung

mitteilen.

Zu 2. Die Vorhabentragerin sagt die Sicherstellung der analogen und digitalen
Funkkommunikation fir BOS zu.

Zu 3. Die Vorhabentragerin geht davon aus, dass im Planfeststellungsabschnitt 3.0a
beidseitig der Bahnstrecke die stadtische Loschwasserversorgung ausreichend zur

Verfligung stehe.
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Zu 4. Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen stellten als Anlagenbetreiber sicher, dass fur
nachfolgende Objekte besondere Objektplane in Anlehnung an die DIN 14095 erstellt und

mit den zustandigen Brandschutzdienststellen abgestimmt wirden:

- Tunnel mit einer L&nge von mehr als 1.000 m, besonders komplexe Anlagen bzw.

grol3e Bahnhofsanlagen.

Die festgelegten Objekte (Tunnel, groRe Bahnhdofe) seien mit den Landern abgestimmt

worden.

Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die Gleisanlagen betrieben, stellten sicher, dass
den Leitstellen der Kreise und kreisfreien Stadte Zuwegekarten zur Verfigung gestellt
wirden, aus denen sich die Zufahrten zu den Gleisanlagen ergaben. Die Karten entspréachen

u. a. folgenden Anforderungen:

- topographische Karten im Maf3stab 1 : 25.000 fir jeden Bereich, in dem sich eine
Infrastrukturanlage der DB Netz AG befindet,
- topographische Karten im Maf3stab 1 : 2.000 fiir stadtische Verdichtungsgebiete.

In Abstimmung mit den Landern seien die festgelegten Verdichtungsgebiete in einer Liste

verzeichnet worden.

Die auf den Karten verzeichneten Eisenbahnanlagen seien dabei besonders kenntlich
gemacht. Die Aktualisierung und der Versand der Karten an die mit den Innenministerien

abgestimmten Stellen und in der vereinbarten Anzahl wirden kostenfrei erfolgen.

Zu 5. Zur Konkretisierung des gesetzlichen Auftrags der Erreichung einer fir alle Beteiligten
zufriedenstellenden Situation sowie zur Erlangung von Rechtssicherheit sei in
Zusammenarbeit mit dem Arbeitskreis fir Feuerwehrangelegenheiten, Katastrophenschutz
und zivile Verteidigung (AFKzV) des Arbeitskreises V der standigen Innenministerkonferenz
eine Vereinbarung erarbeitet worden, die im August 1998 sowohl von den Innenministern der
Lander als auch vom Vorstand der Deutschen Bahn AG unterzeichnet worden sei. Der Inhalt
dieser Vereinbarung sei die Grundlage fir das Notfallmanagement der Deutschen Bahn AG,

das sich seitdem konsequent und kontinuierlich weiterentwickelt habe.
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Eine gesetzliche Verpflichtung fur die Ubernahme des Bahnerdens im Ereignisfall bestehe
fur die Feuerwehren nicht. Ferner sei die Ausriistung mit Erdungsstangen nicht
Erdrterungsgegenstand der Planfeststellung, sondern eine Frage des laufenden Betriebs.
Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen entscheide, inwieweit Einsatzkrafte von
Feuerwehren auf freiwilliger Basis in das Bahnerden im Ereignisfall einbezogen werden
sollen. Die Feuerwehr der Stadt Disseldorf sei entsprechend unterwiesen. Jedoch bleibe die
Zustandigkeit des Notfallmanagers hinsichtlich der Sicherstellung der Bahnerdung im
Ereignisfall von der Moglichkeit der Einbeziehung der Feuerwehr unberiihrt. Es sei dabei

u. a. zu berlicksichtigen, dass das Bahnerden durch die Feuerwehr ausschlief3lich im
Ausnahmefall zur Absicherung des unmittelbaren Einsatzortes bei einfachen ortlichen
Verhaltnissen (zweifelsfreie Erkennbarkeit der Schaltgruppeneinteilung der Oberleitung auch

ohne Verwendung eines Ubersichtsplans mit Schaltanweisung) vorgenommen werden soll.

Die Einsatzfahrzeuge von Notfallmanagern seien mit Bahnerdungsvorrichtungen und
Spannungsprifern ausgeriistet. Ferner seien die Einsatzfahrzeuge von Notfallmanagern mit

aktuellen Ubersichtsplanen mit Schaltanweisung fiir den jeweiligen Notfallbezirk ausgerustet.

Zu 6. Aus Sicht der Vorhabentragerin beziehe sich dieser Punkt nicht auf die im
Planfeststellungsabschnitt 3.0a geplanten MalRhahmen, sondern sei eher genereller Art.
Nachrichtlich weist die Vorhabentragerin darauf hin, dass die nach landesgesetzlichen
Regelungen zustandige Stelle fur die Ausbildung und Schulung von Einsatzkraften weiterhin
von der DB Netz AG in bahntypischen Themen unterstitzt werde (z. B. Institut der
Feuerwehr Nordrhein-Westfalen). Diese Schulungen kdnnten durch

Informationsveranstaltungen mit Notfallmanagern auf értlicher Ebene ergéanzt werden.
Bewertung und Entscheidung

Zu 1.1 Die Planung steht mit den gesetzlichen Anforderungen an die Bewaltigung von
Unfallrisiken sowie an den Brand- und Katastrophenschutz in Einklang. Zu den in der
Stellungnahme der Landeshauptstadt Disseldorf einleitend aufgefiihrten Unfallszenarien ist

in der Rechtsprechung geklart, dass es im Rahmen der eisenbahnrechtlichen
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Planfeststellung regelmafig keiner auf mogliche Unfallszenarien bezogenen Risikoanalyse
bedarf (vgl. BVerwG, Urteil vom 23.06.2021 — 7 A 9/20, juris Leitsatz und Rn. 16).

Nach 8§ 4 Abs. 1 AEG mussen Eisenbahninfrastrukturen und Fahrzeuge den Anforderungen
der offentlichen Sicherheit an den Bau und an den Betrieb gentigen. Die Eisenbahnen und
Halter von Eisenbahnfahrzeugen sind verpflichtet, inren Betrieb sicher zu filhren und an
MaRnahmen des Brandschutzes und der Technischen Hilfeleistung mitzuwirken (8 4 Abs. 3
Satz 1 AEG). Eisenbahnen sind zudem verpflichtet, die Eisenbahninfrastruktur sicher zu
bauen und in betriebssicherem Zustand zu halten (8 4 Abs. 3 Satz 2 AEG). Nach 8 2 Abs. 1
der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) miissen Bahnanlagen und Fahrzeuge so
beschaffen sein, dass sie den Anforderungen der Sicherheit und Ordnung gentigen. Diese
Anforderungen gelten als erfiillt, wenn die Bahnanlagen und Fahrzeuge den Vorschriften der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung und, soweit diese keine ausdrticklichen Vorschriften
enthalt, anerkannten Regeln der Technik entsprechen (vgl. BVerwG, Urteil vom 15.10.2020 —
7 A 9.19, juris Rn. 49).

Die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung enthélt keine ausdriicklichen Vorschriften zu den
Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes. Die diesbeziiglichen technischen
Sicherheitsanforderungen werden aber durch die als Verwaltungsvorschriften eingefuhrten
Richtlinien des Eisenbahn-Bundesamtes

- Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb
von Schienenwegen nach AEG vom 07.12.2012,

- Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb
von Eisenbahntunneln vom 01.07.2008,

- Leitfaden fur den Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des
Bundes vom 24.03.2021

konkretisiert.

Die Richtlinie Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und
Betrieb von Schienenwegen nach AEG enthéalt ausweislich ihres Vorworts eine

Zusammenstellung zum Teil bereits anerkannter Regeln der Technik und gibt den
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Fachbehdrden und den Eisenbahninfrastrukturunternehmen einen einheitlichen MaR3stab fur
die Erfullung der Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an die Hand. Die
Richtlinie, die unter Beteiligung auch des Ausschusses flr Feuerwehrangelegenheiten,
Katastrophenschutz und zivile Verteidigung des Arbeitskreises V der Innenministerkonferenz
— und damit unter Einbeziehung auch feuerwehrtechnischen Sachverstandes — erarbeitet
worden ist, konkretisiert die sich aus 8§ 4 Abs. 3 AEG ergebenden Verpflichtungen. Die in der
Richtlinie enthaltenen Vorgaben sind Verfahren nach § 18 AEG zugrunde zu legen
(Abschnitt 1.1 der Richtlinie; vgl. BVerwG, Urteil vom 15.10.2020 — 7 A 9.19, juris Rn. 50).

Fur die im innerstadtischen Bereich verlaufende und nach der Planfeststellung beidseitig mit
Larmschutzwéanden zu versehende Strecke lasst sich keine atypische Sondersituation
feststellen, hinsichtlich derer sich die Richtlinie keine Geltung beimessen wiirde. Die
Richtlinie erfasst und regelt ausweislich ihrer Abschnitte 2.2 und 2.3 ausdriicklich auch
Situationen, in denen — wie hier — Larmschutzbauwerke gré3erer Lange bei der Planung des
Brand- und Katastrophenschutzkonzepts zu berticksichtigen sind. Die Lage von
Eisenbahnstrecken auch im innerstadtischen Bereich stellt zudem keine atypische Situation,
sondern im Gegenteil den typischen Fall dar. Fir die Unanwendbarkeit der Richtlinie auf
innerhalb von Ortslagen geflihrte Schienenwege gibt es daher keine Anhaltspunkte.

Die nach Abschnitt 2.2 der Richtlinie regelmafiig zu wahrenden maximalen Abstande fur
Zuwegungen zu einer Schienenstrecke zur Heranfuhrung der Fremdrettungskrafte von
1.000 m werden deutlich unterschritten. Die nach Abschnitt 2.2 der Richtlinie vorgesehene
Mindestbreite fir Zugéange von 1,60 m, die die Mdglichkeit der Begegnung von Personen
ausdricklich berticksichtigt, wird gewahrt. Dies gilt auch hinsichtlich der nach Abschnitt 2.2
der Richtlinie geforderten Mindestbreite gleisparalleler Rettungswege von 0,80 m.

Aufgrund ortlicher Besonderheiten (Flughafenbahnhof mit unmittelbar daran anschlieendem
Flugschutzbauwerk, lange und durch Stitzwande gesicherte Rampen des
Kreuzungsbauwerks) geht die Planung unter Berlicksichtigung der Erwiderung der
Vorhabentragerin und der festgesetzten Nebenbestimmungen bei der Verkiirzung der
Abstande der Zugange und Rettungstiiren an nahezu allen von der Feuerwehr der
Landeshauptstadt Dusseldorf geforderten Stellen noch Uber das nach der Richtlinie
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Erforderliche hinaus, um den Rettungszugang bzw. die Fluchtmdglichkeiten in den nur

eingeschrankt zuganglichen Streckenabschnitten zu verbessern.

Die von der Feuerwehr geforderten Treppen an den beiden Portalen des
Kreuzungsbauwerks Kalkum werden nach Mitteilung der Vorhabentragerin umgesetzt. An
beiden Portalen wird in einem Abstand von ca. 15 m die jeweilige Treppe angeordnet. Neue

Betroffenheiten Dritter werden dadurch nicht ausgeldst.

In ihren Erwiderungen zu einzelnen von der Feuerwehr geforderten zusatzlichen Zugangen
zur Selbst- und Fremdrettung sagte die Vorhabentragerin zu, dass die in den Planunterlagen
bereits dargestellten, ndchstgelegenen Dienstwege, Diensttreppen und Servicettren
aufgrund der ortlichen Besonderheiten in dem betroffenen Abschnitt wie Rettungszugange
und Rettungstiiren hergestellt wiirden, und gab dabei als Abmessungen 2,50 m
Treppenbreite und 1,60 m Tirbreite an. Aufgrund der Ausfiihrungen der Vorhabentragerin
einleitend zu 1.1 und zu 1.5 ist diese Mal3angabe zur Treppenbreite jedoch unzutreffend.
Vielmehr sind an den oben im Einzelnen beschriebenen Stellen die Dienstwege,
Diensttreppen und Servicetlren in Ubereinstimmung mit den geman Abschnitt 2.2 der
Richtlinie geforderten Abmessungen der Zugange fiur Rettungswege (Mindestbreite 1,60 m
und Mindesthdhe 2,20 m) und der gemafd Abschnitt 2.3 der Richtlinie geforderten
Abmessungen der Rettungstiren (ebenfalls Mindestbreite 1,60 m und Mindesthdhe 2,20 m)
herzustellen. Der Planfeststellungsbeschluss enthélt hierzu unter den Nebenbestimmungen

des Abschnitts A.4.7.3 eine klarstellende Festlegung.

Da die Anforderungen der EBA-Richtlinie bei Errichtung der vorstehend beschriebenen
Zuwegungen erfillt werden, waren die mit der Errichtung weiterer Zugénge verbundenen
Eingriffe in fremde Grundstiicke nicht ohne Zustimmung des betroffenen

Grundstlckseigentimers durchsetzbar.

Die Anforderungen der Feuerwehr an die Zufahrt zum Rettungsplatz werden in der Planung
bertcksichtigt. Die Vorhabentréagerin hat die Zufahrtssituation zum Rettungsplatz tberprift
und das Ergebnis mit E-Mail vom 08.08.2020 der Bezirksregierung Minster sowie der

Feuerwehr der Stadt Dusseldorf mitgeteilt. Danach erfolgt der in den Planunterlagen
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dargestellte Ausbau des Wirtschaftsweges allgemein fur Einsatzfahrzeuge, bericksichtigt
also auch Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr. Geman den zuvor durchgefihrten
Abstimmungen der Vorhabentragerin mit der Feuerwehr berticksichtigt die Anbindung bzw.
der Einmindungsbereich zur Kalkumer Schlossallee eine Wendeflache, die einen
Durchmesser von 21 m vorsieht, so dass Einsatzfahrzeuge ebenfalls in Richtung Westen
auffahren konnen. Der Bogen vor dem Damm der Kalkumer Schlossallee wird verbreitert.
Zur Minimierung des Eingriffs in die Natur erfolgt die Aufweitung auf der BogenaufRenseite.
Die Befahrbarkeit des Bogens fir Einsatzfahrzeuge wird mittels Schleppkurve

nachgewiesen.

Fur Zufahrten der Feuerwehr ist DIN 14090 (Flachen fiir die Feuerwehr auf Grundstlicken)
anzuwenden. Werden Zufahrten nicht geradlinig gefiihrt, so muss die Befahrbarkeit mittels
der in der DIN 14090 dargestellten Schleppkurve nachgewiesen werden. Allerdings ist in der
vorgenannten DIN ausschlief3lich eine Schleppkurvenschablone enthalten, die einen
Richtungsanderungswinkel von 100 gon abdeckt und somit die geplante Richtungséanderung
nicht erfasst. Die Planung und der geforderte Nachweis erfolgt daher mittels statischer
Schleppkurvenschablone der FGSV 287 (Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur
Uberprifung der Befahrbarkeit von Verkehrsflachen). Im Nachweis wird die bliche
Fahrweise 1 fur Neuplanungen unterstellt (Lenkradeinschlag erfolgt wahrend der Fahrt, vgl.
Tabelle 1 zu FGSV 287). Wenn Zufahrten als Stichstralen an Bahnanlagen herangefihrt
werden, missen an ihnrem Ende geeignete Wendeanlagen vorhanden sein. Diese sollen
gemal RASt 067 (mindestens fir Fahrzeuge bis 9 m Lange, Bild 56) ausgeftihrt werden (vgl.
Abschnitt 2.2 der Richtlinie Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an
Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG). Der Wendeanlage ist also
mindestens fur den Flachenbedarf eines Fahrzeugs von 9,00 m Lange (2-achsiges
Muillfahrzeug) auszulegen. Der Nachweis wird hier zur sicheren Seite mit einem 3-achsigen

Muillfahrzeug als Bemessungsfahrzeug durchgefthrt.

Der Querschnitt wird in Anlehnung an Bild 1 des Arbeitsblattes DWA-A 904-1 ,Richtlinien fur
den Landlichen Wegebau (RLW)" (Ausgabe 2016) gestaltet. Die befahrbare Kronenbreite

betragt dabei mindestens 4,00 m. Somit werden auch hinsichtlich der Fahrbahnbreite die
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Mindestanforderungen von 3,50 m nach Abschnitt 2.2 der Richtlinie Anforderungen des
Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach
AEG erfullt.

Die Verbesserung der Zufahrtssituation flr Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr durch den
Ausbau der StraRe Am Bahnhof bzw. der Wege Am Rodendeich und Pannschoppen liegt
nicht in der Zustandigkeit der Planfeststellungsbehdrde. Als Gegenstand der Planfeststellung
bezeichnet § 18 Abs. 1 Satz 1 AEG die Betriebsanlagen einer Eisenbahn. Zu den
Betriebsanlagen einer Eisenbahn gehéren die Grundsticke, Bauwerke und sonstigen
ortsfesten Einrichtungen der Eisenbahn, soweit sie unter Beriicksichtigung der 6rtlichen
Verhaltnisse zur Abwicklung oder Sicherung des Reise- oder Guterverkehrs auf der Schiene
erforderlich sind. Entscheidend fur derartige Anlagen ist, dass sie von einer Eisenbahn des
Bundes betrieben werden und mit dem Eisenbahnbetrieb in einem rdumlichen und
funktionalen Zusammenhang stehen (vgl. Anhang 2 Abschnitt 1 Abs. 4 der
Planfeststellungsrichtlinien). Anlagen, die der &uB3eren Erschliel3ung einer
Eisenbahnbetriebsanlage dienen, kénnen nicht als Eisenbahnbetriebsanlagen angesehen
werden, da flr sie die unmittelbare funktionale Betriebsbezogenheit verneint werden muss
(vgl. Vallendar in: Beck’'scher AEG-Kommentar, § 18 Rn. 62). Bei der Stralle Am Bahnhof
bzw. den Wegen Am Rodendeich und Pannschoppen handelt es nicht um
Eisenbahnbetriebsanlagen, sondern um Stral3enverkehrsanlagen.

Bei dem Ausbau der StralRen liegt auch keine notwendige FolgemalRnhahme an anderen
Anlagen vor. Neben den Baumalinahmen betreffend Betriebsanlagen der Eisenbahn werden
zwar auch MaRnahmen an anderen Anlagen planfestgestellt, soweit sie als notwendige
Folgemal3nahmen der BaumalRnahmen der Eisenbahn nach § 75 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 1
VWVIG einzustufen sind. Dabei handelt es sich um Mal3Bhahmen zur Bewaltigung von
Problemen, die sich aus den zu &ndernden Betriebsanlagen ergeben. Notwendig i. S. von

§ 75 Abs. 1 Satz 1 VwVIfG sind diese FolgemalRnahmen nur, wenn sie verninftigerweise
geboten sind, um sonst drohende nachhaltige Stérungen der Funktionsfahigkeit der anderen
Anlagen zu vermeiden. Allerdings bewirkt der Ausbau der Bahnstrecke keine solchen

Beeintrachtigungen der bestehenden Stral3enverkehrsanlagen.
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Zu 1.2 Die Turen in den LArmschutzwénden kénnen von auf3en durch einen
Vierkantschlussel ge6ffnet werden. Bei neuen Tlren kann auch eine Kombination (Dreikant
mit aufgesetztem Vierkant) eingebaut werden, die sich bundesweit beim Bau von
Larmschutzwanden bewdahrt hat. Einer Bemusterung mit der Feuerwehr Dusseldorf hat die
Vorhabentragerin zugestimmt. Nach Prifung des daraufhin von der Vorhabentragerin zur
Verfiigung gestellten Modells ,Dreikant mit aufgesetztem Vierkant* teilte die Feuerwehr der
Landeshauptstadt Dusseldorf am 17.12.2020 mit, dass nicht nur ein reiner Dreikant, sondern
auch das von der Vorhabentréagerin Ubersandte Modell ,,Dreikant mit aufgesetztem Vierkant"

zur Anwendung kommen kénne.

Zu 1.3 Der Forderung der Feuerwehr der Stadt Diisseldorf nach Einbau transparenter
Elemente in die LA&rmschutzwande, damit ein Schadensereignis auf den Bahnstrecken fir die

Einsatzkrafte der Feuerwehr erkennbar ist, wird nicht entsprochen.

Die Larmschutzwande werden eine Héhe von bis zu 6 m Uber Schienenoberkante haben.
Nach Bewertung der Feuerwehr kénnten die auf den Bahnstrecken verkehrenden Ziige bei
dieser vergleichsweise hohen Ausfiihrung der LArmschutzwénde von auf3erhalb der
Bahnstrecken nicht erkennbar sein und wertvolle Zeit mit der Suche nach dem Ort des

Schadensereignisses verloren gehen.

Allerdings halt die Planfeststellungsbehoérde die Anordnung eines transparenten Sichtbandes
in den neuen Schallschutzwénden fiir nicht geeignet, die Erkennbarkeit des Ortes eines
moglichen Schadensereignisses erleichtern zu kdnnen. Auf weit Gberwiegender Lange des
Planfeststellungsabschnitts sind die Bahnstrecken aus dem Stra3enraum gar nicht
einsehbar, weil sich zwischen den nur abschnittsweise bahnparallel verlaufenden StralR3en
und der Bahnstrecke von Sud nach Nord stark verdichtete Wohn- und Gewerbebebauung,
der Flughafen mit dem Flugschutzbauwerk, Wald und schlieRlich landwirtschaftliche Flachen
befinden. Die Bahnstrecke wird zudem auf langen Streckenabschnitten von teils lockeren,

teils dichten Gehdlzstreifen begleitet.

Da die Bahnstrecken bereits aufgrund der topographischen Gegebenheiten gar nicht oder

nur sehr eingeschrankt von bahnparallel verlaufenden Stral3en einsehbar sind, bringt ein
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transparentes Sichtband keine Hilfe fir die Erkennbarkeit des Ortes eines
Schadensereignisses. Ohne einen Nutzen fir die Einsatzkrafte zu bringen, ist gleichzeitig
jedoch die akustische Wirksamkeit hinsichtlich der LArmminderung von transparenten

Larmschutzelementen schlechter als die von hochabsorbierenden Wandelementen.

Zu 1.4 Die Aufstellung und die Ausristung von Feuerwehren obliegt nach dem Gesetz Uber
den Brandschutz, die Hilfeleistung und den Katastrophenschutz (BHKG) den jeweiligen
Gemeinden und Kreisen. Seitens der Deutschen Bahn AG wurde gemalf der Vereinbarung
mit den Innenministerien der Lander einmalig eisenbahntypisches Gerét in Form der
.Rustsatze Bahn“ finanziert und den Feuerwehren bzw. den Kommunen zur Verfligung
gestellt. Diese ,Rustsatze Bahn“ bieten Moglichkeiten zum Transport von Geraten sowie von

Verletzten.

Zu 1.5 Die im Planfeststellungsabschnitt 3.0a geplanten Zuwegungen von 6ffentlichen
Verkehrswegen zum Gleis werden mit einer Mindestbreite von 1,60 m und einer
Mindesththe von 2,20 m hergestellt. Zudem wird am Nordportal des Flugschutzbauwerks ein

Rettungsplatz angelegt mit Zufahrt von der Kalkumer Schlossallee.

Zu 1.6 und 1.7 Die Zuwegungen werden im Planfeststellungsabschnitt 3.0a tber 6ffentliche

Stral3en und Parkplatze erreicht.

Zu 1.8 Der neu zu bauende Randweg erfiillt entlang des zu erneuernden Gleisabschnittes
die Anforderungen an einen Rettungsweg geman Abschnitt 2.2 der Richtlinie Anforderungen
des Brand- und Katastrophenschutzes bei Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen
nach AEG.

Zu 1.9 Die uneingeschrankte Befahrbarkeit aller StraRen durch Fahrzeuge der Feuerwehr
auch wahrend der Baudurchfihrung des Vorhabens kann nicht sichergestellt werden.
Insbesondere bei den Bauarbeiten an den Brickenbauwerken sind StralRensperrungen und
Umleitungen unvermeidbar. Die Vorhabentragerin hat entsprechend den
Nebenbestimmungen dieses Planfeststellungsbeschlusses in Abstimmung mit der

StraRenverkehrsbehorde den Baustellenverkehr in raumlicher und zeitlicher Hinsicht so zu
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planen, dass eine moglichst geringe Beeintrachtigung gewahrleistet ist (vgl. Abschnitt B.4.9.6

des Planfeststellungsbeschlusses).

2. Sicherstellung der Funkkommunikation fiir Behérden und Organisationen mit Sicherheits-

aufgaben (BOS) ohne Beeintrachtigung durch Larmschutzwéande

Dank seiner besonderen Netzarchitektur bietet das BOS-Digitalfunknetz eine weitaus hdhere
Netzverflgbarkeit als kommerzielle Mobilfunknetze, denn beim BOS-Digitalfunknetz sind alle
Basisstationen ringformig an die Vermittlungsstellen angeschlossen und die

Vermittlungsstellen sind redundant an die Transitvermittlungsstellen angebunden.

Selbst wenn beide Anbindungen einer Basisstation an die Vermittlungsstelle unterbrochen
sein sollten, kann die Basisstation im sogenannten Riickfallbetrieb weiterhin den
Funkverkehr im direkten Umkreis (innerhalb ihrer Funkzelle) sicherstellen. Zusatzlich kénnen
die Funkendgerate in den sogenannten Direktmodus (DMO) geschaltet werden und so
netzunabhangig funken (vgl. Bundesanstalt fiir den Digitalfunk der Behérden und
Organisationen mit Sicherheitsaufgaben, FAQ Digitalfunk BOS — Fragen und Antworten zum

Digitalfunk der Behdrden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben, Juli 2021).

Zu 3. Im Planfeststellungsabschnitt 3.0a steht beidseitig der Bahnstrecke die stadtische

Ldschwasserversorgung zur Verfligung.

Zu 4., 5. und 6. Die Richtlinie ist gemafd Abschnitt 1.1 der Richtlinie in Verfahren nach § 18
AEG insoweit umzusetzen, wie sie Vorgaben baulicher Art enthalt. Eine Entscheidung der
Planfeststellungsbehoérde ist demnach nur geboten, wenn zur Einhaltung der Anforderungen
der Richtlinie bauliche und mithin planfeststellungsrelevante Malinahmen zu ergreifen sind.
Organisatorische MalRnahmen sind von der Vorhabentragerin unabhangig von

Planrechtsverfahren eigenverantwortlich umzusetzen.

Forderungen nach weiteren Malinahmen sind aus der Planung nicht abzuleiten.
Informatorisch wird auf die Regelungen in den Abschnitten 3.3, 3.4 und 3.5 der Richtlinie

hingewiesen:

Planunterlagen
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Zur eindeutigen Lokalisierung der Ereignisstelle und zur Einsatzplanung hat das
Eisenbahninfrastrukturunternehmen den fur Brand- und Katastrophenschutz zustandigen
Stellen der Kreise bzw. kreisfreien Stadte Planunterlagen in Papierform zu tUbergeben. Diese
sind im MaR3stab 1 : 25.000 und auf Grundlage der Topographischen Karten 1 : 50.000 der
Landesvermessungsamter, erganzt um die spezifischen Eisenbahninfrastrukturdaten (z. B.

Kilometrierung, Bahniibergdnge mit Bezeichnung, Schutzwénde mit Zugangen), zu erstellen.

Aufgrund anderer Rechtsvorschriften aufzustellende Planunterlagen zum Brand- und Kata-

strophenschutz sind den Feuerwehren zu Ubergeben.

Wenn an den Anlagen des Eisenbahninfrastrukturunternehmens Veranderungen
vorgenommen werden, welche fur die Fremdrettungskréfte relevant sind, sind die

Planunterlagen unverziiglich zu aktualisieren und zu Gibergeben.

Haben bei Ingenieurbauwerken nach Abschnitt 2.4 die Zuwegungen zum Rettungsweg einen
Abstand von mehr als 2.000 m, sind die vorhandenen baulichen und organisatorischen
Einrichtungen und MaRnahmen, welche die RettungsmalRnahmen unterstitzen, als Ist-

Zustand in einer Planung darzustellen.

Ubungen der Fremdrettungskrafte

Ubungen der Fremdrettungskrafte auf den Betriebsanlagen sind in angemessenen
Zeitabstanden zu ermdglichen. Die Eisenbahninfrastrukturunternehmer haben daran
mitzuwirken. Die Beteiligten vereinbaren die Termine der Ubungen in beiderseitigem
Einvernehmen. Auf die berechtigten Belange der Beteiligten, insbesondere des

Eisenbahnbetriebs, ist dabei Ricksicht zu nehmen.

Fur den Fall, dass eine Besichtigung (Einweisung in die Ortlichkeit) im Vorfeld einer Ubung

notwendig ist, hat das Eisenbahninfrastrukturunternehmen auch diese zu ermdglichen.

Ausbildung der Fremdrettungskréfte

Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind verpflichtet, sich auf Anfrage der

Fremdrettungskrafte in angemessenem Umfang an Ausbildungsveranstaltungen,
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insbesondere der Fuhrungskrafte, durch die Stellung von geeigneten Referenten zu

beteiligen und Ausbildungsveranstaltungen inhaltlich zu unterstitzen.

Bei Art und Umfang der Ausbildungsunterstiitzung sind die Grol3e des
Eisenbahninfrastrukturunternehmens sowie die Komplexitat der Infrastrukturanlagen zu

bertcksichtigen.

Das Bahnerden zahlt zu den Sicherheitspflichten des Eisenbahninfrastrukturunternehmens.
Im Einvernehmen kénnen zusétzlich auch Feuerwehren durch das

Eisenbahninfrastrukturunternehmen im ,Bahnerden im Ereignisfall* ausgebildet werden.

B.4.14 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

Im Planungsbereich verlaufen die im dicht besiedelten Raum ublichen Ver- und
Entsorgungsleitungen. Die vorhandenen und bekannten Leitungen, Kabel und Kanale
wurden in die Kabel- und Leitungslagepléne (Unterlage 9) ibernommen und im

Bauwerksverzeichnis (Unterlage 4) aufgefiihrt.

Der Planfeststellungsbeschluss enthalt im verfligenden Teil die notwendigen Nebenbestim-
mungen zum Schutz der Leitungen und Kabel der Versorgungsunternehmen (Abschnitt
A.4.9).

Der Leitungs-, Kabel- und Kanalbestand wurde bei den Unternehmen vorhabentragerseitig
angefragt und in die Planunterlagen aufgenommen. Die Versorgungstrager wurden im
Planfeststellungsverfahren beteiligt. Unmittelbar vor Baubeginn wird der aktuelle
Leitungsbestand nochmals vorhabentragerseitig Uberprft. Die Leitungen, Kabel und Kanale
werden wahrend der Bauzeit gesichert, angepasst oder verlegt. Die erforderlichen
Maflinahmen werden mit den Leitungstragern abgestimmt. Leitungsverlegungen sind wegen

der umfangreichen baulichen Anderungen an den StraRenanlagen unumganglich.

Die Planfeststellung erstreckt sich auch auf notwendige FolgemaRRnahmen an Anlagen
Dritter. 8 75 Abs. 1 Satz 1 VwVfG enthalt die Erméachtigung, derartige Folgemalinahmen
zuzulassen, obwohl sie nicht der originaren Zustandigkeit der Planfeststellungsbehdérde

unterfallen. Die Regelung tragt dem Grundsatz der Problembewaéltigung Rechnung (vgl.
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BVerwG, Urteil vom 01.07.1999 — 4 A 27.98, BVerwGE 109, 192 [201] = NVwZ 2000, 316).
Als FolgemalRnahmen kénnen Anlagen Dritter errichtet oder geandert werden. Solche
Folgemal3nahmen kdnnen vor allem die Verlegung von StralRen und Wegen oder die
Verlegung von Leitungen der Versorgungstrager betreffen. Notwendig i. S. von 8 75 Abs. 1
Satz 1 VwWVIG sind diese Folgemalnahmen nur, wenn sie verninftigerweise geboten sind,
um sonst drohende nachhaltige Stérungen der Funktionsfahigkeit der anderen Anlagen zu
vermeiden. Die FolgemalRnahmen dirfen nicht wesentlich Gber den Anschluss und die
Anpassung der Anlagen Dritter hinausgehen. Die in den Planunterlagen dargestellten
Sicherungen und Verlegungen von Leitungen, Kabeln und Kanélen sind als notwendige

Folgemafl3nahmen von dieser Planfeststellung erfasst.

Im Planfeststellungsabschnitt 3.0a verlauft die Ferngasleitung 2/3/15 DN 600 der Open Grid
Europe GmbH dstlich der Gleise. Auf H6he von km 50,350 quert die Leitung die Gleistrasse
senkrecht in einem Mantelrohr DN 800. Westlich der Gleise befindet sich ein Abzweig der
Leitung 2/3/21 DN 150. Von dort aus wird die Leitung in nordwestlicher Richtung
weitergefuhrt. Die Leitung ist durch den Neubau des funften und sechsten Gleises betroffen,
weshalb Anpassungen am Leitungssystem als notwendige FolgemalRnhahmen im Sinne von
§ 75 Abs. 1 Satz 1 VwVI{G erforderlich und planfestgestellt werden. Eine Verlangerung des
Mantelrohres und eine Verschiebung des Abzweigs in westliche Richtung sind aufgrund des
angrenzenden Baggersees und der einhergehenden Anforderungen an Béschungssicherung
und Zugéanglichkeit der Gasleitung nicht mit akzeptablem Aufwand maoglich. Die neue
Kreuzung soll daher weiter sudlich etwa auf Héhe von km 50,270 in grabenloser Bauweise
hergestellt werden. Auf westlicher Seite wird die Leitung 2/3/15 zun&chst parallel zum
Baggersee bis an die Stral3e Heiderweg weitergefiihrt. Ausfiihrliche Darstellungen der
Planungen finden sich in den Planunterlagen (z. B. im Abschnitt 9.2.1 des
Erlauterungsberichtes und in den Lageplanen). Die nicht mehr benétigten Leitungsabschnitte
der Leitung 2/3/15 und 2/3/21 verbleiben im Boden und werden verdammt, sofern die
Notwendigkeit besteht. Fir die Einbindungen in die vorhandenen Leitungen missen beide
Leitungen aulRer Betrieb genommen werden. Hierzu muss ein Sperrfenster gefunden und

gof. eine Ubergangsversorgung aufgebaut werden. Insgesamt werden die Leitung 2/3/15
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DN 600 auf ca. 913 m und die Leitung 2/3/21 DN 150 auf 317 m neu verlegt. Die Leitung

wird fur einen maximalen Betriebsdruck von PN 16 bar ausgelegt.

Im Zusammenhang mit der Verlegung, Anderung oder Sicherung von Ver- und
Entsorgungsleitungen entstehende Kosten sind aufgrund bestehender Vereinbarungen oder
nach den Bestimmungen des Privatrechts auRerhalb der Planfeststellung zu regeln. Die
Hinweise zur Behandlung von Ver- und Entsorgungsleitungen sowie
Telekommunikationslinien bei StralRenbaumalnahmen des Bundes (vgl. Anlage zum
Allgemeinen Rundschreiben Strafienbau Nr. 48/2001 vom 19.12.2001, Az.: S 16/08.33.00/59
Va 01, VKBI. 2002, S. 113 ff.) gelten analog.

Fur Telekommunikationslinien begriinden die Bestimmungen des
Telekommunikationsgesetzes (TKG) insoweit ein offentlich-rechtliches Nutzungsverhaltnis,
als die Deutsche Telekom AG nach § 72 Abs. 3 TKG im Falle der Anderung einer
leitungsfihrenden StralRe alle im Zusammenhang mit der Verlegung, dem Umbau und der

Sicherung der Telekommunikationsanlagen entstehenden Kosten zu tragen hat.

B.4.14.1 Einwendungen

B.4.14.1.1  Verlegung der Ferngasleitung
Stellungnahme

Insbesondere die Eigentimer der von der Umlegungsmaf3nahme der Ferngasleitung
betroffenen Grundstiicke haben ihre Bedenken geé&ul3ert. Die grundstiicksbezogenen

Einwendungen werden in Abschnitt B.4.19.1 behandelt.

Neben den besonderen grundstiicksbezogenen Einwendungen wurde auch die Wahl der
Trasse zur Umlegung der Leitung entlang des Heiderwegs kritisiert, durch die wahrend der
Bauphase mit erheblichen Beeintrachtigungen und bauzeitlichen sowie dauerhaften

Gefahrdungen zu rechnen sei.

Wahrend der Bauphase sei mit erheblichen Behinderungen fir die Bevdlkerung zu rechnen,

da der betroffene Feldweg, eine Verlangerung des Heiderwegs in Angermund, unter
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anderem von Fahrradfahrern und Ful3géngern intensiv als Verbindung von und nach
Angermund, Kalkum, Kaiserswerth, Ratingen und die Disseldorfer Innenstadt genutzt

werde.

Dauerhaft seien Gefahrdungen durch Blitzschlag zu beflrchten. Ausstrémendes Gas kénne
einerseits entziindet werdet, andererseits bestehe die Gefahr einer Ansammlung des Gases
auf der Oberflache der Kiesseen. Es wird eine alternative Trassenfiihrung in Orientierung an

der Angermunder Stral3e, der Bundesstral3e 8n und der Liinen’schen Gasse vorgeschlagen.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Verlegung der Ferngasleitung der Open Grid Europe GmbH sei eine notwendige
Folgemalinahme, die aus der Infrastrukturerweiterung fiir den RRX resultiere. Die Planung
der Leitungsumlegung sei in enger Abstimmung mit dem Leitungsbetreiber erfolgt. Im Zuge
der Planung sei eine Variantenbetrachtung durchgefiihrt worden. Der in den Planunterlagen
dargestellte neue Leitungskorridor entspreche der ermittelten Vorzugsvariante. Die
vorgeschlagene alternative Trassenflihrung stelle keine geeignete Alternative dar. Dies sei
im Wesentlichen mit den gré3eren daraus resultierenden Betroffenheiten durch die
Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter und der Wirtschaftlichkeit zu begriinden. Es wird

auf die Ausfihrungen in Abschnitt 9.2.1 des Erlauterungsberichtes (Unterlage 1) verwiesen.

Zur bauzeitlichen Einschréankung des Heiderwegs erwidert die Vorhabentragerin, dass die
Planung grundsétzlich unter der Mal3gabe erfolge, den Streckenausbau soweit wie mdglich
auf bahneigenen Flachen zu realisieren und eine Inanspruchnahme von Flachen Dritter zu
vermeiden. Dort, wo eine Inanspruchnahme nicht zu vermeiden sei, werde der Eingriff so
gering wie moglich gehalten. Dies sei im Bereich der Straf3e Heiderweg fir die Verlegung der
Gasleitung zwingend erforderlich.

Die geplante Verlegung der Ferngasleitung erfolge nach den einschlagigen Richtlinien,

Gesetzen und anerkannten Regeln der Technik.

Bewertung und Entscheidung
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Die Open Grid Europe GmbH hat im Rahmen ihrer Untersuchungen zur erforderlichen
Umlegung der Leitungstrasse eine Variantenuntersuchung durchgefiihrt und die in den
Planunterlagen dargestellte Trasse als Vorzugsvariante ermittelt. Der bisherige Verlauf der
Leitungstrasse und die dadurch erforderliche Anbindung des Umlegungsabschnittes an die
Bestandsleitung sowie die ortlichen Gegebenheiten (vorhandene Seen in unmittelbarer Nahe
zur Bestandsleitung) schrankten die Moglichkeit von grof3raumigen Alternativtrassen stark

ein.

Die beantragte Vorzugsvariante ist die unter Beriicksichtigung des planerischen Gebots der
Minimierung von Eingriffen und in Anbetracht der zu erreichenden Ziele gegeniiber den
anderen in Frage kommenden Varianten und Alternativen die am besten geeignete. Eine
andere Linienfiihrung drangt sich nicht als besser auf. Unter Berilicksichtigung aller
offentlichen und privaten Belange stellt sich die beantragte Trassenfilhrung als die insgesamt
schonendere und deshalb bessere Variante dar. Die baubedingten Einschrankungen sind
lediglich temporér und die betroffenen Bereiche werden nach Abschluss der
BaumafRnahmen in ihren urspriinglichen Zustand zurtickversetzt. Die Ferngasleitung wird
nach den gesetzlichen Vorschriften (Rohrfernleitungsverordnung) sowie den anerkannten
Regeln der Technik (Technische Regel fir Rohrfernleitungsanlagen — TRFL) verlegt, so dass
nicht von einer unmittelbaren Gefahr flr Personen, die sich im Bereich der Leitung aufhalten,
auszugehen ist (vgl. OVG NRW, Urteil vom 31.08.2020 — 20 A 1923/11, juris). Jedenfalls
sind keine konkreten Umsténde zu erkennen, dass sich durch die Leitungsumlegung das
Risiko des Eintritts eines Schadensereignisses oder sein Ausmal? signifikant gegentiber dem
bisher bestehenden Zustand erhoht.

B.4.14.1.2 Maflnahmen im Bereich der Héchstspannungsfreileitungen
Stellungnahme

Die Bahnstrecken 2650 und 2670 kreuzen in km 50,620 die110-/380-kV
Hochstspannungsfreileitung Pkt. Serm — Pkt. Angerland, Bl. 4142 (Maste 15 bis 16). Die

Amprion GmbH erklart das Einverstandnis zu dem Schienenausbauvorhaben im
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Leitungsschutzstreifen, wenn die erforderlichen Sicherheitsabstande nach DIN EN 50341-1

eingehalten werden.

Die Ersatzmalinahme 024 _E soll in einem Abstand von ca. 100 m norddstlich und somit
aulRerhalb des Schutzstreifens der 220-kV-Hochstspannungsfreileitung Anschluss Eller, BI.
2417 (Maste 6 bis 8) umgesetzt werden. Gegen die Ausfuihrung der ErsatzmalRhahmen

aulRerhalb des Schutzstreifens bestiinden keine Bedenken.

Die Amprion GmbH teilt SicherheitsmalRnahmen mit, durch die die Sicherheit der
Stromversorgung und jegliche Gefahrdung auf der Baustelle im Bereich der
Hochstspannungsfreileitung ausgeschossen werden sollen, und fordert eine rechtzeitige
Anzeige des Beginns der Bauarbeiten, damit ein Termin zur Einweisung in die erforderlichen

SicherheitsmalRnahmen vereinbart werden kann.

Die Amprion GmbH merkt an, dass die Vorhabentragerin im Rahmen der gesetzlichen
Bestimmungen insbesondere fiir samtliche Schaden und sonstigen Nachteile hafte, die an
der Hochstspannungsfreileitung, den Masten oder deren Zubehor verursacht werden, sei es

durch die Errichtung oder den Betrieb der Anlagen oder in sonstiger Weise.

Der Stromnetzbetreiber erwartet, dass die Vorhabentrégerin fur die von ihr geplanten
MalRnahmen im Bereich der Leitungstrasse einen Antrag auf Zustimmung auf einem
bestimmten Formblatt der Stromkreuzungsrichtlinien an das Kreuzungsmanagement der

Amprion GmbH stellt.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin teilt in ihrer Erwiderung mit, dass die Auflagen hinsichtlich der Anzeige
des Baubeginns sowie hinsichtlich der einzuhaltenden SicherheitsmalRhahmen zur
Gewabhrleistung der Stromversorgung, zur Vermeidung jeglicher Gefahrdungen von
Personen und zur Vermeidung von Schaden an den Stormversorgungsanlagen beachtet
wlrden. Sofern ein Schaden schuldhaft herbeigefiihrt werde, hafte die Vorhabentragerin

nach den gesetzlichen Bestimmungen.
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Die Vorhabentragerin erwidert, dass die Beantragung einer von der DB Netz AG
veranlassten MalRnahme in Abschnitt 3 der Stromleitungskreuzungsrichtlinien 2016 (SKR
2016) geregelt werde. In einem solchen Fall stelle die DB Netz AG nach Abschnitt 3 Abs. 1
der SKR 2016 einen Antrag auf Zustimmung, wobei der Stromnetzbetreiber die
Antragsunterlagen erarbeite. Ein Verweis auf die exakte Form (Vordruck) des Antrags (z. B.
878.2202V01 oder 878.2202V02 der Stromleitungskreuzungsrichtlinien 2016) sei dort nicht
enthalten. Hieraus ergebe sich, dass die Zustimmung in jeglicher Schriftftorm beantragt und
erteilt werden konne. Somit sei auch eine im Rahmen des Planrechtsverfahrens erteilte
Zustimmung als eine solche nach Abschnitt 3 der Stromleitungskreuzungsrichtlinien 2016
anzusehen. Einer weiteren Beantragung bzw. Zustimmung (z. B. gemaf 878.2202V01 oder
878.2202V02 der SKR 2016) bediirfe es nicht.

Bewertung und Entscheidung

Der Planfeststellungsbeschluss enthalt im verfligenden Teil die notwendigen
Nebenbestimmungen zum Schutz der Leitungen und Kabel der Versorgungsunternehmen
(Abschnitt A.4.8).

Nach Abschnitt 3 der Stromleitungskreuzungsrichtlinien 2016 (SKR 2016) stellt die
Vorhabentragerin bei MalRnahmen im Bereich von Leitungstrassen einen formlosen Antrag
bei den Stromnetzbetreibern, die wiederum die Antragsunterlagen nach Abschnitt 2 der SKR
2016 erarbeiten. Die SKR 2016 enthalten hierfiir Antragsvordrucke. Diese Regelungen sollen
ein einheitliches Vorgehen bei der Vorbereitung von Bauarbeiten im Schutzbereich von
Leitungstrassen sicherstellen und Verzdégerungen vermeiden helfen. Aufgrund der
Konzentrationswirkung der Planfeststellung ist entsprechend der Auffassung der
Vorhabentragerin jedoch kein zusatzlicher formgebundener Antrag auf Zustimmung zu dem

Bauvorhaben an sich mehr erforderlich.

B.4.14.1.3 Maflnahmen im Bereich von Telekommunikationsanlagen

Stellungnahme
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Im Planungsbereich befinden sich Telekommunikationsanlagen der Vodafone GmbH bzw.
der Vodafone Kabel Deutschland GmbH, deren Lage auf den mit der Stellungnahme
Ubersandten Bestandslageplanen dargestellt ist. Die Anlagen seien bei der Baudurchfiihrung
zu schiitzen bzw. zu sichern, diirften nicht Giberbaut und vorhandene Uberdeckungen nicht
verringert werden. Sollte eine Umverlegung oder Baufeldfreimachung der
Telekommunikationsanlagen erforderlich werden, bendétige das Unternehmen mindestens
drei Monate vor dem geplanten Baubeginn einen Auftrag, um die Planung und
Bauvorbereitung veranlassen sowie die Umverlegung durchfiihren zu kénnen. Die dem
Unternehmen durch den Ersatz oder die Umverlegung der Telekommunikationsanlagen

entstehenden Kosten seien nach § 150 Abs. 1 BauGB zu erstatten.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Im Planungsbereich verlaufe auf der Ostseite der bestehenden Bahnanlage ein
Fernmeldekabel der Vodafone GmbH (vgl. Unterlage 9.1 bis 9.7 (Kabel- und
Leitungslageplane) der Planfeststellungsunterlagen). Die im Rahmen des Projektes RRX
geplanten AusbaumalRnahmen (Erweiterung um zwei Gleise) erfolgten in diesem Abschnitt
Uberwiegend auf der Westseite der bestehenden Bahnanlage, so dass in weiten Teilen keine
Betroffenheit des Fernmeldekabels vorliege. Zwischen km 46,475 und km 47,390 sei jedoch
die Errichtung einer Schallschutzwand auf der Ostseite vorgesehen. In diesem Bereich
werde das Fernmeldekabel wéahrend der Bauausfuhrung umverlegt oder — sofern méglich —
geschutzt bzw. gesichert. Die Vorhabentragerin werde sich hierzu in den weiteren
Planungsphasen mit der Vodafone GmbH abstimmen.

Folgekostenregelungen seien nicht Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens. Ungeachtet
dessen, erfolge die Folgekostenregelung entsprechend der gesetzlichen und vertraglichen
Regelungen zwischen der Vorhabentragerin und der Vodafone GmbH bzw. der Vodafone
Kabel Deutschland GmbH.

Bewertung und Entscheidung

Der Planfeststellungsbeschluss enthélt im verfligenden Teil die notwendigen

Nebenbestimmungen zum Schutz der Leitungen und Kabel der Versorgungsunternehmen
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(Abschnitt A.4.8). Im Planfeststellungsbeschluss sind keine Kostenentscheidungen zu
treffen; die im Zusammenhang mit der Verlegung, Anderung oder Sicherung von
Versorgungsleitungen entstehenden Kosten sind aufgrund bestehender Vereinbarungen

oder nach den Bestimmungen des Privatrechts auRerhalb der Planfeststellung zu regeln.

B.4.15 Straf’en, Wege und Zufahrten

Die vorhandenen Verkehrsbeziehungen bleiben — mit Aushahme der nachfolgend

beschriebenen Einschrankungen — bestehen.

Es kommt jedoch zu dauerhaften Unterbrechungen von Fulwegverbindungen im Bereich

Kalkumer Schlossallee sowie zwischen Linen’scher Gasse und der Stralie Am Bahnhof.

Der parallel zu den Gleisen verlaufende Ful3weg zwischen dem Bahnhof Dusseldorf
Flughafen und der E-Plus-Stral3e, welcher die Bundesautobahn 44 und die Wanheimer
Stral3e unterquert, wird im Zuge der ndtigen Verlegung nérdlich der StraRentberfiihrung
BAB 44 auf einer Lange von ca. 15,00 m dauerhaft auf bis zu ca. 1,70 m Breite eingeengt.
Die Wegeverbindung bleibt bestehen und schlief3t kiinftig an den neuen Bahnsteig 4 des

Bahnhofs an.

Fur die Herstellung des Rettungsplatzes am Flugschutzbauwerk einschlief3lich der
Rettungszufahrt sind kleinere Anpassungen an vorhandenen Wegen erforderlich, damit

diese die Anforderungen an Zuwegungen von Rettungsplatzen erfillen.

Die Rollfeldringstral3e der Start- und Landebahn Nord 23R des Flughafens Disseldorf wird

zusammen mit dem Schutzzaun entsprechend der Verbreiterung der Gleistrasse verlegt.

Die Erweiterung der Gleistrasse betrifft auch den Durchlass des Schwarzbachs (auch
~Bundesbahn-Durchlass* oder ,Vierlingsdurchlass" genannt). Auf dem Durchlass verbleibt
eine Restbreite von ca. 2,00 m, welche durch einen Zaun von der Eisenbahntrasse getrennt
wird. Als Ersatz fir die entfallende Querungsmdglichkeit fir Grof3fahrzeuge des Bergisch-
Rheinischen Wasserverbandes, die fir die Gewéasserunterhaltung erforderlich sind, werden
die Zufahrten entlang des Schwarzbachs ausgebaut, damit die sogenannte

.Honeckerbricke" zur Querung genutzt werden kann. Am Auslassbereich des Durchlasses
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werden beidseitig des Gewassers Wendemadglichkeiten fur Lastkraftwagen hergestellt. Im
Rahmen der Gewasserunterhaltung wird anfallendes, ausgehobenes Sediment bisher in
Form von Bodenmieten auf einer speziell dafiir vorgesehenen Flache zur Trocknung
zwischengelagert. Da diese Flache durch die stidliche Wendemdglichkeit zum Teil

beansprucht wird, wird auf der Nordseite des Gewassers eine Ersatzflache angelegt.

Der derzeit vorhandene Weg unterhalb der Stral3enuberfihrung Kalkumer Schlossallee
muss dauerhaft entfallen, da das freie westliche Feld unter der Bricke zur Anordnung der

beiden neuen Gleise bendtigt wird.

Der westlich der Eisenbahntrasse vorhandene Reit- und Fuweg von Kalkum zur

Stral3entberfihrung Liinen’sche Gasse entfallt ebenfalls ersatzlos.

Aufgrund des Ersatzneubaus der StraReniberfiihrung Linen’sche Gasse sind Anpassungen

an den Anschlussbereichen erforderlich.

Bauzeitlich kommt es zu Einengungen und teilweise zu Sperrungen im Bereich der
offentlichen Verkehrsflachen und damit zeitweise zu Behinderungen des Verkehrs.
Unvermeidliche Stral3ensperrungen wahrend des Zeitraums der Baudurchfiihrung sind mit

den jeweils zustandigen Behdrden und Baulasttragern abzustimmen.

Die Verkehrssicherungspflicht und die Unterhaltungspflicht fiir Behelfsumfahrungen sind in
gesonderten Vereinbarungen zwischen der Vorhabentragerin und den jeweils zustéandigen

StralRenverkehrsbehdrden und Stral3enbaulasttragern zu regeln.

Vor Baubeginn hat die Vorhabentragerin mit den Baulasttragern sowie mit betroffenen
Eigentimern privater Wirtschaftswege und Zufahrten eine Bestandsaufnahme als Grundlage
fur eine Beweissicherung durchzufihren. Nach Abschluss der Bauarbeiten ist der
festgehaltene urspringliche Zustand durch die Vorhabentragerin wiederherzustellen, wenn
feststeht, dass die aufgetretenen Schaden bzw. Veranderungen der planfestgestellten

BaumalRnahme zuzurechnen sind.
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B.4.15.1 Stellungnahmen und Einwendungen

B.4.15.1.1 StraRentberfihrung Bundesautobahn 44
Stellungnahme

Die Vorhabentragerin habe zu prifen, ob der Beriihrungsschutz der StralReniberfliihrung
Bundesautobahn 44 den aktuellen Anforderungen entspricht. Ggf. notwendige
Veranderungen am Briickenbauwerk seien gesondert zu beantragen.
Standsicherheitsnachweise seien der StralRenbauverwaltung grundsatzlich vor der

Ausfuhrung und von einem Prifingenieur fir Standsicherheit geprift vorzulegen.

Leitungs-, Kabel- und Tiefbaumalnahmen seien so zu planen und auszufiihren, dass
Prifung, Wartung und Instandhaltung des Kreuzungsbauwerks nicht beeintrachtigt werden.
Leitungsverlegungen im Bereich der Griindungsbauteile seien zu vermeiden. Bei
Ausschachtungsarbeiten im Bereich der Griindung des Kreuzungsbauwerks seien ggf.

gesonderte Standsicherheitsnachweise zu fuhren.

Durch die BaumaRnahmen diirften die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der

Bundesautobahn 44 nicht beeintrachtigt werden.

Die Ausfuhrungsplanung im Bereich der Stral3entberfihrung BAB 44 sowie sdmtliche
Anlagen wie z. B. Maststandorte, Leitungskreuzungen, Sickerbecken, Larmschutzwande,
Malnahmenflachen innerhalb der Anbauverbots-/Anbaubeschrankungszone der

Bundesautobahn 44 seien zur Zustimmung vorzulegen.

Sofern BAB-eigene Anlagen/Einrichtungen/Gehdlzstrukturen der Boschungen,
Eigentumsflachen usw. der StralRenbauverwaltung in Anspruch genommen werden, sei eine

vertragliche Regelung vorzunehmen.

Rechtzeitig vor Beginn der Bauarbeiten sei die Lage der eventuell vorhandenen Energie- und
Fernmeldekabel, der Gibrigen BAB-eigenen Kabel und der Entwésserungsleitungen zu

bestimmen und bei Erfordernis auf Veranlassung der Vorhabentragerin zu verlegen. Fir alle
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Einrichtungen misse die ununterbrochene Funktionstiichtigkeit auch wahrend der Bauphase

gewahrleistet sein.

Samtliche Kosten der oben aufgefiihrten Mal3hahmen gingen zu Lasten der

Vorhabentragerin.

Ein Hinweis auf die Schutzzonen der Autobahn gemafR § 9 Abs. 1 und 2 Fernstra3engesetz
(FStrG) sei in den Textteil aufzunehmen, die Eintragung der Schutzzonen in den Plan wird

empfohlen.

In einer Entfernung bis zu 40,00 m, gemessen vom aufieren Rand der befestigten Fahrbahn
der Bundesautobahn (Anbauverbotszone nach 8§ 9 Abs. 1 FStrG) durften Hochbauten jeder
Art nicht errichtet werden und Aufschittungen und Abgrabungen gréfzeren Umfangs nicht
durchgefuihrt werden. Ebenfalls unzuldssig seien Anlagen der Aulzenwerbung sowie
Einrichtungen, die fir die rechtliche oder gewerbliche Nutzung der Hochbauten erforderlich
sind (z. B. Pflichtstellplatze, Feuerwehrumfahrten, Lagerflachen o. 4.). Sicht- und

Larmschutzwélle bedirften der Genehmigung der Stra3enbauverwaltung.

In einer Entfernung bis zu 100,00 m, gemessen vom auf3eren Rand der befestigten
Fahrbahn der Bundesautobahn (Anbaubeschrankungszone nach § 9 Abs. 2 FStrG)

- dirften nur solche baulichen Anlagen errichtet, erheblich geandert oder anders
genutzt werden, die die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der Autobahn
weder durch Lichteinwirkung, Dampfe, Gase, Rauch, Gerausche, Erschitterungen
und dgl. gefahrden oder beeintrachtigen. Anlagen der AuRenwerbung stiinden den
baulichen Anlagen gleich;

- seien alle Beleuchtungsanlagen innerhalb und auRerhalb von Grundstiicken und
Gebauden so zu gestalten und abzuschirmen, dass die Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs auf der Bundesautobahn nicht durch Blendung oder in sonstiger Weise
beeintrachtigt wird;

- bedirften Werbeanlagen, Firmennamen, Angaben tber die Art von Anlagen oder
sonstige Hinweise mit Wirkung zur Autobahn einer stra3enrechtlichen Prifung und

Zustimmung.
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Erwiderung der Vorhabentragerin

An dem Briickenbauwerk BAB 44 seien im Rahmen des Projektes RRX keine MalRhahmen
geplant. Eine Anpassung des Berthrungsschutzes sei aus Sicht der Vorhabentragerin nicht

erforderlich.

Die Lage vorhandener Kabel und Leitungen und die geplanten Leitungsumlegungen seien in
den Kabel- und Leitungslageplanen (Unterlage 9 der Planfeststellungsunterlagen)
dargestellt. Nach bisherigem Planungsstand mussten keine Leitungen oder Kabel der
Bundesautobahn 44 verlegt werden. Lediglich eine vorhandene Stromleitung der Stadtwerke
Dusseldorf AG (fur die offentliche Beleuchtung) unterhalb des Briickenbauwerkes im Bereich
des westlichen Widerlagers werde im Rahmen der Baumafinahme in Abstimmung mit dem
Leitungsbetreiber verlegt (vgl. Unterlage 9.02). Der hierfiir vorgesehene Leitungskorridor sei

in der Planung dargestellt.

Die Prifbarkeit sowie die Wartung und Instandhaltung des Briickenbauwerkes wirden durch
die geplanten MalRBhahmen aus Sicht der Vorhabentragerin nicht verandert. Gemaf
aktuellem Planungsstand wirden die Baumalinahmen ohne Beeintrachtigung des

StralRenverkehrs auf der Bundesautobahn 44 erfolgen.

Soweit verlangt werde, dass die Ausfihrungsplanung zur Zustimmung vorzulegen ist, werde
darauf verwiesen, dass eine solche Verpflichtung nicht Gegenstand der Planfeststellung sein
koénne. Hierzu werde vielmehr auf die ansonsten geltenden gesetzlichen Regelungen
verwiesen; sollten sich aus gesetzlichen Regelungen Verpflichtungen ergeben,
Ausfuihrungsplanungen zur Zustimmung vorzulegen, werde die Vorhabentragerin diese
Vorgabe beachten. Soweit verlangt werde, die Errichtung bzw. Anderung sonstiger Anlagen
zur Zustimmung vorzulegen, musse diese Forderung zuriickgewiesen werden. Mit dem
Planfeststellungsbeschluss werde gerade das Recht geschaffen, solche Anlagen zu
errichten oder zu verandern; dartiberhinausgehende Zustimmungserfordernisse seien

gesetzlich nicht vorgesehen.

Gemal’ aktuellem Planungsstand sei in dem Bereich der StralRentberfiihrung BAB 44 keine

Inanspruchnahme von Grundstiicken des Landesbetriebs StraRenbau NRW vorgesehen.
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Eine Regelung der Kostentragung sei kein Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens.

Die geplanten MaRnahmen im Bereich der BAB 44 seien in den Lageplanen (Unterlage 3 der
Planfeststellungsunterlagen) dargestellt. Gemaf § 4 Abs. 2 Eisenbahnkreuzungsgesetz
(EKrG) sei die Anderung einer Kreuzungsanlage durch die Beteiligten zu dulden. Eine
Errichtung oder Anbringung von Werbeanlagen, Firmennamen, Angaben Uber die Art von

Anlagen oder sonstige Hinweise mit Wirkung zur Autobahn sei nicht geplant.
Bewertung und Entscheidung

Aus den Planunterlagen ist ersichtlich, dass es zu keinen Anderungen des Briickenbauwerks
BAB 44 und zu keiner Beanspruchung von Flachen des Landesbetriebs StraRenbau NRW
bzw. der Autobahn GmbH des Bundes durch das Vorhaben RRX im
Planfeststellungsabschnitt 3.0a kommen wird. Diesbeziigliche Regelungen durch die

Planfeststellungsbehoérde sind daher nicht zu treffen.

Durch die Umsetzung der Planungen wird es zu keinen dauerhaften Beeintrachtigungen der
Prifbarkeit, Wartung und Instandhaltung des Kreuzungsbauwerks kommen. Durch die in
Abschnitt A.4.9 vorgeschriebene Anzeige des Baubeginns an die Autobahnmeisterei und die
Autobahnniederlassung Krefeld bzw. die Niederlassung Rheinland der Autobahn GmbH des
Bundes ist sichergestellt, dass es nicht zu Kollisionen mit Erhaltungs- und

Unterhaltungsmafnahmen am Kreuzungsbauwerk kommt.

Da die Umlegung des Beleuchtungskabels (Bauwerksnummer 756 in Unterlage 4) in
Abstimmung mit dem Leitungsbetreiber und unter Beachtung der nétigen
Sicherheitsabstande erfolgt, sind keine Auswirkungen auf das Kreuzungsbauwerk BAB 44 zu
erwarten. Bezuglich der Forderung zur Aktualisierung der Lage von Energie- und
Fernmeldekabel, tbriger BAB-eigener Kabel sowie Entwéasserungsleitungen ist auf die in

Abschnitt A.4.9 festgesetzten Nebenbestimmungen zu verweisen.

Hinsichtlich der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der BAB 44 bestehen keine
Bedenken, da es zu keinem Eingriff in das Kreuzungsbauwerk BAB 44 oder in den Verkehr
auf der BAB 44 kommt.
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Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschliel3lich der
notwendigen Folgemafl3nahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm berihrten
offentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere behdrdliche
Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen,
Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht erforderlich. Durch
die Planfeststellung werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen der
Vorhabentragerin und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt (§ 18
Abs. 1 AEGi. V. m. § 75 Abs. 1 VwVTfG). Einer Vorlage der Ausfihrungsplanungen zur
Zustimmung durch die Autobahn-Niederlassung Krefeld bedarf es nicht. Die
Vorhabentragerin wird durch die Nebenbestimmungen in Abschnitt A.4.9 und A.4.11 des
Planfeststellungsbeschlusses zur Abstimmung der Ausfihrungsplanung mit den

StralRenbaulasttragern verpflichtet.

Hinsichtlich der allgemeinen Hinweise auf die bestehende Rechtslage zu Anbauverboten und
Anbaubeschrankungen, welche augenscheinlich auf Bauleitplanverfahren bzw.
Baugenehmigungsverfahren nach BauGB abzielen, ist kein konkreter Bezug auf die
Planungen des RRX im Planfeststellungsabschnitt 3.0a zu erkennen. Es liegt in der Natur
von Eisenbahnkreuzungsanlagen, dass Abstandsregelungen im Bereich der Kreuzung nicht
eingehalten werden kdnnen. Durch die vorliegenden Planungen kommt es zu keinen
Anderungen des Kreuzungsbauwerks, auch ist keine Beeintrachtigung der Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs zu erwarten. Des Weiteren sind keine Planungen zur Erweiterung
der BAB 44 bekannt, die durch die Planungen im Planfeststellungsabschnitt 3.0a des RRX
behindert wiirden. Auch wenn in Zukunft eine Erweiterung der BAB 44 geplant werden sollte,
stehen die Erweiterungen der Eisenbahnanlage im Planfeststellungsabschnitt 3.0a dem nicht
entgegen, da es sich im vorliegenden Fall lediglich um eine punktuelle Kreuzung der
Verkehrswege in Form eines bestehenden Kreuzungsbauwerks handelt und nicht um eine

Parallelfiihrung der Trassen der StralRe und des Schienenwegs.

B.4.15.1.2  StralRenuberfihrung Kalkumer Schlossallee (L 422)
Stellungnahme
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Fur die Dauer der Arbeiten im Bereich der LandesstralRe 422 sei die Deutsche Bahn AG fur
die Verkehrssicherungspflicht verantwortlich. Wahrend der Baudurchfiihrung dirfe die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der L 422 nicht Giber das fir die Bauarbeiten
notwendige Malf3 hinaus beeintrachtigt werden. Wahrend der Bauzeit habe die

Vorhabentragerin fir die Reinhaltung der Strafl3e im Bereich der BaumalRhahme zu sorgen.

Die bauzeitliche Nutzung der 6stlich gelegenen Zufahrten stelle eine Sondernutzung gemaf
Stral3en- und Wegegesetz dar. Diese sei unabhangig von diesem Verfahren zu beantragen

und die damit verbundenen Auflagen einzuhalten.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Das Briickenbauwerk Kalkumer Schlossallee (L 422) bleibe im Bestand erhalten. Im Rahmen
des Projektes RRX werde lediglich im westlichen Feld der Briicke der Berihrungsschutz
erweitert und eine Fundamentertiichtigung durchgefiihrt. Gemaf aktuellem Planungsstand
wirden diese Arbeiten ohne Beeintrachtigung des Stral3enverkehrs auf der Briicke erfolgen.
Auch die Anpassung des bahnparallelen Weges mit Anschluss an die Kalkumer Schlossallee
(erforderliche MaRnahmen fir die Sicherstellung der Rettungszuwegung) erfolge geman

aktuellem Planungsstand ohne Beeintrachtigung des StralRenverkehrs.

Die bauausfuhrenden Firmen wirden vertraglich dazu verpflichtet, Stral3enverschmutzungen

Zu minimieren bzw. zeitnah zu beseitigen.

Das offentliche Stral3ennetz, an welches die BaustraRen angebunden werden, werde im
Rahmen des Gemeingebrauchs zur Erreichung von Baustraf3en genutzt. Eine
Sondernutzung geman StraRen- und Wegegesetz des Landes Nordrhein-Westfalen (StrwG
NRW) liege nicht vor.

Bewertung und Entscheidung

Beeintrachtigungen des Stral3enverkehrs auf der Kalkumer Schlossallee (L 422) sind nach

aktuellem Planungsstand nicht zu befiirchten.

Die Nebenbestimmungen in Abschnitt A.4.9 enthalten die Verpflichtung zur gré3tmaoglichen

Vermeidung von Verschmutzungen der an die Baubereiche angrenzenden StralRen.
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Die bauzeitliche Nutzung der Kalkumer Schlossallee als Zufahrt zu den BaustralRen stellt
keine Sondernutzung im Sinne des Stral3en- und Wegegesetzes des Landes Nordrhein-
Westfalen (StrwWG NRW) dar; es handelt sich um eine Nutzung innerhalb des
Gemeingebrauchs. Die 6stlich der Eisenbahntrasse und nérdlich sowie sudlich der Kalkumer
Schlossallee beanspruchten Wege befinden sich im Eigentum der Landeshauptstadt
Dusseldorf. Fir die voribergehende Inanspruchnahme von Flachen, die sich in der
Zustandigkeit des Amtes fiur Verkehrsmanagement der Landeshauptstadt Diisseldorf
befinden, wird die Nutzung aul3erhalb des Planfeststellungsverfahrens zwischen der

Vorhabentragerin und der Landeshauptstadt Disseldorf vertraglich geregelt.

Die Vorhabentragerin hat mit E-Mail vom 04.03.2022 den aus ihrer Sicht aktuellen
Planungsstand mitgeteilt. Demnach sei der Umfang der durch den Landesbetrieb
Strallenbau NRW geplanten Baumalinahmen zur Erneuerung der StraBentberfiihrung noch

in Prifung, das Projekt befinde sich noch in der Vorplanung.

Grundsatzlich kbénnen die im Rahmen des Projektes RRX erforderliche Erweiterung des
Beruihrungsschutzes und die Ertlichtigung des Fundamentes auf Grundlage des
Eisenbahnkreuzungsgesetzes auch in das Projekt zur Erneuerung der Stral3entberfiihrung
integriert werden. Die Planfeststellung schafft das Recht zur Umsetzung des beantragten
Vorhabens, jedoch keine Verpflichtung dazu.

B.4.15.1.3 Beeintrachtigungen des Reit-, Rad- und Wanderwegenetzes
Stellungnahme

Dauerhafte Beeintrachtigungen

Die Landeshauptstadt Dusseldorf beflirchtet, dass durch die geplanten
Baustelleneinrichtungsflachen und den damit einhergehenden Baustellenverkehr der
Erholungsraum insbesondere im Forst Kalkum in erheblichem MalRe beeintrachtigt wird.
Insbesondere seien die Rad-, Fu3- und Reitwegeverbindungen wahrend der Bautétigkeit

unterbrochen. Die Reitwege im Kalkumer Forst westlich der Bahnstrecke stiinden dauerhaft
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nicht mehr zur Verfigung, so dass kein zusammenhangendes Reitwegesystem mehr

gegeben sei.

Dies betreffe insbesondere die Reitwegeverbindungen westlich der Bahnstrecke von der
Linen’sche Gasse bis zur Einmiindung des Reitweges in Hohe der Stralle Am Bahnhof und
sudlich der StraReniberfihrung der Kalkumer Schlossallee entlang der StralRe Am Bahnhof
bis zum Vierlingsdurchlass des Schwarzbachs in Hohe des Flughafengelandes. Dabei kdnne
aufgrund der verbleibenden Wegebreite von 2,0 m aus Sicherheitsgriinden nur der Fiihrung
eines Wanderweges Uber den Vierlingsdurchlass des Schwarzbachs zugestimmt werden.
Aufgrund der Nahe zum Bahngleis sei trotz Einbaus von Sichtschutzzaunen an der
Bahnanlage eine Gefahrdung fiir Reiter und deren Pferde in erheblichem Umfang gegeben
und damit auch fiir den Bahnverkehr. Um den Liuckenschluss der Reitwege herzustellen, sei
eine Kombination aus Neuanlage von Ersatzwegen sowie Anschliissen an bestehende

Wege sowie ggf. ein Ersatziibergang herzustellen.

Im Erérterungstermin ist die Landeshauptstadt Diisseldorf von ihrer Forderung nach einem
Luckenschluss der Reitwege durch die Anlage neuer Wege zuriickgetreten. Dies sei im
Arbeitskreis besprochen worden. Die Betroffenheit gebe es, ungeklart sei die
Kostenbeteiligung, eventuell die Kostenentschadigung.

Bauzeitliche Beeintrdchtigungen

Grundsatzlich sei im Rahmen der Ausfihrungsplanung ein Ausweichkonzept fir die
unterbrochenen Wegeverbindungen wahrend der Bautétigkeiten anzubieten. Die
Offentlichkeit sei friihzeitig vor Baubeginn tiber Wegesperrungen unter Angabe moglicher
Ausweichrouten zu informieren. Alle beeintrachtigten Wege seien nach Abschluss der
Bautatigkeit dem urspringlichen Zustand entsprechend wiederherzustellen. Vor Baubeginn
sei Uber den Zustand der in Anspruch genommenen Wege ein Beweissicherungsverfahren

durchzufihren.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Dauerhafte Beeintrdchtigungen
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Der Forderung nach LuckenschlussmaRnahmen zwischen den verbleibenden Reitwegen
koénne die Vorhabentragerin aufgrund der fehlenden rechtlichen Voraussetzungen nicht
nachkommen. Diese MalRBhahmen stellten keine notwendigen Folgemalinahmen dar. Die
Vorhabentragerin bezieht sich auf bereits stattgefundene Abstimmungen auf
Arbeitskreisebene mit allen Amtern und stimmt einer eigenverantwortlichen Planung,
Finanzierung und Umsetzung der geforderten Maflinahmen durch die Landeshauptstadt

Dusseldorf zu.

Wahrend des Erdrterungstermins wurde erwidert, dass es sich bei den Wegen um
~Trampelpfade” auf den Flachen Privater handele, die bislang von der Deutschen Bahn AG
gepachtet worden seien. Es handele sich nicht um offizielle Wege. Sofern diese neu
hergestellt werden sollten, misse dies die Stadt Diisseldorf (ilbernehmen, weil es sich um
eine stadtische Einrichtung handele. Demnach sei durch die Planfeststellungsbehérde tber
die Forderung nach einer Kostenbeteiligung fir eventuell notwendige wegebauliche

Malnahmen zu entscheiden.

Bauzeitliche Beeintrdchtigungen

Die Erstellung eines bauzeitlichen Ausweichkonzeptes flur die unterbrochenen

Wegeverbindungen falle aus Sicht der Vorhabentragerin nicht in ihren Zustandigkeitsbereich.

Bezlglich der Forderung nach einem Beweissicherungsverfahren verweist die
Vorhabentragerin auf den Erlauterungsbericht (Unterlage 1 der Planfeststellungsunterlagen).
Danach wirden fur nahe gelegene und von der Baumalinahme betroffene Gebaude,
Bauwerke, Stral3en, Wege und Kanéle Beweissicherungsverfahren durchgefiihrt, um

eventuelle Veranderungen am Bestand zu dokumentieren.
Bewertung und Entscheidung

Dauerhafte Beeintrdchtigungen

Sowohl Forderungen nach LiickenschlussmalRnahmen als auch nach einer

Kostenbeteiligung durch die Vorhabentragerin sind zuriickzuweisen, da es sich bei
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derartigen MaflRhahmen nicht um FolgemalRnahme im Sinne des § 75 Abs. 1 VwWVfG handelt

und auch der § 78 VwWVTG nicht einschlagig ist.

Der Begriff der notwendigen FolgemalRnhahme unterliegt wegen seiner
kompetenzerweiternden Wirkung rdumlichen und sachlichen Beschrankungen.
Folgemalinahmen durfen Gber Anschluss und Anpassung nicht wesentlich hinausgehen.
Dies setzt dem Bestreben der Planfeststellungsbehérde Grenzen, in jeder Hinsicht optimale
Losungen zu entwickeln. Nicht alles, was in Bezug auf die anderen Anlagen in der Folge des
Vorhabens wiinschenswert und zweckmafig erscheint, darf der Vorhabentrager in eigener
Zustandigkeit planen und ausfiihren. Das gilt auch dann, wenn der fir die andere Anlage
zustandige Planungstrager mit einer weitreichenden FolgemalRnahme einverstanden ist;
denn die gesetzliche Kompetenzordnung ist allen Hoheitstragern vorgegeben (vgl. BVerwG,
Beschluss vom 13.07.2010 — 9 B 103/09, juris Rn. 4).

Die Herstellung eines Ersatzweges im Rahmen des hier behandelten
Planfeststellungverfahrens ginge tber einen Anschluss und eine Anpassung wesentlich
hinaus. Weil der rechtliche Status der Wege zumindest unklar ist und der Entfall der Wege
entgegen der Stellungnahme der Landeshauptstadt Disseldorf nicht zu einem Verlust des
zusammenhangenden Reitwegesystems fuhrt, ist in diesem Fall ein eigenes
Planungskonzept notwendig, um das Reitwegesystem als Ganzes zu optimieren. Ein
derartiges Konzept muss jedoch gemalR stéandiger Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichtes der eigenverantwortlichen Planung des zustandigen
Hoheitstragers uberlassen bleiben und kann nicht als FolgemalRnahme im Sinne des § 75
Abs. 1 VwWVIG verstanden werden (vgl. BVerwG, Urteil vom 12.02.1988 — 4 C 54/84;
BVerwG, Beschluss vom 31.08.1995 — 11 VR 14/95).

Der rechtliche Status der Wege ist unklar, weil es sich hier um Wege auf privatem Grund
handelt, welcher von der Vorhabentragerin gepachtet wurde. Die Wege konnten aufgrund
des allgemeinen Betretungsrechtes nach § 59 Abs. 1 BNatSchG und § 58 LNatSchG NRW
bislang als Reitwege genutzt werden. Es handelt sich jedoch nicht um Wege, die zu einem
stadtischen Reitwegenetz gehéren und in diesem Sinne gewidmet wurden. Theoretisch ist
eine Widmung der Wege kraft unvordenklicher Verjahrung denkbar. Da es sich jedoch um
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Flachen in Privateigentum handelt, sind bei der Anwendung der Widmung kraft
unvordenklicher Verjahrung allgemein hohe Anforderungen an den Nachweis der
Offentlichkeit eines Weges zu stellen, die es ausschlieBen, dass insoweit verbleibende
Zweifel sich zulasten des Privateigentirmers auswirken kénnen (vgl. BVerwG, Beschluss
vom 29.10.2008 — 9 B 53/08).

Dass es sich bei den Wegen nicht um unverzichtbare Bestandteile des stadtischen
Reitwegenetzes handelt, wird auferdem aus Informationen deutlich, die die
Landeshauptstadt Diisseldorf der Offentlichkeit zur Verfiigung stellt. Die Stadt Diisseldorf hat
am 13.01.2018 eine Allgemeinverfligung zur Regelung des Reitens im Wald in den
Waldgebieten der Stadt Disseldorf verdffentlicht. Diese wird zusammen mit kartografischen
Darstellungen der Reitwege in den Waldern der Stadt auf der Internetseite der Stadt zur

Verflugung gestellt (https://www.duesseldorf.de/stadtgruen/landschafts-und-

naturschutz/natur-und-artenschutz/reiten-in-der-landschaft/reitwege-im-stadtwald-

duesseldorf.html, abgerufen am 23.11.2022). Demnach ist der wegfallende sidliche Weg

zwischen Schwarzbach und Kalkumer Schlossallee kein Reitweg. Der wegfallende nérdliche
Weg befindet sich nicht im Wald, demnach ist das Reiten dort gemaR § 59 Abs. 1 BNatSchG
und 8 58 LNatSchG NRW erlaubt. Jedoch ist nicht ersichtlich, dass durch den Wegfall des
ndrdlichen oder des sldlichen Weges das Reitwegesystem nicht mehr funktionsfahig ware.
Es wird im Gegenteil deutlich, dass auch ohne die hier behandelten Wege ein komplexes

Reitwegesystem zur Verfligung steht.

Der Landschaftsplan der Stadt Dusseldorf weist im gesamten Gebiet zwischen Flughafen

Dusseldorf und Angermund weder Wander-, noch Rad- oder Reitwege aus.

Daruber hinaus vereinnahmt die Bezirksregierung DiUsseldorf von den Reitern die
Reitabgabe gemal § 62 Abs. 2 LNatSchG NRW und stellt diese u. a. den Unteren
Naturschutzbehérden zur Verfiigung, da die Reitabgabe nach § 62 Abs. 3 Satz 2 LNatSchG

NRW zweckbestimmt ist fir die Anlage und Unterhaltung von Reitwegen.
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Da es sich bei den geforderten MaflZnahmen aus den oben dargestellten Griinden nicht um
notwendige FolgemalRnahmen im Sinne von 8§ 75 Abs. 1 VwV{G handelt, ist die Forderung

zurlickzuweisen.

Ebenfalls zuriickzuweisen sind Forderungen nach Entschadigung bzw. Ubernahme von
Kosten, welche durch die Anlage von Ersatzwegen entstehen. Die hier relevanten
Bestimmungen des § 74 Abs. 2 Satz 3i. V. m. Satz 2 VwVfG stellen keine rechtliche
Anspruchsgrundlage fir eine Entschadigung dar, weil es sich bei der Beeintrachtigung des
Wegenetzes, wie oben dargelegt wurde, zwar um Beeintrachtigungen des Wohls der
Allgemeinheit handeln kdnnte, diese jedoch hinzunehmen sind. Es besteht grundséatzlich
kein Recht an der Aufrechterhaltung einer fiir die bisherigen Nutzer glnstigen

Verkehrsbeziehung, solange eine zumutbare ErschlieBung weiterhin besteht.

Bauzeitliche Beeintrachtigungen

Den Forderungen nach einer frithzeitigen Unterrichtung der Offentlichkeit, nach
Bestandsaufnahmen vor Beginn und nach Beendigung der Bautatigkeit als Grundlage von
Beweissicherungsverfahren sowie der Forderung nach Wiederherstellung beeintrachtigter
vorhandener und verbleibender Wege wird durch die Nebenbestimmungen im Abschnitt A.4

entsprochen.

Die Forderung nach der Erstellung eines Ausweichkonzeptes wird zurtickgewiesen, weil es
sich bei der Beeintrachtigung des Wegenetzes, wie oben dargelegt wurde, zwar um
Beeintrachtigungen von Belangen der Allgemeinheit handelt, diese jedoch hinzunehmen
sind. Die Aufrechterhaltung samtlicher Wegeverbindungen kann nicht gefordert werden.
Gleichwohl werden sowohl die dauerhaften als auch die bauzeitlichen Beeintrachtigungen

der Wegeverbindungen in die Gesamtabwagung eingestellt (vgl. Abschnitt B.5).

B.4.15.1.4 StralRe Am Bahnhof
Einwendung

Aufgrund der Anlage der Stral3e Am Bahnhof als Sackgasse gebe es wenig Verkehr und

Kinder seien es gewohnt, sich frei in der Siedlung zu bewegen. Nach Abschluss der
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Bauarbeiten werde eine Wiederherstellung erwartet, die dem aktuellen Zustand entspricht;
es sollte explizit keine dauerhafte Befestigung der Straf3e erhalten bleiben. Eine Befestigung
sei aus Griinden des Umweltschutzes, der Niederschlagswasserversickerung sowie der
Verkehrsberuhigung abzulehnen. StralRen mit ,alter Pflasterung” seien in Disseldorf selten

und schitzenswert.

Andere Anlieger stellen entgegengesetzte Forderungen, nach denen die StralRe Am Bahnhof

asphaltiert werden solle.

AulRerdem liegt diesbeziiglich die Forderung der Feuerwehr der Stadt Diisseldorf vor, nach

der die Stral3e asphaltiert werden sollte, aul3erdem seien Ausweichbuchten herzustellen.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Gemal Baustellenerschie3ungskonzept (Unterlage 7.5 der Planfeststellungsunterlagen) sei
im Bereich der StralRe Am Bahnhof die Errichtung eine Baustral3e geplant. Im Vorfeld der
Baumaf3nahme seien an dem vorhandenen Weg MalRnahmen zur Ertiichtigung

durchzufiihren, so dass eine Nutzung durch Baufahrzeuge mdglich werde.

Ferner sei dem Erlauterungsbericht (Unterlage 1) zu entnehmen, dass diese Flache nach
Fertigstellung der Baumalinahme den Eigentimern/Nutzungsberechtigten zuriickgegeben
werden. Entschadigungen fur Nutzungsrechte, Ertragsausfalle, Wirtschaftserschwernisse
und etwaige Rekultivierungs- bzw. InstandsetzungsmafRnahmen u. a. wirden durch
besondere Vereinbarungen geregelt. Weiterhin seien im Grunderwerbsplan voriibergehend
in Anspruch zu nehmende Privatwege gekennzeichnet. Vor Inanspruchnahme werde die

Nutzung vertraglich geregelt.

Im Bereich des Wegs Am Bahnhof in Kalkum hétten sich, anders als die Einwenderin, einige
Grundstuckseigentimer sowie die Berufsfeuerwehr der Landeshauptstadt Diisseldorf fir den
Erhalt der Baustral3e ausgesprochen; letztere habe darliber hinaus einen Ausbau des Wegs

mit Ausweichbuchten gefordert.

Aus Sicht der Vorhabentragerin seien zur Klarung des Sachverhalts alle Belange

gegeneinander abzuwagen und weitere Abstimmungen mit allen Beteiligten erforderlich.
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Die Herstellung von Ausweichbuchten im Zuge der BaumafRnahmen wird von der
Vorhabentragerin abgelehnt; die Forderung stehe nicht in direktem Zusammenhang mit dem
Projekt RRX.

Bewertung und Entscheidung

Im Grundsatz sind durch die BaumafRRnahme betroffene Grundstiicke nach Abschluss der
Mafnahme durch die Vorhabentragerin wieder in den Zustand zu versetzen, den die
Grundstulicke, hierzu zahlen auch offentliche Grundstiicke wie Stral3en, vor der MalShahme
hatten. Jedoch kann der Eigentiimer sich damit einverstanden erkléaren, dass die fur die
BaumaRnahme vorgenommenen, grundsatzlich temporaren Anderungen, nach Abschluss
der Malinahme nicht zurlickgebaut werden. In einem solchen Fall besteht aber kein
Anspruch auf zusatzliche Ergdnzungen — wie die hier geforderten Ausweichbuchten —, die fir

die BaumaRnahme nicht erforderlich sind.

Uber die Gestaltung der StraRe nach Abschluss der Bauarbeiten, die Gegenstand dieses
Planfeststellungsbeschlusses sind, entscheidet der Baulasttrager, nicht die

Planfeststellungsbehérde. Insofern wird die Einwendung zuriickgewiesen.

B.4.15.1.5 Gewadsserunterhaltungsweg am Schwarzbach
Stellungnahme

Die Stellungnahme bezieht sich auf die Nr. 604 des Bauwerksverzeichnisses bei km 48,731
bis km 48,875 in Unterlage 3.04/3.10 und betrifft die Anpassung der Wege auf 3,50 m Breite

inklusive Neubau einer Wendeflache zur Befahrung von Instandhaltungsflachen.

In FlieRrichtung unterhalb des ,Vierlingsdurchlasses" befindet sich das vom Bergisch-
Rheinischen Wasserverband betriebene Hochwasserriickhaltebecken Kalkum. Im
Planfeststellungsbeschluss ,Sanierung, Ausbau und Betrieb des
Hochwasserriickhaltebeckens Kalkum sowie die Errichtung und der Betrieb des
Spaltbauwerks Schwarzbachentlastungsgraben” sei eine H6he von 36,52 m tber NHN
festgelegt worden. Bei der Erstellung des Unterhaltungsweges in dem Bereich zwischen

~Honeckerbricke" und ,Vierlingsdurchlass" miisse der in Fliel3richtung rechte
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Unterhaltungsweg durchgangig eine Héhe von mindestens 36,52 m tiber NHN erhalten,
damit die Befahrbarkeit des Weges auch bei maximalem Abfluss des Schwarzbachs

gegeben sei.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Bezlglich der Hochwasserstande im Bereich des Gewassers Schwarzbach habe es einen
Abstimmungstermin mit der Bezirksregierung Dusseldorf gegeben, in dem ein HQ 100 von
36,22 m tber NN vorgegeben worden sei. Dieser Wert sei bei der Planung berticksichtigt

worden.

Gemal den Ausfiihrungen in Abschnitt 5 des Erlauterungsberichtes zur Regelung
wasserwirtschaftlicher Sachverhalte (Unterlage 12 der Planfeststellungsunterlagen) sei eine
Anderung der Hohenlage der Wege nicht vorgesehen, da sich ansonsten die festgelegte

Uberschwemmungsflache reduzieren wirde.
Der Forderung kénne somit nicht nachgekommen werden.
Bewertung und Entscheidung

Eine Anderung der Hohenplanungen des Weges kénnte laut Aussage der Fachplaner der
Vorhabentragerin Auswirkungen auf das festgesetzte Uberschwemmungsgebiet des
Schwarzbachs haben. Aus diesem Grund wurde im Erdrterungstermin festgehalten, dass
eine Losung durch Abstimmungen zwischen der Vorhabentragerin, dem Bergisch-

Rheinischen Wasserverband und der Bezirksregierung Disseldorf erzielt werden solle.

An einem Abstimmungstermin am 23.05.2022, dessen Protokoll der
Planfeststellungsbehérde vorliegt, wurde zunéchst die Problematik festgehalten, dass eine
Erhohung des in Fliel3richtung rechten Weges zu einer Reduzierung der
Uberschwemmungsflachen fiihren wiirde, so dass dieser Forderung nicht ohne weiteres
nachgekommen werden kénne. Um die dauerhafte Befahrbarkeit des in FlieRrichtung
rechten Weges zu gewahrleisten, ohne die Uberschwemmungsflache zu reduzieren, solle
die Machbarkeit einer Anderung der Hohenlage des Weges auf 36,52 m tiber NHN mit

zusatzlich eingebauten Durchlassen gepriift werden. Durch die Anordnung dieser
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vereinzelten Durchlasse auf die Hohe des bisher in den Planfeststellungsunterlagen
angenommenen HQ 100 von 36,22 m tGber NN bleibe hinsichtlich der
Uberschwemmungsflache die derzeitig bestehende Situation unverandert und der Weg
werde durch die Anhebung auf 36,52 m tber NHN dauerhaft befahrbar.

Von der Planfeststellung als FolgemalRnahmen erfasst sind nur solche Anpassungen an
Anlagen Dritter, deren Anpassung durch das beantragte Vorhaben urséchlich ist. Dabei
handelt es sich im vorliegenden Fall um die Anpassung der Wegebreiten, da ausreichend
breite Wege zur Durchfihrung der Gewasserunterhaltung erforderlich sind. Die Anpassung
der Wegehohen hat ihre Ursache jedoch in der durch den Planfeststellungsbeschluss
~Sanierung, Ausbau und Betrieb des Hochwasserriickhaltebeckens Kalkum sowie die
Errichtung und der Betrieb des Spaltbauwerks Schwarzbachentlastungsgraben* geanderten
Hohe von 36,52 m Uber NHN. Aus diesem Grund erfordert die Wegehdhe keine
Entscheidung in diesem Planfeststellungsbeschluss fiir das Vorhaben Rhein-Ruhr-Express

im Planfeststellungsabschnitt 3.0a.

B.4.16 Kampfmittel

Der Planfeststellungsbeschluss enthalt Nebenbestimmungen zur Uberprifung des
Baubereiches auf das Vorhandensein von Kampfmitteln sowie zum Verhalten beim Auffinden
von (auch bei zuvor durchgefiihrten Kampfmittelsondierungen unentdeckt gebliebenen)
Kampfmitteln wéahrend der Baudurchfihrung. Rechtsgrundlage fir die Erteilung der
Nebenbestimmung ist § 74 VWV{G i. V. m. 8 36 Abs. 2 VwV{G. Die Nebenbestimmung ist zur
Gefahrenabwehr erforderlich. Durch die Nebenbestimmung soll sichergestellt werden, dass
der Sicherheitsaspekt bei der Durchfiihrung der BaumalRnahmen aufgrund des nicht
auszuschlieenden Vorhandenseins von Kampfmitteln ausreichend bertcksichtigt wird. Die
rechtzeitige Beantragung der Kampfmittelsondierungen dient auch dazu, Bauverzégerungen

Zu vermeiden.
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B.4.17 Arbeitsschutz

Die Regeln zum Arbeitsschutz auf Baustellen sind eine Konkretisierung staatlicher
Arbeitsschutzvorschriften fur sichere und gesunde Arbeitsbedingungen auf Baustellen und
geben den Stand der Technik bezlglich Sicherheit und Gesundheitsschutz auf Baustellen
wieder. In den Regeln zum Arbeitsschutz auf Baustellen sind die Erkenntnisse dariber
zusammengestellt, wie die im Arbeitsschutzgesetz (ArbSchG) und den darauf gesttitzten
Verordnungen, insbesondere in der Verordnung Uber Sicherheit und Gesundheitsschutz auf

Baustellen (BaustellV), gestellten Anforderungen erflllt werden kénnen.

Mit der Einhaltung dieser Regeln werden die Sicherheit und der Gesundheitsschutz der auf
der Baustelle Beschéftigten verbessert und zur Verhitung von Unfallen und arbeitsbedingten

Gesundheitsgefahren ebenso beigetragen wie zum stérungsfreien Bauablauf.

Die Regeln wurden vom Ausschuss flir Sicherheit und Gesundheitsschutz auf Baustellen
(ASGB) aufgestellt und der Entwicklung angepasst und vom Bundesministerium fir Arbeit

und Sozialordnung im Bundesarbeitsblatt bekannt gegeben.

Zum DGUV-Regelwerk zéhlen Regeln, Informationen und Grundsétze der Deutschen
Gesetzlichen Unfallversicherung (DGUV). Insbesondere die DGUV-Regeln konkretisieren
Inhalte aus staatlichen Arbeitsschutzvorschriften (Gesetze, Verordnungen),
Unfallverhitungsvorschriften und technischen Spezifikationen und stellen die Erfahrungen

der Praventionsarbeit der UV-Trager zusammen.

Die von der Unfallversicherung Bund und Bahn sowie die von der Bezirksregierung
Dusseldorf, Dezernat 55 Technischer Arbeitsschutz, mitgeteilten Nebenbestimmungen und

Hinweise wurden in den Planfeststellungsbeschluss tibernommen.

B.4.18 Ausfuhrungsplanung und Inbetriebnahmegenehmigung
Ausfuhrungsplanung und Bauausfiihrung

Im Planfeststellungsbeschluss nicht regelungsbedirftig sind im Allgemeinen Fragen der

Bauausfuihrung, soweit der Stand der Technik fiir die zu bewéltigenden Probleme geeignete
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Ldsungen zur Verfligung stellt und die Beachtung der entsprechenden technischen
Regelwerke sichergestellt ist (vgl. BVerwG, Urteil vom 05.03.1997 — 11 A 5/96, Buchholz 316
8 74 VWVIG Nr. 44 = NVWZ-RR 1998, 92). Zum Abwagungsmaterial gehdort die
Bauausfuhrung deswegen nur dann, wenn sie geeignet ist, auf die planerische Entscheidung
unmittelbar durchzuschlagen (vgl. BVerwG, Urteil vom 11.04.2002 — 4 A 22/01, Buchholz
407.4 § 17 FStrG Nr. 169 = NVwZ 2002, 292; Beschluss vom 26.11.1991 — 7 C 16/89,
Buchholz 451.22 AbfG Nr. 45 = NVwZ 1992, 787 [788]).

Abweichungen vom giiltigen technischen Regelwerk sind bei der Detaillierung der

fachplanerischen Genehmigungsunterlagen nicht erkennbar.

Es ist sachgerecht, die fachtechnische Prifung der Ausfiihrungsplanung zum Gegenstand
eines gesonderten Verfahrens zu machen. Im fachplanungsrechtlichen Verfahren sind die
durch das Vorhaben beriihrten Beziehungen zur Umwelt, zu 6ffentlichen Belangen und
privaten Rechten zu prifen. Gegenstand des bauaufsichtlichen Verfahrens ist dagegen, dass
das Vorhaben in jeder Hinsicht den Regelwerken der Technik entspricht (vgl. BVerwG, Urteil
vom 05.03.1997 — 11 A 5/96).

Inbetriebnahmegenehmigung

Soweit die Planung den Bau oder die Umriistung von Eisenbahninfrastruktur des
Eisenbahnsystems der Européaischen Union zum Gegenstand hat, enthalt der
Planfeststellungsbeschluss auch Hinweise auf das von der Vorhabentragerin zu beachtende
Inbetriebnahmegenehmigungsverfahren und die anzuwendenden Technischen

Spezifikationen fur die Interoperabilitat (TSI).

Eisenbahninfrastruktur, die vom rdumlichen Anwendungsbereich der TSI ausgenommen ist
und fur die die Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung (EIGV) nicht
ausnahmsweise TSI fur anwendbar erklart, muss die notifizierten nationalen technischen
Vorschriften und die fur die Ubrige Infrastruktur geltenden nationalen technischen

Vorschriften einhalten.
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B.4.19 Sonstige offentliche Belange

B.4.19.1 Einsatz von Pestiziden

Als Gegenstand der Planfeststellung bezeichnet § 18 Abs. 1 Satz 1 AEG die
Betriebsanlagen einer Eisenbahn einschlief3lich der Bahnstromfernleitungen. Die
Schienenwege sind als Anlagenkern anzusehen, der flr den Betrieb einer Eisenbahn
notwendig ist (vgl. auch 8§ 8 Abs. 5 BSchwAG); denn die Eisenbahn ist ein
schienengebundenes Transportmittel (vgl. 8 2 Abs. 2 Satz 1 AEG). Dem
Planfeststellungsvorbehalt unterfallen dariiber hinaus auch sonstige Ingenieurbauwerke des
Schienenwegs (z. B. Larmschutzwénde, Tunnel, Briicken). Auch die gesamte Infrastruktur
der freien Strecke mit ihrem System aus Signalen, Zugsicherung und -steuerung gehdrt zu

den Bahnanlagen.

Mafnahmen, die der Unterhaltung von Betriebsanlagen einer Eisenbahn dienen, sind
hingegen keine Anderungen im planungsrechtlichen Sinne und erfordern daher keine
Zulassungsentscheidung nach § 18 Abs. 1 AEG. UnterhaltungsmalRnahmen dienen der
Bewahrung oder Wiederherstellung eines planungsrechtlich genehmigten Zustandes

(Anhang 2 Nr. 2.3 der Planfeststellungsrichtlinien).

Aus den oben dargestellten Griinden wird in diesem Planfeststellungsbeschluss keine

Regelung zum Einsatz von Pestiziden auf den Eisenbahn-Betriebsanlagen getroffen.

B.4.19.2 Einschrankungen des Schienenglter- und Schienenpersonenverkehrs
Stellungnahme

Ein Trager offentlicher Belange weist auf den Gleisanschluss des Flughafens Disseldorf an
der Weiche bei km 1,2 der Strecke 2406 hin und geht davon aus, dass die Nutzung des
Gleisanschlusses durch die Baumaf3nahme in keiner Weise beeintrachtigt wird.

Von anderer Stelle wird eingewendet, dass moglichst keine Eingriffe in Betriebsablaufe von
Bahnanrainern, insbesondere von angrenzenden Betrieben, Unternehmen und

BahnanschlieRern, entstehen sollten.
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Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin nimmt die Hinweise zur Kenntnis. Der Gleisanschluss sei ihr bekannt.
Er liege auRerhalb des Baubereichs fur den RRX und sei somit nicht direkt von den
geplanten Malnahmen betroffen. Dennoch kénne aufgrund der Gré3enordnung der
geplanten Baumalinahmen nicht ausgeschlossen werden, dass es wahrend der
Bauausfuhrung zu Behinderungen des Schienenguter- und Schienenpersonenverkehrs
kommt. Unumgangliche Sperrungen und Behinderungen wirden friihzeitig im Vorfeld mit
den Eisenbahnverkehrsunternehmen sowie mit den jeweiligen Gleisanschliel3ern

abgestimmt.
Bewertung und Entscheidung

Durch die Sperrung von Schienenwegen oder Serviceeinrichtungen wahrend der
Bauausflihrung kénnen 6ffentliche oder private Belange berihrt werden. Dies ist
insbesondere bei gré3eren, langerfristigen Bauvorhaben, die zu einem Umbau oder einer

Verlegung von Streckengleisen fiihren, zu erwarten.

Der Grundsatz der Problembewadltigung fordert, dass grundsétzlich alle durch das
festzustellende Vorhaben verursachten Konflikte schon im Planfeststellungsbeschluss gelost
werden. Hiervon ist hinsichtlich der Bauausfiihrung eine Ausnahme anzuerkennen. Sie darf
aus der Planfeststellung ausgeklammert werden, wenn sie lediglich technische, nach dem
Stand der Technik I6sbare Probleme aufwirft und gewahrleistet ist, dass die dem Stand der
Technik entsprechenden Vorgaben beachtet werden (vgl. BVerwG, Urteil vom 08.09.2016 —
3 A 5/15, juris Rn. 27).

Mit der Richtlinie 406 (Baubetriebsplanung, Betra und La) besteht eine Vorschrift, die auch
das Ziel verfolgt, Kapazitatseinschrankungen aufgrund von InfrastrukturmafRnahmen zu
vermeiden. Ziel der Baubetriebsplanung soll es danach sein, die Ausfiihrung von
InfrastrukturmaBnahmen betrieblich unter Wahrung der Betriebssicherheit zu planen (vgl.
Abschnitt 1 Abs. 1 der Ril 406.1101). Die Baubetriebsplanung liegt in der Verantwortung des

Infrastrukturbetreibers. Dadurch soll sichergestellt werden, dass
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- die zur Sicherung der Verfugbarkeit der Anlagen erforderlichen
Infrastrukturmal3nahmen eingeplant,

- die aus den ,Baubedingten Einschrankungen der Infrastruktur” im Ergebnis der
~integrierten Biindelung” und des ,Baukapazitatsmanagements | resultierenden
Angebotseinschrankungen bei der Trassenvergabe beriicksichtigt und

- die geplanten und abgeschlossenen Trassenvertrdge in den folgenden
Planungsphasen bei der Einordnung von Infrastrukturmal3nahmen beachtet werden
kénnen (vgl. Abschnitt 1 Abs. 2 der Ril. 406.1101).

Von der Vorhabentragerin kann nicht verlangt werden, schon mit den urspriinglichen
Planunterlagen zur Planfeststellung einen konkreten und detaillierten Bauablaufplan
vorzulegen. Hierfir ist eine Ausflihrungsplanung erforderlich, die die Vorhabentragerin ohne
gesicherte Rechtsposition, die sie erst mit dem Erlass des Planfeststellungsbeschlusses
erlangt, grundsétzlich nicht erstellen muss. Ergibt sich dagegen aus den Antragsunterlagen,
dass das Vorhaben schon wahrend der Bauphase abwagungsbeachtliche Belange beriihren
wird, darf die Bauausfiihrung nicht insgesamt aus der Planfeststellung ausgeklammert
werden (vgl. BVerwG, Urteil vom 08.09.2016 — 3 A 5/15, juris Rn. 29). Zudem miissen die
Unterlagen so aussagekraftig sein, dass potenziell Betroffenen ein Interesse, Einwendungen
zu erheben, bewusstwerden kann (vgl. BVerwG, Urteil vom 29.06.2017 — 3 A 1/16, juris

Rn. 42).

Der Gleisanschluss liegt zwar auf3erhalb des eigentlichen Baubereichs dieses
Planfeststellungsabschnitts, dennoch kann aufgrund des Umfangs der AusbaumalRnahmen
fur das Projekt RRX nicht ausgeschlossen werden, dass es wahrend der Bauausfiihrung zu
Behinderungen des Gleisanschlusses oder auch zu Sperrungen von Streckengleisen kommt.
Die nicht vermeidbaren Nutzungseinschrénkungen sind hinzunehmen, da das Vorhaben
insgesamt der Erhaltung und Verbesserung der Verflgbarkeit und Leistungsfahigkeit der
Eisenbahninfrastruktur dient. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, Einschrankungen des
Schienenguter- und Schienenpersonenverkehrs — soweit wie mit dem Bauablauf vereinbar —
zu vermeiden und unvermeidbare Streckensperrungen friihzeitig mit den

Eisenbahnverkehrsunternehmen und den GleisanschlieRern abzustimmen.
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B.4.20 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter

Bei der Abwagung der von dem Vorhaben berihrten Belange im Rahmen der
Planfeststellung ist das unter den Schutz des Art. 14 Abs. 1 Grundgesetz (GG) gestellte
Eigentum in hervorgehobener Weise zu betrachten. Soweit Grundstiicke der 6ffentlichen
Hand betroffen sind, wird der Schutzbereich des Art. 14 Abs. 1 GG zwar nicht tangiert, da
Art. 14 Abs. 1 GG als Grundrecht nicht das Privateigentum, sondern das Eigentum Privater
schitzt. Grundstiicke im dffentlichen Eigentum erfahren aber dennoch einen
einfachgesetzlichen Schutz und sind auf dieser Grundlage ebenfalls in der Abwagung zu

bertcksichtigen.

Dabei bedeutet die in der Abwéagung gebotene Berlicksichtigung des Eigentums jedoch
nicht, dass das Eigentum vor Eingriffen Giberhaupt geschitzt ist. Zwar stellt jede
Inanspruchnahme von Grundstiicken einen Eingriff fur die betroffenen Eigentiimer dar, doch
genieldt das Interesse, das ein Eigentiimer an der Erhaltung seiner Eigentumssubstanz hat,
keinen absoluten Schutz. Die Belange der Eigentiimer kénnen bei Vorhaben, die zum Wohl
der Allgemeinheit erforderlich sind, bei der Abwagung zugunsten anderer Belange
zuriickstehen missen. Dies ist hier angesichts der Bedeutung des Vorhabens fiir den
Ausbau der Eisenbahninfrastruktur in Nordrhein-Westfalen der Fall. Wie bereits im Abschnitt
B.4.1 zur Planrechtfertigung dargelegt, kommt dem Vorhaben eine bedeutsame
Verkehrsfunktion zu.

Die Realisierung des Vorhabens erfordert den Erwerb und die vortibergehende
Inanspruchnahme von Grundstiicken sowie die Festlegung von Grunddienstbarkeiten. Nach
Abschnitt 9.1 der Unterlage 1 sind Inanspruchnahmen von Grundstticken Dritter in
folgendem Gesamtumfang erforderlich:

- zu erwerbende Flachen ca. 36.150 mz,
- voribergehende Inanspruchnahmen (wahrend der Bauzeit) ca. 76.470 mz2,

- Grunddienstbarkeiten (dingliche Sicherungen) ca. 20.590 m>.

Die Grundstucksinanspruchnahmen sind im Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 11)

aufgefthrt und in den Grunderwerbsplanen (Unterlage 10) dargestellt.
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Grundlage der Entscheidung sind das Grunderwerbsverzeichnis und der Grunderwerbsplan,
die beide am Regelungsgehalt des Planfeststellungsbeschlusses teilhaben. Der
Grunderwerbsplan sollte dabei mindestens im Maf3stab 1 : 1.000 gefertigt sein (vgl. BVerwG,
Urteil vom 25.03.1988 — 4 C 1.85, NVwZ 1989, 252). Die in der Unterlage 10 enthaltenen

Grunderwerbsplane erfillen diese Anforderung.

Das Vorhaben ist hinsichtlich der mit ihm verbundenen Grundstiicksinanspruchnahmen auf
das unbedingt notwendige Mal3 dimensioniert worden. Eine Reduzierung der
Inanspruchnahme der Grundstiicke ist nicht mdglich, weil andernfalls die Ziele der Planung
nicht zu erreichen sind. Die Grundstlicksinanspruchnahmen sind aufgrund des mit dem
Vorhaben verbundenen Uberwiegenden Allgemeinwohlinteresses hinzunehmen. Es
bestanden auch kaum Mdglichkeiten flr geringfligige Verschiebungen zugunsten einzelner
Betroffener. In einem Fall konnten durch Veranderung der Lage eines Versickerungsbeckens
auf derselben betroffenen landwirtschaftlichen Flache Erschwernisse bei der Bewirtschaftung
der nicht fiir das Vorhaben in Anspruch genommenen Flache vermindert werden. Abgesehen
davon wirden derartige kleinrdumige Verschiebungen in einzelnen Bereichen nur dazu
fuhren, dass ersatzweise andere, gleich geeignete Flachen in Anspruch genommen werden

mussten und folglich in Rechte anderer Privatpersonen eingegriffen werden musste.

Der Planfeststellungsbeschluss bildet keine unmittelbare Rechtsgrundlage fur die
Vorhabentragerin, das Grundstiick bzw. das Recht eines Dritten zur Realisierung des
Vorhabens zu nutzen. Hierzu bedarf es entweder der Zustimmung des Betroffenen, der
vorzeitigen Besitzeinweisung oder der Enteignung. Der Planfeststellungsbeschluss macht
Verhandlungen der Vorhabentragerin mit den Grundsttickseigentimern oder sonstigen
Berechtigten nicht tUberfliissig. Die Vorhabentragerin strebt an, den Grunderwerb fur alle
bendtigten Flachen nach Mdglichkeit auf privatrechtlicher Grundlage durchzufiihren. Fir den
Fall, dass eine Einigung mit den Grundstlickseigentiimern scheitert, entscheidet auf Antrag
eines der Beteiligten die zustandige Landesbehdrde gemanR dem EEG NRW (vgl. § 22a
AEG).

Den Eigentumern der voribergehend und dauerhaft in Anspruch zu nehmenden
Grundsticke steht eine Entschadigung dem Grunde nach zu. Dartber hinaus sind
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Entschadigungsfragen nicht Gegenstand der Planfeststellung. Sie sind au3erhalb der
Planfeststellung privatrechtlich bzw. im Entschadigungsfestsetzungsverfahren zu regeln.
Dem Eigentum gleichgestellt sind Miet- und Pachtrechte an den in Anspruch zu nehmenden

Grundstuicken.

Soweit in Einwendungen geltend gemacht wurde, dass die antragsgegenstandliche Planung
insgesamt zu einem Wertverlust der Immobilien fihren wird bzw. dass bei einer
VerauRerung oder Vermietung finanzielle Einbuf3en drohen, waren diese zuriickzuweisen.
Zu den von den Einwendern beflirchteten negativen Auswirkungen auf den Wert der
jeweiligen Immobilien ist in Ubereinstimmung mit der Rechtsprechung grundsétzlich
anzumerken, dass der Verkehrswert einer Immobilie keinen eigensténdigen
Abwagungsposten darstellt. Fir die Abwagung kommt es nicht auf potentielle Anderungen
des Verkehrswerts einer betroffenen Immobilie an, sondern auf die — nach ihrem MafR
bewaltigungsbedirftigen — faktischen Auswirkungen des Vorhabens (vgl. BVerwG,
Beschluss vom 09.02.1995 — 4 NB 17.94, juris Rn. 13). Der Gesetzgeber muss nicht
vorsehen, dass jede durch staatliches Verhalten ausgeloste Wertminderung ausgeglichen
wird (vgl. BVerwG, Urteil vom 24.05.1996 — 4 A 39.95, juris Rn. 20 und BVerwG, Urteil vom
23.02.2005 — 4 A 5.04, juris Rn. 44).

Wegen der Vorbelastung der betroffenen Immobilien durch die vorhandene
Eisenbahninfrastruktur ist eine durchgreifende Wertminderung kaum zu erwarten. Im Ubrigen
gibt es keinen rechtlich garantierten Schutz vor Wertminderungen der eigenen Immobilie
durch Infrastrukturvorhaben (vgl. BayVGH, Urteil vom 20.05.2014 — 22 A 12.40062, juris

Rn. 32). Etwas Anderes wirde nur dann gelten, wenn die Grundstiickssituation durch die
Anderung der Eisenbahnbetriebsanlage so nachhaltig verandert wiirde, dass die bisherige
Nutzung nicht weiter ausgeibt werden kann. Durch die vorgelegte Planung ist dies jedoch
nicht ersichtlich. Fur wirtschaftliche Nachteile hinsichtlich der allgemeinen Nutzbarkeit und
der allgemeinen Verwertbarkeit einer Immobilie im Ubrigen ist ein finanzieller Ausgleich
gesetzlich nicht vorgesehen. Es handelt sich dabei um Nachteile, die sich allein aus der Lage
des Grundstiicks zu dem geplanten Vorhaben ergeben. Art. 14 Abs. 1 Satz 2 GG schiitzt

grundsatzlich nicht gegen eine Minderung der Wirtschaftlichkeit und gewahrleistet nicht
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einmal jede wirtschaftlich verninftige Nutzung. Eine Minderung der Rentabilitat ist
grundsétzlich hinzunehmen. Dies gilt z. B. auch fir den Fall, dass die Immobilie zur
finanziellen Absicherung der Zukunft und zur privaten Absicherung der Altersvorsorge
erworben wurde. Etwas anderes gilt, wenn sich die wirtschaftlichen Nachteile als Folge der
tatsachlichen Beeintrachtigungen durch das Vorhaben darstellen. Unzumutbare
Auswirkungen des Vorhabens werden vorrangig durch die in diesem
Planfeststellungsbeschluss festgesetzten Schutzvorkehrungen verhindert. Sofern die
Anordnung von Schutzvorkehrungen untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar ist, wird
den vom Vorhaben Betroffenen ein Geldausgleich dem Grunde nach zugesprochen. Hierzu
wird insbesondere auf die Ausfiihrungen zu den Schutzkonzepten vor Immissionen

verwiesen.

B.4.20.1 Stellungnahmen und Einwendungen

B.4.20.1.1 Grundstick Gemarkung Kalkum, Flur 7, Flurstiicke 152, 208 und 211
Einwendung

Der Landesbetrieb StraRenbau NRW teilt mit, dass er das Lagern und Abstellen von Material

und Baugeraten auf dem Grundstiick der Landesstral3e nicht gestatte.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin verweist auf Unterlage 10.5 (Grunderwerbsplan) und Unterlage 11
(Grunderwerbsverzeichnis), aus denen die erforderlichen temporaren
Flacheninanspruchnahmen sowie die dingliche Sicherung fir die Rettungszuwegung

ersichtlich seien. Ein Verzicht auf die Inanspruchnahme der Strafl3enflache sei nicht mdglich.
Bewertung und Entscheidung

Das Vorhaben ist hinsichtlich der mit ihm verbundenen Grundstiicksinanspruchnahmen auf
das unbedingt notwendige Maf3 dimensioniert worden. Eine Reduzierung der
Inanspruchnahme der Grundstiicke ist nicht mdglich, weil andernfalls die Ziele der Planung

nicht zu erreichen sind. Die Grundstlicksinanspruchnahmen sind aufgrund des mit dem
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Vorhaben verbundenen Uberwiegenden Allgemeinwohlinteresses hinzunehmen. Insofern
ersetzt der Planfeststellungsbeschluss die Zustimmung des Eigentiimers zur Nutzung des
Grundstiicks. Der Planfeststellungsbeschluss verpflichtet mit den Nebenbestimmungen
insbesondere in den Abschnitten A.4.9 und A.4.11 die Vorhabentragerin zu weiteren
Abstimmungen mit den Stra3enbaulasttragern im Rahmen der Ausfiihrungsplanung und
setzt Mal3Bnahmen fest, mit denen die Sicherheit und Leichtigkeit des Stral3enverkehrs bei

der Baudurchfiihrung sichergestellt werden sollen.

B.4.20.1.2 Grundstick Gemarkung Kalkum, Flur 7, Flurstiick 201
Einwendung

Der vorgesehene Grunderwerb durch den Bergisch-Rheinischen Wasserverband sei nicht

erforderlich, ausreichend sei eine dingliche Sicherung auf dem stadtischen Grundstiick.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin erwidert, dass eine dingliche Sicherung anstelle eines Grunderwerbs
erfolgen kénne, sofern seitens der derzeitigen Grundsttickseigentimerin keine Bedenken

bestlinden.
Bewertung und Entscheidung

Die Vorhabentragerin hat mit der Stadt Dusseldorf und dem Bergisch-Rheinischen
Wasserverband abgestimmt, dass ein Grunderwerb durch den Bergisch-Rheinischen
Wasserverband nicht erforderlich ist. Ausreichend ist demnach eine dingliche Sicherung
zugunsten des Bergisch-Rheinischen Wasserverbandes, deren Eintragung durch die Stadt
Dusseldorf veranlasst wird (vgl. Abschnitt A.4.11.6).

B.4.20.1.3 Grundstiicke Gemarkung Kalkum, Flur 7, Flurstiicke 117 und 201 sowie
Gemarkung Lohausen, Flur 32 Flurstick 475

Einwendung

Seite 403 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

Der Bergisch-Rheinische Wasserverband sieht Defizite in der rechtlichen Absicherung
bezuglich der Ifd. Nrn. 61, 71, 90 und 91 des Grunderwerbsplans der Unterlage 10.10 sowie
der Ifd. Nr. 60 des Grunderwerbsplans der Unterlage 10.04. Erforderlich sei eine dingliche
Sicherung auf den stadtischen Grundstticken, ansonsten ein Grunderwerb durch den

Bergisch-Rheinischen Wasserverband.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin erwidert, dass im Bereich der genannten Flachen der bestehende Weg
entlang des Schwarzbachs auf beiden Gewasserseiten auf eine Breite von 3,50 m
ausgebaut sowie entsprechende Wendemaglichkeiten geschaffen werden, damit eine
Befahrung mit Instandhaltungsfahrzeugen des Bergisch-Rheinischen Wasserverbandes
erfolgen kann. Dies sei einvernehmlich zwischen der Landeshauptstadt Disseldorf (als
Eigentliimerin), dem Bergisch-Rheinischen Wasserverband (als Nutzer) und der
Vorhabentragerin abgestimmt. Dies ergebe sich auch aus Ifd. Nr. 605 des

Bauwerksverzeichnisses (Unterlage 4 der Planfeststellungsunterlagen).

Aus Sicht der Vorhabentragerin sei eine dingliche Sicherung entbehrlich, da sich die Flachen

im Eigentum der Landeshauptstadt Dusseldorf befinden.

Sofern aus Sicht des Bergisch-Rheinischen Wasserverbandes dennoch eine dingliche
Sicherung fur erforderlich gehalten werde, kbnne mit Einverstandnis der

Grundstuckseigentimerin ein entsprechendes Recht in das Grundbuch eingetragen werden.
Bewertung und Entscheidung

Die Vorhabentragerin hat mit der Stadt Dusseldorf und dem Bergisch-Rheinischen
Wasserverband abgestimmt, dass ein Grunderwerb durch den Bergisch-Rheinischen
Wasserverband nicht erforderlich ist. Ausreichend ist demnach eine dingliche Sicherung
zugunsten des Bergisch-Rheinischen Wasserverbandes, deren Eintragung durch die Stadt
Dusseldorf veranlasst wird (vgl. Abschnitt A.4.11.6).
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B.4.20.1.4 Grundstick Gemarkung Kalkum, Flur 4, Flurstiicke 117 und 119
Einwendung

Es wird vorgetragen, dass das Regenrickhaltebecken die landwirtschaftlich genutzten
Flachen zerschneide und die landwirtschaftliche Bearbeitung behindere. Au3erdem sei die

Positionierung in unnétigem Malf3e flachenverzehrend.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin erwiderte zunachst, dass die Versickerungsanlage aus Grinden der
Standsicherheit nicht ndher an dem Bahndamm errichtet werden kénne. Dariiber hinaus
koénne diese auch nicht weiter in Richtung Norden verschoben und um 90 Grad gedreht
werden, da diese Flache im Zuge der Baumalinahme verdichtet werde
(Baustelleneinrichtungsflache) und sich somit nicht als Flache fur eine Versickerungsanlage
eigne. Eine Anpassung der Flache durch eine gro3ere Tiefe sei ebenfalls nicht mdglich, da
die Méchtigkeit des Sickerraums, bezogen auf den mittleren héchsten Grundwasserstand,
grundséatzlich mindestens 1,00 m betragen miisse, um eine ausreichende Sickerstrecke fir
eingeleitete Niederschlagsabfliisse zu gewahrleisten. Aus den vorgenannten Griinden sieht

die Vorhabentragerin zunachst von einer Anderung der technischen Planung ab.

Auf Veranlassung der Planfeststellungsbehdrde hat die Vorhabentragerin mit E-Mail vom
19.07.2022 eine erneute geotechnische Stellungnahme abgegeben. Demnach sei eine
Verschiebung des Beckens in Richtung Norden und eine Drehung des Beckens um 90 Grad
unter bestimmten Voraussetzungen mdoglich. Bei einer Anordnung im Nahbereich des
StralRendamms sei dessen Standsicherheit zu untersuchen. Des Weiteren seien im Bereich
der StralRenlberfihrung Liinen’sche Gasse bei Bohrungen héufig Hochflutablagerungen
gefunden worden, welche nicht versickerungsfahig seien. Diese Ablagerungen reichten
stellenweise bis unterhalb der geplanten Sohle des Versickerungsbeckens. Nach
Einschatzung der Vorhabentragerin sei daher fiir eine Verschiebung und Drehung des
Beckens ein Bodenaustausch im Bereich der Wasserschutzzone IlIB des
Wasserschutzgebietes Bockum erforderlich. Daher regte die Vorhabentragerin eine erneute

Beteiligung der Landeshauptstadt Diisseldorf zu dieser Anderung der Planung an.
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Beteiligung der Landeshauptstadt Dusseldorf

Mit E-Mail des Eisenbahn-Bundesamtes vom 21.07.2022 wurde die Landeshauptstadt
Dusseldorf um Stellungnahme zu der Anderung der Lage des Versickerungsbeckens
gebeten. Die Untere Wasserbehtrde der Landeshauptstadt Dusseldorf bevorzugt demnach
den urspriinglich beantragten Standort, da an diesem aufgrund der Bodenbeschaffenheit ein
geringerer Bodeneingriff erforderlich sei und eine bessere Filterleistung aufgrund der
proportional grofieren Machtigkeit der gewachsenen Boden bestehe. Weiterhin sei der
urspriinglich beantragte Standort auch fir die Errichtung einer Grundwassermessstelle
besser geeignet. Letzteres sei zwar nicht planfeststellungsrelevant, jedoch sei die
Einrichtung der Messstelle zwischen der Vorhabentragerin und der Stadt Disseldorf
abgestimmt. Auch wenn der neue Standort aus Sicht der Unteren Wasserbehérde
ungunstiger sei, sei dieser jedoch grundsatzlich erlaubnisfahig. Das planungsrechtliche

Erfordernis fiir die Anderung sollte noch einmal iberprift werden.
Bewertung und Entscheidung

Die Anderung des Standortes des Versickerungsbeckens wurde vom Eigentiimer des
betroffenen Grundstlicks gefordert. Bei dem Grundstiick handelt es sich um eine
landwirtschaftliche Nutzflache. Die urspriingliche Planung hatte zur Folge, dass ein Teil der
verbliebenden Flache aufgrund der nachteiligen Lage zwischen dem Versickerungsbecken
und der Bdschung der StralRentberfiihrung nur erschwert zu bewirtschaften ware. Durch die
Lage&nderung kann der nicht durch das Versickerungsbecken in Anspruch genommene Teil
des Grundstuckes leichter bewirtschaftet werden.

Gegen die Lageanderung spricht eine grof3ere Betroffenheit des Schutzgutes Boden, da zur
Realisierung der Lageénderung ein Bodenaustausch erfolgen muss. Eine starkere
Betroffenheit des Schutzgutes Wasser ist durch die Lageanderung nicht gegeben, da die
Mindestsickerstrecke eingehalten wird und die Reinigung des Niederschlagswassers durch

eine belebte Bodenzone erfolgt.

Der Inanspruchnahme des nach Art. 14 Abs. 1 GG geschutzten Eigentums von Privaten

kommt in der Abwagung aller Belange ein groRes Gewicht zu. Auch der Umweltschutz ist im
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Grundgesetz verankert, konkret in Art. 20a GG. Bei der Abwagung der einander
entgegenstehenden Belange ist in dem vorliegenden Fall die Erleichterung der
Bewirtschaftung des verbleibenden Grundstlcks jedoch schwerer zu gewichten als die
vergleichsweise geringen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden. Die
Planfeststellungsbehorde kommt daher zu dem Abwagungsergebnis, dass die Anderung der

Lage des Versickerungsbeckens anzuordnen ist.

Die Anderung der Lage des Versickerungsbeckens entsprechend der Forderung des
Einwenders hat die Planfeststellungsbehdrde der Vorhabentragerin in Abschnitt A.3.2 des

Planfeststellungsbeschlusses aufgegeben.

B.4.20.1.5 Grundstiucke Gemarkung Kalkum, Flur 4, Flurstiicke 172 und 218
Einwendung

Durch die geplanten Inanspruchnahmen sieht der Einwender seinen landwirtschaftlichen
Betrieb gefahrdet. Auf die Flachen kénne aus betrieblichen Griinden nicht verzichtet werden.
Die BaumalRnahmen behinderten Feld- und Erntearbeiten. Es werde mit Verlusten von 30 bis

50 % gerechnet.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Ein Teil des Grundstiicks Flurstiick 172 musse fur die Erweiterung der Bahnanlage erworben
werden, ein weiterer Teil werde als Baustelleneinrichtungsflache bendétigt. Fur den neuen
Leitungskorridor der Ferngasleitung der Open Grid Europe GmbH werde fiir eine Teilflache
des Flurstiicks 172 eine dingliche Sicherung in das Grundbuch eingetragen. Fir den
Abbruch und die Neuerrichtung der StralRenuberfihrung Linen’sche Gasse wirden
bauzeitlich Teile des Flurstiicks 218 bendtigt. Die Flacheninanspruchnahmen seien
zwingend erforderlich, ein Verzicht auf die Flachen sei nicht méglich. Entschadigungsfragen

wlrden aul3erhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt.

Bewertung und Entscheidung
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Die vorliegenden Nutzungsbeeintrachtigungen der Acker- und Weideflachen entstehen
Uberwiegend temporar wahrend der Durchfiihrung der Baumafnahme. Die betroffenen
Grundstiicke werden im Anschluss wieder in ihren urspringlichen Zustand zuriickversetzt
und stehen der landwirtschaftlichen Nutzung wieder zur Verfiigung. Es ist jedoch nicht zu
verkennen, dass jede Inanspruchnahme von privaten Grundstticken, unabhangig von ihrer
Nutzung, grundsétzlich einen schwerwiegenden Eingriff fur den davon betroffenen
Eigentiimer darstellt. Allerdings geniel3t das Interesse des Eigentiimers am Erhalt seiner
Eigentumssubstanz bei im 6ffentlichen Interesse liegenden Vorhaben keinen absoluten
Schutz. Der verfassungsgemafe Eigentumsschutz stéf3t dort an Grenzen, wo Aufgaben der
offentlichen Daseinsvorsorge, zu der auch die Bereitstellung von Verkehrsleistungen und die
Energieversorgung mittels Ferngasleitungen gehoren, erflllt werden missen. Insoweit
unterliegt das Grundrecht der Sozialbindung des Eigentums gemaf Art. 14 Abs. 2 GG. Das
Eigentum ist daher mit anderen relevanten Belangen abzuwégen. Dies kann dazu fihren,
dass die Belange der betroffenen Eigentiimer bei der Abwagung im konkreten Fall

zugunsten anderer Belange zuriickgestellt werden kénnen.

Im vorliegenden Fall kann auf die Inanspruchnahme privater Grundstiicke insbesondere fir
die Ausweisung des Leitungsschutzstreifens, die zwar nicht zum Grundstiicksverlust, aber zu
Nutzungsbeschrankungen und insoweit auch zu Wertminderungen fihrt, in dem nach der
Planung vorgesehenen Umfang nicht verzichtet werden, ohne das mit dem Vorhaben
verbundene offentliche Interesse am Planungsziel, die Beseitigung von
Kapazitatsengpassen fir den schienengebundenen Personenverkehr durch Ausbau der
vorhandenen Infrastruktur sowie als notwendige FolgemalRinahme auch die Sicherstellung
der Gasversorgung durch Umlegung der vorhandenen Ferngasleitung, als solches zu
gefahrden. Mdglichkeiten, die Ferngasleitung unter Verzicht auf die Inanspruchnahme
einzelner Grundstiicke oder Grundsticksteilflachen bzw. mit geringerem Flachenbedarf oder
geringeren Einschrankungen bezlglich der Grundstiicksnutzung zu realisieren, sind nicht

ersichtlich.

Durch das Vorhaben in Anspruch genommen werden zudem nur relativ geringere Teile der

Grundsticke. Von Flurstiick 172, das eine Grdl3e von insgesamt 34.850 m2 aufweist, werden
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8.867 m2 voriibergehend in Anspruch genommen, 792 m2 werden dinglich gesichert. Von
Flurstiick 218, das eine GréRRe von insgesamt 66.051 m2 aufweist, werden 3 mz
vortbergehend in Anspruch genommen. Angesichts dessen ist nicht ersichtlich, wie diese
Grundstucksinanspruchnahmen zu einer Gefahrdung des landwirtschaftlichen Betriebs

fuhren sollen.

B.4.20.1.6 Grundsticke Gemarkung Kalkum, Flur 3, Flurstiick 450 und Flur 4,
Flurstiick 230

Einwendung

Nach der Fertigstellung der Umlegung der Gasleitung seien Zaune und Bepflanzung nach
den Vorgaben der Eigentimerin zu erneuern. Die Befahrbarkeit des Grundstiickes mit
Landmaschinen sei jederzeit zu gewahrleisten. Des Weiteren sei durch den
Leitungsbetreiber und die ausfihrenden Firmen sicherzustellen, dass keine fremden

Personen die Grundstiicke betreten.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Baustelleneinrichtungsflachen wirden nach Abschluss der Arbeiten zuriickgegeben. Die
Wiederherstellung erfolge in der Form, dass die Flachen ihren urspringlichen Zwecken
dienen konnen. Die Vorhabentragerin habe die Eigentiimer wegen der erforderlichen
dauerhaften bzw. voriibergehenden Inanspruchnahmen sowie der erforderlichen
Anderungen oder Beseitigungen vorhandener baulicher Anlagen, Einfriedungen und
Bepflanzungen nach 88 22 und 22a AEG i. V. m. dem Gesetz uber Enteignung und
Entschadigung fur das Land NRW (EEG NRW) angemessen zu entschadigen. Hierzu werde
zu gegebener Zeit aulRerhalb des Planfeststellungsverfahrens eine entsprechende
Vereinbarung mit dem Eigentiimer getroffen.

Die Stellungnahme sei von der Vorhabentragerin der Zustandigkeit halber an die Open Grid
Europe GmbH zur Prifung weitergeleitet worden. Die Open Grid Europe GmbH habe zur
Zuganglichkeit erwidert, dass die Zuwegung zum Flurstiick 230 wahrend der Baumaf3hahme

gewabhrleistet werde.
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Zur Absicherung des Grundstlickes sei durch die Open Grid Europe GmbH erwidert worden,
dass die Zuganglichkeit gegenuber Dritten wahrend der Baumalinahme mittels Bauzaunen

unterbunden werde.
Bewertung und Entscheidung

Nach Mitteilung der Vorhabentragerin sowie der fur die Verlegung der Ferngasleitung
zustandigen Open Grid Europe GmbH ist eine Erreichbarkeit des Grundstiicks wahrend der

Bauarbeiten in jedem Fall gewahrleistet.

Unvermeidliche Nutzungsbeeintrachtigungen des Grundstiicks entstehen tiberwiegend
temporar wahrend der Durchfiihrung der Baumalinahme und die betroffenen Grundstiicke
werden im Anschluss wieder in ihrem urspriinglichen Zustand hergerichtet und stehen der
landwirtschaftlichen Nutzung wieder zur Verfiigung. Es ist jedoch nicht zu verkennen, dass
jede Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken, unabhangig von ihrer Nutzung,
grundsatzlich einen schwerwiegenden Eingriff fir den davon betroffenen Eigentimer
darstellt. Allerdings geniel3t das Interesse des Eigentiimers am Erhalt seiner
Eigentumssubstanz bei im 6ffentlichen Interesse liegenden Vorhaben keinen absoluten
Schutz. Der verfassungsgemalie Eigentumsschutz stof3t dort an Grenzen, wo Aufgaben der
offentlichen Daseinsvorsorge, zu der auch die Bereitstellung von Verkehrsleistungen und die
Energieversorgung mittels Ferngasleitungen gehdren, erfullt werden mussen. Insoweit
unterliegt das Grundrecht der Sozialbindung des Eigentums geman Art. 14 Abs. 2 GG. Das
Eigentum ist daher mit anderen relevanten Belangen abzuwégen. Dies kann dazu fihren,
dass die Belange der betroffenen Eigentimer bei der Abwégung im konkreten Fall

zugunsten anderer Belange zurtickgestellt werden kénnen.

Im vorliegenden Fall kann auf die voriibergehende Inanspruchnahme privater Grundstiicke
zur Baudurchftihrung sowie die dingliche Sicherung fir die Open Grid Europe GmbH, die
zwar nicht zum Grundstticksverlust, aber zu Nutzungsbeschrankungen und insoweit auch zu
Wertminderungen flihrt, im vorgesehenen Umfang nicht verzichtet werden, ohne das mit
dem Vorhaben verbundene 6ffentliche Interesse am Planungsziel, die Beseitigung von

Kapazitatsengpassen fir den schienengebundenen Personenverkehr durch Ausbau der

Seite 410 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

vorhandenen Infrastruktur sowie auch die Sicherstellung der Gasversorgung durch die
Umlegung der vorhandenen Ferngasleitung, als solches zu gefahrden. Mdglichkeiten, die
Ferngasleitung unter Verzicht auf die Inanspruchnahme einzelner Grundstticke oder
Grundstucksteilflachen bzw. mit geringerem Flachenbedarf oder geringeren

Einschrankungen bezuglich der Grundstiicksnutzung zu realisieren, sind nicht ersichtlich.

Die Entfernung der eingebrachten Bepflanzung sowie der Zaunanlage ist gemanR § 22 Abs. 4

AEG i. V. m. dem EEG NRW aulerhalb des Planfeststellungsverfahrens zu entschadigen.

Bezlglich der Zuganglichkeit des Grundsttickes durch Dritte ist mit den Planungen zur
Sicherung der Baustelle mit Bauzaunen der Forderung nach Unterbinden eines unbefugten

Betretens des Grundstiicks Genlige getan.

B.4.20.1.7 Grundstick Gemarkung Kalkum, Flur 4, Flurstiicke 84 und 85
Einwendung

Der Feldweg Am Rodendeich soll als Baustral3e genutzt werden. Die sidlich und nérdlich
der Gasleitung gelegenen, als Pferdekoppeln genutzten Grundstiicke, kdnnten durch
Errichtung der Baustelle nicht mehr genutzt werden. Die Pferde konnten auf dem
verbleibenden Gelande nicht mehr grasen, was zu einer Beeintrachtigung fir die Einwender

als Eigentiimer und Verpachter und den Pachter als Nutzer fiihre.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin hat erwidert, dass sich diese Einwendung auf Mal3nahmen beziehe,
die im Zusammenhang mit der geplanten Umverlegung der Ferngasleitung der Open Grid
Europe GmbH stehen. Die Planung und Durchfuhrung dieser MaRnahmen erfolge durch die
Open Grid Europe GmbH. Teile der Einwendung seien daher von der Vorhabentragerin der
Zustandigkeit halber an die Open Grid Europe GmbH zur Prifung weitergeleitet worden.

Die Open Grid Europe GmbH hat zu diesem Einwendungspunkt erwidert, dass die Nutzung
des Feldwegs Am Rodendeich wahrend der BaumalRnahme gewabhrleistet sei. Inwieweit

tatsachlich eine Existenzgefahrdung vorliegt, kénne aufgrund des unsubstantiierten Vortrags

Seite 411 von 432




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fir das Vorhaben
Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Planfeststellungsabschnitt 3.0a Disseldorf-Unterrath - Disseldorf-Kalkum
Bahn-km 46,400 bis 50,850 der Strecke 2650 KoIn-Deutz - Hamm (Westf)
Az. 641pa/029-2019#005 vom 26.06.2023

nicht beurteilt werden. Ob die Koppeln tatsachlich nicht mehr genutzt werden kénnen, misse

infrage gestellt werden.
Bewertung und Entscheidung

Nach Aussage der Vorhabentragerin sowie der fir Verlegung der Ferngasleitung
zustandigen Open Grid Europe GmbH ist eine Erreichbarkeit der Grundstiicke wahrend der
Bauarbeiten in jedem Fall gewahrleistet. Dies ist entsprechend der Zusage unter Abschnitt

A.5.8 des Planfeststellungsbeschlusses sicherzustellen.

Unvermeidliche Nutzungsbeeintrachtigungen der Grundstiicke entstehen tiberwiegend
temporar wahrend der Durchfiihrung der Baumafinahme. Die betroffenen Flurstiicke werden
im Anschluss wieder in ihren urspriinglichen Zustand versetzt und stehen der
landwirtschaftlichen Nutzung wieder zur Verfiigung. Es ist jedoch nicht zu verkennen, dass
jede Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken, unabhangig von ihrer Nutzung,
grundsétzlich einen schwerwiegenden Eingriff fir den davon betroffenen Eigentiimer
darstellt. Allerdings geniel3t das Interesse des Eigentiimers am Erhalt seiner
Eigentumssubstanz bei im 6ffentlichen Interesse liegenden Vorhaben keinen absoluten
Schutz. Der verfassungsgemalfe Eigentumsschutz stoéf3t dort an Grenzen, wo Aufgaben der
offentlichen Daseinsvorsorge, zu der auch die Bereitstellung von Verkehrsleistungen und die
Energieversorgung mittels Ferngasleitungen gehdren, erfullt werden mussen. Insoweit
unterliegt das Grundrecht der Sozialbindung des Eigentums geman Art. 14 Abs. 2 GG. Das
Eigentum ist daher mit anderen relevanten Belangen abzuwégen. Dies kann dazu fihren,
dass die Belange der betroffenen Eigentimer bei der Abwagung im konkreten Fall

zugunsten anderer Belange zuriickgestellt werden kénnen.

Im vorliegenden Fall kann auf die voriibergehende Inanspruchnahme privater Grundstiicke
zur Baudurchfiihrung sowie die dingliche Sicherung fir die Open Grid Europe GmbH, die
zwar nicht zum Grundstiicksverlust, aber zu Nutzungsbeschrankungen und insoweit auch zu
Wertminderungen flhrt, im vorgesehenen Umfang nicht verzichtet werden, ohne das mit
dem Vorhaben verbundene offentliche Interesse am Planungsziel, die Beseitigung von

Kapazitatsengpassen fir den schienengebundenen Personenverkehr durch Ausbau der
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vorhandenen Infrastruktur sowie auch die Sicherstellung der Gasversorgung durch die
Umlegung der vorhandenen Gasleitung, als solches zu gefahrden. Mdglichkeiten, die Leitung
unter Verzicht auf die Inanspruchnahme einzelner Grundstiicke oder Grundstlcksteilflachen
bzw. mit geringerem Flachenbedarf oder geringeren Einschrankungen bezglich der

Grundstticksnutzung zu realisieren, sind nicht ersichtlich.

In Anspruch genommen wird zudem nur ein relativ geringer Teil der Flurstiicke. Von
Flurstiick 84, das eine GroRe von insgesamt 55.594 m? aufweist, werden 4.566 m?
vorubergehend in Anspruch genommen, 1.142 m2 werden dinglich gesichert. Von Flurstiick
85, das eine Grol3e von insgesamt 1.208 m2 aufweist, werden 106 m2 voriibergehend in
Anspruch genommen, 30 m2 werden dinglich gesichert. Angesichts dessen ist nicht
ersichtlich, warum die Grundstiicke wahrend der BaumafRnahmen nicht weiter als

Pferdekoppeln nutzbar sein sollen.

B.4.20.1.8 Grundstick Gemarkung Kalkum, Flur 4, Flurstiick 86
Einwendung

Auf dem Flurstiick soll eine BaustralRe entlang der Rampe der Stral3entberfihrung
Linen’schen Gasse eingerichtet werden. Das bedeute Beeintrachtigungen fur den
Obstbaumbestand sowie Einschrankungen der Zufahrt fir Mieter, Bewohner und Nutzer des

Weges Am Rodendeich.

Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin hat folgendermalf3en erwidert:
Baumbestand

Grundsatzlich erfolge die Planung unter der MaRgabe, den Streckenausbau so weit wie
madglich auf bahneigenen Flachen zu realisieren und eine Inanspruchnahme von Flachen
Dritter zu vermeiden. In den Bereichen, in denen sich die Inanspruchnahme von
Fremdgrundstiicken nicht vermeiden lasse, werde der Eingriff so gering wie mdglich

gehalten.
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In den Planungsphasen bis zur Einreichung der Planfeststellungsunterlagen seien zahlreiche
Varianten untersucht und stetige Optimierungen im Hinblick auf die Eingriffsminimierung
durchgefuhrt worden. Bei Vor-Ort-Begehungen seien dartber hinaus Méglichkeiten der
Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen erértert worden. Im Mittelpunkt habe
dabei die Optimierung der Lage von Baustellenzufahrten und Baustelleneinrichtungsflachen
mit dem Ziel des Erhalts wertvoller Biotope gestanden. Durch diesen Planungsprozess
werde sichergestellt, dass vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
unterlassen werden. Sofern durch die temporare Inanspruchnahme von Flachen ein Eingriff
in die Biotopstrukturen unvermeidbar sei, werde gemaR landschaftspflegerischem
Begleitplan (Unterlage 13 der Planfeststellungsunterlagen) der baubedingte Eingriff
Uberwiegend an gleicher Stelle durch Wiederherstellung der Flachen entsprechend dem
urspriinglichen Zustand ausgeglichen. Das nach Durchfiihrung aller Vermeidungs-, Schutz-
und AusgleichsmaRnahmen verbleibende Defizit werde durch die Kompensationsflache ,Am

Kleinforst* ausgeglichen.

Zufahrt

Die ErschlieBung des Grundstiicks werde wahrend der Bauausfiihrung sichergestellt.
Bewertung und Entscheidung

Unvermeidliche Nutzungsbeeintrachtigungen des Grundstiicks entstehen tberwiegend
temporar wahrend der Durchfiihrung der Baumafinahme. Die betroffenen Flurstiicke werden
im Anschluss wieder in ihren urspriinglichen Zustand versetzt und stehen der
landwirtschaftlichen Nutzung wieder zur Verfigung. Es ist jedoch nicht zu verkennen, dass
jede Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken, unabhangig von ihrer Nutzung,
grundsétzlich einen schwerwiegenden Eingriff fir den davon betroffenen Eigentiimer
darstellt. Allerdings geniel3t das Interesse des Eigentiimers am Erhalt seiner
Eigentumssubstanz bei im 6ffentlichen Interesse liegenden Vorhaben keinen absoluten
Schutz. Der verfassungsgemafe Eigentumsschutz stéf3t dort an Grenzen, wo Aufgaben der
offentlichen Daseinsvorsorge, zu der auch die Bereitstellung von Verkehrsleistungen gehort,

erflllt werden muissen. Insoweit unterliegt das Grundrecht der Sozialbindung des Eigentums
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geman Art. 14 Abs. 2 GG. Das Eigentum ist daher mit anderen relevanten Belangen
abzuwagen. Dies kann dazu fiihren, dass die Belange der betroffenen Eigentiimer bei der

Abwégung im konkreten Fall zugunsten anderer Belange zurlickgestellt werden kdnnen.

Im vorliegenden Fall kann auf die voriibergehende Inanspruchnahme privater Grundstiicke
zur Baudurchfuihrung im vorgesehenen Umfang nicht verzichtet werden, ohne das mit dem
Vorhaben verbundene 6ffentliche Interesse am Planungsziel, die Beseitigung von
Kapazitatsengpassen fur den schienengebundenen Personenverkehr durch Ausbau der
vorhandenen Infrastruktur als solches zu gefahrden. Moéglichkeiten, die BaumalRnahme unter
Verzicht auf die Inanspruchnahme einzelner Grundstiicke oder Grundstiicksteilflachen bzw.
mit geringerem Flachenbedarf oder geringeren Einschrankungen beztglich der

Grundstticksnutzung zu realisieren, sind nicht ersichtlich.

Der baubedingte Eingriff in die Biotopstrukturen wird nach Abschluss der BaumalZnahmen
Uberwiegend an gleicher Stelle durch Wiederherstellung der Flachen in den urspriinglichen
Zustand ausgeglichen. Ansonsten ist die Entfernung der eingebrachten Bepflanzung geman
§ 22 Abs. 4 AEG i. V. m. dem EEG NRW auf3erhalb des Planfeststellungsverfahrens zu
entschadigen.

Nach Aussage der Vorhabentragerin ist eine Erreichbarkeit des Grundstiicks wahrend der
Bauarbeiten in jedem Fall gewéahrleistet. Dies ist entsprechend der Zusage unter Abschnitt
A.5.8 des Planfeststellungsbeschlusses sicherzustellen.

B.4.20.1.9 Grundstiick Gemarkung Kalkum, Flur 4, Flurstick 171
Einwendung

Das Gewasser auf dem Flurstick 171 werde fischereimafig durch einen Anglerverein
genutzt und sei daher vollstandig eingezaunt. Die Nutzung werde erheblich eingeschrankt,
da die bisherige Zufahrt Gber den Heiderweg wegen dessen Nutzung als Baustraf3e nicht

mehr maglich sei sowie der bisherige Parkraum wegfalle.

Erwiderung der Vorhabentragerin
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Die Vorhabentragerin hat erwidert, dass sich auch diese Stellungnahme auf Malnahmen
beziehe, die im Zusammenhang mit der geplanten Umverlegung der Ferngasleitung der
Open Grid Europe GmbH stehen. Die Planung und Durchfiihrung dieser MaRnahmen erfolge
durch die Open Grid Europe GmbH. Teile der Stellungnahme seien daher von der
Vorhabentragerin der Zustandigkeit halber an die Open Grid Europe GmbH zur Prifung

weitergeleitet worden.

Bezlglich des Sees hat die Open Grid Europe GmbH geantwortet, dass die
Baustelleneinrichtungsflachen bzw. die Baustellenzuwegung aul3erhalb des vorhandenen
Zaunes geplant seien. Die Zuganglichkeit des Flurstiicks wahrend der Baumalinahme kénne
von Siden her Gber die StraRen ,An der Reith” und ,ViehstraRe* erfolgen. Die Zuganglichkeit
zum Baggersee wahrend der Baumafl3nahme werde ermdéglicht. Die Parkmdglichkeit am
Baggersee entfiele jedoch wahrend der Baumaflinahme. Nach Fertigstellung der
BaumafRnahme werde die Open Grid Europe GmbH in Abstimmung mit dem Eigentiimer den
Erhalt der Anzahl der vorhandenen Parkmoglichkeiten durch Umgestaltung des Gelandes

anstreben.
Bewertung und Entscheidung

Unvermeidliche Nutzungsbeeintrachtigungen des Grundstiicks entstehen tberwiegend
temporar wahrend der Durchfiihrung der Baumafinahme. Die betroffenen Flurstiicke werden
im Anschluss wieder in ihren urspriinglichen Zustand versetzt und stehen der bisherigen
Nutzung wieder zur Verfigung. Es ist jedoch nicht zu verkennen, dass jede
Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken, unabhangig von ihrer Nutzung, grundsatzlich
einen schwerwiegenden Eingriff fur den davon betroffenen Eigenttiimer darstellt. Allerdings
geniel3t das Interesse des Eigentimers am Erhalt seiner Eigentumssubstanz bei im
offentlichen Interesse liegenden Vorhaben keinen absoluten Schutz. Der
verfassungsgemalfe Eigentumsschutz stdf3t dort an Grenzen, wo Aufgaben der dffentlichen
Daseinsvorsorge, zu der auch die Bereitstellung von Verkehrsleistungen gehort, erfillt
werden missen. Insoweit unterliegt das Grundrecht der Sozialbindung des Eigentums

geman Art. 14 Abs. 2 GG. Das Eigentum ist daher mit anderen relevanten Belangen
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abzuwagen. Dies kann dazu fiihren, dass die Belange der betroffenen Eigentiimer bei der

Abwéagung im konkreten Fall zugunsten anderer Belange zurlickgestellt werden kdnnen.

Im vorliegenden Fall kann auf die voribergehende Inanspruchnahme privater Grundstiicke
zur Baudurchfiihrung im vorgesehenen Umfang nicht verzichtet werden, ohne das mit dem
Vorhaben verbundene 6ffentliche Interesse am Planungsziel, die Beseitigung von
Kapazitatsengpassen fir den schienengebundenen Personenverkehr durch Ausbau der
vorhandenen Infrastruktur als solches zu gefahrden. Mdglichkeiten, die Baumaflinahme unter
Verzicht auf die Inanspruchnahme einzelner Grundstiicke oder Grundsticksteilflachen bzw.
mit geringerem Flachenbedarf oder geringeren Einschrankungen beztglich der

Grundstticksnutzung zu realisieren, sind nicht ersichtlich.

Nach Aussage der Vorhabentragerin ist eine Erreichbarkeit des Grundstlicks wahrend der
Bauarbeiten in jedem Fall gewahrleistet. Dies ist entsprechend der Zusage unter Abschnitt

A.5.8 sicherzustellen.

Die Parkmdglichkeiten am Baggersee entfallen jedoch wéahrend der Baumaflinahme. Nach
Fertigstellung der Baumalinahme wird in Abstimmung mit dem Grundstiickseigentiimer ein
Erhalt der Anzahl der vorhandenen Stellplatze durch Umgestaltung des Geléandes

angestrebt.

Verbleibende Nutzungseinschréankungen sind gemafi § 22 Abs. 4 AEG i. V. m. dem EEG
NRW aul3erhalb des Planfeststellungsverfahrens zu entschadigen.

B.4.20.1.10 Entfernung der stillgelegten Gasleitung
Einwendung

Von mehreren Einwendern wird die Forderung erhoben, den stillgelegten Abschnitt der
Ferngasleitung aus dem Boden zu entfernen. Es wird gefordert, den entsprechenden
Grundbucheintrag zu l6schen. Die Ubernahme einer Verkehrssicherungspflicht fur die

stillgelegte Leitung wird abgelehnt.

Erwiderung der Vorhabentragerin
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Die Open Grid Europe GmbH hat bezlglich des alten Rohrs der Ferngasleitung erwidert,
dass die Leitung ordnungsgemal stillgelegt werde, jedoch im Boden verbleibe. Eine
Entfernung sei nicht angezeigt, da dieser Rickbau zu einem nicht erforderlichen Eingriff in
Grund und Boden fuhre und seitens des Eigentimers kein berechtigtes Interesse an der

Entfernung ersichtlich sei.

Wahrend des Ertérterungstermins stellten Vertreter der Open Grid Europe GmbH klar, dass
die stillgelegte Leitung mit Flissigbeton verdammt sowie an den Enden abgedichtet werde,
sodass ein Einbruch der Leitung ausgeschlossen sei. Es werde kein Fall von
Verkehrssicherungspflichten gesehen. Es erfolge keine Eigentumsaufgabe der stillgelegten
Leitung. Sollte es entgegen aller Erfahrungen und Wahrscheinlichkeiten beispielsweise zur
Verschmutzung des Bodens durch die stillgelegte Leitung kommen, sei die Open Grid

Europe GmbH als Verursacher auch Kostentrager eventuell erforderlicher Malinahmen.
Bewertung und Entscheidung

Der Einwand, dass eine Verkehrssicherungspflicht fur die im Boden verbleibende, stillgelegte
Gasleitung abgelehnt werde, hat sich durch die Erklarungen im Erdrterungstermin ertbrigt.
Da die Open Grid Europe GmbH Eigentiimerin der Leitung bleiben wird, verbleibt auch die

Verkehrssicherungspflicht bei ihr.

Gemal § 4 Abs. 3 Rohrfernleitungsverordnung (RohrFLtgV) hat der Betreiber einer
Rohrfernleitungsanlage sicherzustellen, dass auch nach endgdltiger Stilllegung eine
Beeintrachtigung des Wohls der Allgemeinheit vermieden wird und insbesondere keine
schadlichen Einwirkungen auf den Menschen und die Umwelt von einer
Rohrfernleitungsanlage ausgehen. Durch Einhaltung der einschlagigen technischen Regeln
ist auf3erdem hinreichend sichergestellt, dass es zu keiner Gefahrdung von Mensch und
Umwelt kommen wird. Da fir die Entfernung der stillgelegten Rohrfernleitung tberdies kein
Rechtsanspruch besteht und fur diese Entfernung zusatzliche Eingriffe in Natur und

Landschaft erforderlich wéren, ist die Forderung zuriickzuweisen.
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B.4.20.1.11 Bereitstellung landwirtschaftlicher Ersatzflachen
Einwendung

Der zunehmende Verlust landwirtschaftlicher Flachen und deren Zerschneidung fuhre zu
Erschwerungen in der Bewirtschaftung. Einem weiteren Flachenverbrauch werde man sich
widersetzen. Ein Ausweg werde ausschliel3lich durch Bereitstellung von Ersatzflachen

gesehen.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Grundsatzlich erfolge die Planung unter der Mal3gabe, den Streckenausbau so weit wie
madglich auf bahneigenen Flachen zu realisieren und eine Inanspruchnahme von Flachen
Dritter zu vermeiden. In den Bereichen, in denen sich die Inanspruchnahme von
Fremdgrundsticken nicht vermeiden lasst, werde der Eingriff so gering wie moglich

gehalten. Eine Bereitstellung von Ersatzflachen (z. B. Tausch) kénne nicht zugesagt werden.
Bewertung und Entscheidung

Der Planfeststellungsbeschluss bildet keine unmittelbare Rechtsgrundlage fur die
Vorhabentragerin, das Grundstiick bzw. das Recht eines Dritten zur Realisierung des
Vorhabens zu nutzen. Hierzu bedarf es entweder der Zustimmung des Betroffenen, der
vorzeitigen Besitzeinweisung oder der Enteignung. Der Planfeststellungsbeschluss macht
Verhandlungen der Vorhabentragerin mit den Grundsttckseigentimern oder sonstigen

Berechtigten nicht tberflissig.

Den Eigentimern der voribergehend und dauerhaft in Anspruch zu nehmenden
Grundstiicke steht eine Entschadigung dem Grunde nach zu. Dartber hinaus sind

Entschadigungsfragen grundsatzlich nicht Gegenstand der Planfeststellung.

Die Bereitstellung von Ersatzland fur einen landwirtschaftlichen Betrieb ist keine
Schutzvorkehrung, sondern eine besondere Form der enteignungsrechtlichen
Entschadigung. Hierliber braucht im Planfeststellungsbeschluss nicht entschieden zu
werden, vielmehr weist § 22 AEG diese Entscheidung dem nachfolgenden Enteignungs- und

Entschadigungsfestsetzungsverfahren zu (vgl. BVerwG, Urteil vom 05.11.1997 — 11 A 54.26
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NuR 1998, 604; Beschluss vom 11.01.2000 — 11 VR 4.99, NVwZ 2000, 523, 525; Urteil vom
11.01.2001 — 4 A 13.99, NuR 2002, 341).

Abweichendes gilt dann, wenn sich abzeichnet, dass ohne Bereitstellung von Ersatzland

eine Existenzvernichtung droht. Kann in diesem Fall eine Ersatzlandbeschaffung nicht

sichergestellt werden, muss die Planfeststellungsbehdrde die Tragweite ihrer Entscheidung

im Rahmen der planerischen Abwégung in den Blick nehmen (vgl. BVerwG, Urteil vom
08.06.1995 — 4 C 4.94, BVerwGE 98, 339 ([355 f.]).

Von dem betroffenen Grundstiickseigentiimer werden mehrere Flachen angrenzend an die

bestehende Bahnstrecke in Anspruch genommen, um das Vorhaben realisieren zu kénnen:

Lfd. | Gemarkung | Flur | Flur- Groéle Erwerb Dingliche Voriubergehende

Nr. stick | [m?] [m?] Sicherung | Inanspruchnahme
[m?] [m?]

37 Kalkum 4 116 13 13 0 0

38 Kalkum 4 117 2447 641 0 201

39 Kalkum 4 119 46602 1507 0 958

40 Kalkum 4 121 7335 0 412 1918

44 Kalkum 4 127 48946 761 0 1374

45 Kalkum 4 128 8756 0 633 1822

49 Kalkum 4 132 2966 0 142 522

Im Ergebnis sind von 7 betroffenen Flachen mit einer Gesamtgrdéf3e von 117.065 m?

- wegen dauerhafter Beanspruchung durch bauliche Anlagen zu erwerben 2.922 m?2
- fur die Verlegung der Ferngasleitung dinglich zu sichern 1.187 mz

- wahrend der Baudurchfihrung vortibergehend in Anspruch zu nehmen 6.795 m?2
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Prozentual ergibt sich zwar eine Inanspruchnahme von zweitweise bis zu 9,30 % der
Gesamtflache. Davon entfallen 2,49 % auf die zu erwerbenden Flachen, 1,01 % auf die

dinglich zu sichernden Flachen und 5,80 % auf die bauzeitlich zu nutzenden Flachen.

Die dinglich zu sichernden und die bauzeitlich zu nutzenden Flachen stehen mit Ausnahme
der Zeit der Baudurchfiihrung dem Eigentimer fur die landwirtschaftliche Nutzung zur

Verfligung.

Fur die Frage, ob eine Existenzgefahrdung des landwirtschaftlichen Betriebes eintreten
kann, sind die zum Erwerb vorgesehenen Flachen mafigeblich. Bei einem dauerhaften
Nutzungsentfall von 2.922 m2 bzw. 2,49 % der Gesamtflache von 117.065 mz ist keine
Existenzgefahrdung des landwirtschaftlichen Betriebs anzunehmen. Die Vorhabentragerin
war deshalb mit dem Planfeststellungsbeschluss nicht zur Bereitstellung von Ersatzland zu

verpflichten.

Es ist jedoch nicht zu verkennen, dass jede Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken,
unabhangig von ihrer Nutzung, grundsétzlich einen schwerwiegenden Eingriff fir den davon
betroffenen Eigentiimer darstellt. Allerdings geniel3t das Interesse des Eigentiimers am
Erhalt seiner Eigentumssubstanz bei im 6ffentlichen Interesse liegenden Vorhaben keinen
absoluten Schutz. Der verfassungsgemalfe Eigentumsschutz stéf3t dort an Grenzen, wo
Aufgaben der 6ffentlichen Daseinsvorsorge, zu der auch die Bereitstellung von
Verkehrsleistungen gehort, erfillt werden muissen. Insoweit unterliegt das Grundrecht der
Sozialbindung des Eigentums gemaf Art. 14 Abs. 2 GG. Das Eigentum ist daher mit
anderen relevanten Belangen abzuwagen. Dies kann dazu fuhren, dass die Belange der
betroffenen Eigentimer bei der Abwéagung im konkreten Fall zugunsten anderer Belange

zuriickgestellt werden kdnnen.

Im vorliegenden Fall kann auf die Inanspruchnahme privater Grundstticke zur
Baudurchfihrung im vorgesehenen Umfang nicht verzichtet werden, ohne das mit dem
Vorhaben verbundene 6ffentliche Interesse am Planungsziel, die Beseitigung von
Kapazitatsengpassen fir den schienengebundenen Personenverkehr durch Ausbau der

vorhandenen Infrastruktur als solches zu gefahrden. Mdglichkeiten, die Baumaflinahme unter
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Verzicht auf die Inanspruchnahme einzelner Grundstiicke oder Grundstlcksteilflachen bzw.
mit geringerem Flachenbedarf oder geringeren Einschrankungen bezuglich der

Grundstiicksnutzung zu realisieren, sind nicht ersichtlich.

B.4.21 Sonstige private Einwendungen, Bedenken und Forderungen

B.4.21.1 Erstellung und Verwertbarkeit der Gutachten
Stellungnhahme

Es wird eingewendet, dass die am Planfeststellungsverfahren beteiligten Gutachter aufgrund

ihrer Uberwiegenden Tatigkeit fur die Vorhabentragerin befangen seien.

Daruber hinaus seien die Gutachten nicht allgemein verstandlich und die Quellen missten

offengelegt werden.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin hat erwidert, dass sie den Vorwurf einer méglicherweise bestehenden
wirtschaftlichen Abhéngigkeit der Gutachter von der Vorhabentragerin, die einer
unparteiischen und sorgfaltigen Gutachtenerstellung im Wege gestanden haben koénnte,
entschieden zurtickweist. Die Untersuchungen seien auf Grundlage der gultigen Gesetze
und Verordnungen durch unabh&ngige externe Gutachter (Umweltvertraglichkeitsprufung,
schalltechnische Untersuchung) erfolgt. Die Berechnungen kdnnten bei entsprechender
Qualifikation von einem anderen Gutachter nachvollzogen werden. Eine ,hdndische”
Nachberechnung sei ohne Programmunterstitzung nicht moglich, da sehr umfangreiche
Datensatze (z. B. digitale Gelandemodelle der Landeshauptstadt Diisseldorf) einflielRen
wirden. Eine allgemein verstandliche Zusammenfassung kénne beispielsweise dem
Erlauterungsbericht der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 16.1 der

Planfeststellungsunterlagen) entnommen werden.

Bewertung und Entscheidung
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Sowohl der Vorwurf bezliglich der angeblichen Befangenheit der Gutachter als auch die
Behauptung der vermeintlich nicht gegebenen Nachvollziehbarkeit der Gutachten sind

unbegriindet und deshalb zurtickzuweisen.

Die Einwender stellen die Unabhéangigkeit der Gutachter und daraus folgend die Qualitat der
Gutachten, die Bewertungen und Empfehlungen in Frage. Dies gilt insbesondere fiir die
schalltechnischen Berechnungen, die die Einwender nicht nachprifen kdnnten, weil diese
mittels einer speziellen Software erstellt wurden, deren Rechenschritte sie nicht im Einzelnen
nachvollziehen kénnten. AuRerdem seien nicht alle Grundlagen der Berechnungen

veroffentlicht worden.

Die Planfeststellungsbehorde erkennt keine Anhaltspunkte fiir eine Befangenheit der
Gutachter, sieht die AnstoBwirkung der ausgelegten Unterlagen als gegeben an und halt die
entscheidungserheblichen Sachverhalte sowohl in der Breite als auch in der Tiefe der

untersuchten Themen fir ausreichend ermittelt an.

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (vgl. BVerwG, Urteil vom
15.10.2020 — 7 A 9/19, juris Rn. 70) ist nur in den Fallen, in denen inhaltliche Zweifel an den
vorgelegten Gutachten bestehen, die Frage der wirtschaftlichen Abhangigkeit des

Gutachters von der Vorhabentrégerin zu klaren.

Dafir hatte die Planfeststellungsbehorde zu der Uberzeugung gelangen miissen, dass die
Grundvoraussetzungen nicht gegeben sind, die fir die Verwertbarkeit der vorliegenden
Gutachten gegeben sein miissen, weil diese Gutachten offen erkennbare Mangel enthalten,
von unzutreffenden tatsé&chlichen Voraussetzungen ausgehen oder unlésbare Widerspriiche

in sich aufweisen.

An diesen Fehlern, die ihrer Beriicksichtigung bei der Ermittlung und Bewertung der
entscheidungserheblichen Sachverhalte entgegenstehen wirden, leiden die Gutachten nicht.
Die Planfeststellungsbehérde hat die Gutachten durch ihre Bearbeiter aus verschiedenen
Bereichen, so etwa Bauingenieure, Landschaftspfleger, Physiker und Juristen, geprift. Die
Planfeststellungsbehoérde hat auch in Kenntnis der von den Einwendern vorgetragenen

Bedenken keine Zweifel daran, dass die mit den Antragsunterlagen vorgelegten Gutachten
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die relevanten Sachverhalte zutreffend darstellen. Alleine der Umstand, dass die Einwender
teils die Ergebnisse der vorliegenden Gutachten nicht selbst nachrechnen kénnen, teils die
Grundlagen fur nicht ausreichend belegt halten, kann weder die Richtigkeit der Ergebnisse

noch die Unparteilichkeit der Gutachter in Frage stellen.

Zur Ermittlung der entscheidungserheblichen Sachverhalte kann die
Planfeststellungsbehérde Gutachter einschalten und ihnen spezielle Auftrdge zur Ermittlung
und Bewertung des Sachverhalts erteilen. Der Planfeststellungsbehoérde ist es aber auch
unbenommen, bei ihrer Entscheidung Gutachten zu bertcksichtigen, die nicht von ihr,
sondern von Verfahrensbeteiligten oder von anderen Behérden eingeholt worden sind (vgl.
BVerwG, Urteil vom 05.12.1986 — 4 C 13.85, BVerGE 75,214). Der Grundsatz der fairen
Verfahrensfuhrung steht dem nicht entgegen. Er gebietet der Planfeststellungsbehérde,
Neutralitdt gegenlber den beteiligten Interessen zu wahren, verwehrt es ihr aber nicht,
samtliches Material zu verwerten, das sich aus ihrer Sicht als entscheidungsrelevant erweist.
Das gilt unabhangig davon, von welcher Seite das Material in das Verfahren eingebracht

worden ist.

Bei fachplanungsrechtlichen Zulassungsverfahren werden die Antragsunterlagen von der
Vorhabentragerin zusammengestellt und als festzustellender Plan eingereicht. Der Plan
besteht nach § 73 Abs. 1 Satz 2 VWVfG aus den Zeichnungen und Erlauterungen, die das
Vorhaben, seinen Anlass und die von dem Vorhaben betroffenen Grundstiicke und Anlagen
erkennen lassen. Daruber hinaus sind nach je nach den Auswirkungen des Vorhabens im

Einzelfall weitere Unterlagen vorzulegen.

Bereits im Planungsstadium sind von der Vorhabentragerin sowohl 6ffentliche als auch
private Belange in umfassender Weise zu bertcksichtigen. Die von der Vorhabentragerin zu
erstellenden Unterlagen missen Uber alle fir die Beurteilung des Vorhabens wichtigen
Gesichtspunkte Auskunft geben. Auch Gutachten kénnen zu den Planunterlagen gehdren,
wenn sie fur die Bewertung des Vorhabens bedeutungsvoll sind (vgl. BVerwG, Urteil vom
14.04.1978 — IV C 68.76, DVBI 1978, 618).
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Bei erkennbaren Schallemissionen des Vorhabens sind diese durch eine schalltechnische
Untersuchung von der Vorhabentragerin zu ermitteln und immissionsschutzrechtlich zu
bewerten. Die Unterlagen mussen fUr das spatere Beteiligungs- bzw. Anhérungsverfahren
das Erfordernis der AnstoR3funktion erflillen. Sie missen den potentiell Betroffenen
ausreichend Anlass geben zu tberprufen, ob die Planung ihre Belange berihrt und ob sie
Einwendungen erheben wollen. Sie missen aber auch die Planfeststellungsbehdrde in die
Lage versetzen, die Immissionen zu bewerten und erforderlichenfalls entsprechende
MafRnahmen zu deren Vermeidung oder Verminderung anordnen zu kénnen. Die
schalltechnische Untersuchung soll von Umfang, Inhalt und Untersuchungstiefe in einem
angemessenen Verhaltnis zu den durch das Eisenbahnvorhaben aufgeworfenen

immissionsschutzrechtlichen Konflikten stehen.

Als allgemeine Anforderungen gelten, dass Gutachten systematisch aufgebaut und
Ubersichtlich gegliedert sein sollen. Die Grundlagen der fachlichen Beurteilung sind sorgfaltig
zu ermitteln und die Ergebnisse — unter Beschrankung auf das Wesentliche der
Aufgabenstellung — nachvollziehbar zu begriinden. Das Eisenbahn-Bundesamt stellt
Mustergliederungen zur einheitlichen Gestaltung der im Rahmen von Planrechtsverfahren
vorzulegenden schalltechnischen Untersuchung (sowie weiterer Gutachten zu anderen
Themen) zur Verfugung. Kommen mehrere Losungen fir die durch das Vorhaben
hervorgerufenen Konflikte ernsthaft in Betracht, so sind diese anzugeben und die Vor- und
Nachteile der einzelnen Losungen gegeneinander abzuwagen. Die Schlussfolgerungen im
Gutachten sollen so klar und verstandlich dargelegt sein, dass sie fur eine fachfremde
Person nachvollziehbar und fur Fachleute nachprifbar sind. Diese Anforderungen sieht die
Planfeststellungsbehérde bei den vorgelegten Gutachten als erfiillt an. Die wesentlichen
Feststellungen zu den einzelnen Themen sind den vorstehenden Abschnitten des

Planfeststellungsbeschlusses zu entnehmen.

B.4.21.2 Baustellenbedingte Betriebserschwernisse von

Schienenverkehrsunternehmen
Stellungnahme
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Es wird eingewendet, dass baustellenbedingte Erschwerniskosten sowohl als privater als
auch als offentlicher Belang gemaf § 18 Abs. 1 Satz 2 AEG abwagungsrelevant seien. Der
Betrieb auf den von Baumafinahmen betroffenen Strecken werde signifikant beeintrachtigt.
Der geplante Ausbau greife mit daraus folgenden Sperrungen, Umleitungen,
Langsamfahrstellen und sonstigen Erschwernissen in den Betrieb der

Eisenbahnverkehrsunternehmen ein und verursache dort zusétzliche Kosten.
Erwiderung der Vorhabentragerin

Die Vorhabentragerin hat hierzu erwidert, dass Verkehrsbeeintrachtigungen aufgrund der
Baumafinahmen soweit wie méglich minimiert wirden. Die genaue Abfolge der einzelnen
Baumafnahmen werde erst in den weiteren Planungsphasen im Detail untersucht und
festgelegt. Die Vorhabentragerin werde iber Baumaf3inahmen mit mdglichen Auswirkungen
auf den Verkehr rechtzeitig informieren. Weiterhin verweist sie auf die bestehenden
Nutzungsvertrdge zwischen den Schienenverkehrsunternehmen und der DB Netz AG sowie
die darin in Bezug genommenen Schienennetz-Benutzungsbedingungen der DB Netz AG
(SNB) nebst anliegenden Richtlinien (z. B. Ril 402.0305), in denen auch Hinweise zu
Bauarbeiten und moglichen Schadensersatzanforderungen hinterlegt seien.

Bewertung und Entscheidung

Beeintrachtigungen der Abwicklung des Eisenbahnverkehrs durch die BaumalRnahmen
werden nicht auszuschlie3en sein. Jedoch liegt das Vorhaben Rhein-Ruhr-Express im
offentlichen Interesse an der Steigerung der Leistungsfahigkeit des Schienenpersonen- und
Schienengterverkehrs, so dass entstehende Beeintrachtigungen wahrend der
Baudurchfihrung auch und gerade von den Eisenbahnverkehrsunternehmen hinzunehmen
sind. Zudem sind solche Beeintrachtigungen zeitlich begrenzt. In den privatrechtlichen
Vertrdgen zwischen Eisenbahninfrastruktur- und Eisenbahnverkehrsunternehmen wird auch
die Vorgehensweise bei der Abwicklung von BaumafRnahmen abgedeckt. Dies gilt auch fur
die Frage mdglicher Schadensersatzleistungen. Vorgesehene BaumalRhahmen werden nach
Abschnitt 3 Abs. 3 und 4 Ril 402.0305 rechtzeitig den Eisenbahnverkehrsunternehmen

mitgeteilt und mit diesen abgestimmt. Die Eisenbahnverkehrsunternehmen kénnen durch
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ihre Stellungnahmen Einfluss auf die Planungsparameter des Netzfahrplans nehmen. Hierbei
bertcksichtigt die DB Netz AG auch eventuelle Betriebserschwernisse der
Eisenbahnverkehrsunternehmen. Die eventuelle Entstehung von Betriebserschwerniskosten
steht den Baumafl3nahmen im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt folglich nicht

entgegen.

B.5 Gesamtabwégung

Am antragsgegenstandlichen Vorhaben besteht ein 6ffentliches Interesse. Die
Planfeststellungsbehérde hat die unterschiedlichen éffentlichen und privaten Belange
ermittelt, alle Belange in die Abwagung eingestellt und diese gegeneinander und
untereinander abgewogen. Auch unter Berlicksichtigung der Auswirkungen des Vorhabens
auf die Schutzgiter des UVPG und deren Wechselbeziehungen untereinander kommt die
Planfeststellungsbehérde zu dem Ergebnis, dass die Umweltvertraglichkeit des Projekts im
vorliegenden Planungsabschnitt hinreichend gesichert ist. Im Einzelnen verbleiben die
nachfolgend dargestellten Beeintrachtigungen von Schutzgttern, die im Rahmen der

Gesamtabwéagung bericksichtigt wurden.

In Bereichen, die auch der Naherholung dienen und in denen keine Schallschutzwénde
errichtet werden, wird die Erholungsfunktion durch den Verkehrslarm beeintrachtigt. Die
Beeintrachtigung der Erholungsfunktion ist unter Beachtung der Gesamtgrof3e des
Naherholungsgebietes im Vergleich zu dem tbergeordneten Interesse der Verbesserung des
Schienenverkehrs als nachrangig zu werten. Die Wertigkeit des Kalkumer Forstes fur das
Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt wird ebenfalls durch Larm
beeintrachtigt; jedoch ist diese Beeintrachtigung als nicht wesentlich zu werten. Das
Vorhaben geniigt den Anforderungen des Naturschutzrechtes.

In der Gesamtbetrachtung aller Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiter nach
UVPG sind die nach den getroffenen SchutzmalRnahmen verbleibenden Beeintrachtigungen
durch den Verkehrslarm, durch die Inanspruchnahme von Boden und durch Eingriffe in den
Wasserhaushalt sowie in die Landschaft gegeniiber dem 6ffentlichen Interesse an der

Verbesserung des Schienenverkehrs als nachrangig zu werten.
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Durch den Baustellenverkehr und die Bautétigkeit kommt es zu bauzeitlichen Larm- und
Staubbelastungen in den Siedlungsbereichen sowie in den flr die Naherholung
bedeutsamen Griinanlagen. Diese Belastungen wirken aber nur vortibergehend und werden

soweit wie mdglich vermindert.

Da durch die Verlagerung von Individualverkehr auf das umweltfreundlichere Verkehrsmittel
Eisenbahn eine Minderung von Schadstoffemissionen zu erwarten ist und der
Streckenausbau die Mobilitat der Bevolkerung verbessert, kann die Umsetzung der
Planungen im Planfeststellungsabschnitt 3.0a als Beitrag zur Reduzierung der

Umweltbelastung durch den Verkehrssektor gelten.

Durch die Nullvariante kénnten die untersuchten Auswirkungen auf die Schutzguter
vermieden werden; sie wiirde jedoch keine Verbesserung des Angebotes im 6ffentlichen
Schienenpersonenverkehr schaffen, um der zu erwartenden Erhéhung des bereits heute
erheblichen Individualverkehrs zu begegnen. Das Entwicklungspotenzial des

Siedlungsraumes bliebe unberiicksichtigt.

Eine Minderung der Beeintrachtigung der Schutzgtter im Bereich des Kreuzungsbauwerks
Kalkum lief3e sich durch den Verzicht auf die Errichtung eines Kreuzungsbauwerks
erreichen. Stattdessen ware der Ubergang von Linien- zu Richtungsbetrieb durch den
Einbau von Weichenverbindungen zu realisieren. Gegen diese Losung sprechen betriebliche
Grinde, denn aufgrund von Geschwindigkeitsbeschrankungen im Weichenbereich kdnnten
die Ziele des Gesamtprojektes RRX nicht erreicht werden. In der Abwagung zwischen der
Erreichung der betrieblichen Ziele und der Schonung des Landschaftsbildes kommt die
Planfeststellungsbehérde zu dem Ergebnis, dass ein Uberwiegendes 6ffentliches Interesse
an der Erreichung der betrieblichen Ziele des Gesamtprojektes RRX besteht.

Der gewahlte Standort nérdlich der Kalkumer Schlossallee (Variante Neubau
Kreuzungsbauwerk in Kalkum, ohne Neubau StraReniberfiihrung Kalkumer Schlossallee) ist
die beste Losung, weil die StraRenulberfihrung Gber die Kalkumer Schlossallee ein freies
Briickenfeld bietet, durch das die beiden neuen Gleise fir den RRX hindurchgefuhrt werden

kénnen. Die Lésung bietet sich auch an, weil im Bereich des ehemaligen Bahnhofs Kalkum
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bahneigene Flachen zur Verfligung stehen und somit Beeintrachtigungen von Rechten
Dritter minimiert werden kénnen. Auch die Eingriffe in das Landschaftshild werden durch die
Wahl des Standortes reduziert, da der ehemalige Bahnhof bereits durch
Eisenbahninfrastruktur gepréagt ist und die Landschaftsbildeinheit durch den angrenzenden

Wald im Vergleich zur offenen Landschaft eine geringere Transparenz aufweist.

Die Planfeststellungsbehérde ist zu dem Ergebnis gelangt, dass die Vorhabentragerin alle im
Rahmen der substanziellen Planungsziele in Betracht kommenden Méglichkeiten
ausgeschopft hat, die einzelnen Grundstiicksbetroffenen vor einer Flacheninanspruchnahme
und sonstigen Nachteilen zu verschonen und insgesamt die Inanspruchnahme privaten
Grundstlickseigentums so gering wie mdglich zu halten. Die planerischen Ziele lieRen sich
bei einer geringeren Eingriffsintensitat nicht realisieren. Das gewichtige ¢ffentliche Interesse
an der Realisierung des Vorhabens Uberwiegt das Interesse der Grundstiicksbetroffenen an
einem (vollstandigen) Erhalt ihres Eigentums und deren Interesse, dass Beeintrachtigungen
ihrer Grundstiicke unterbleiben. Die Interessen der Grundstlickseigentimer haben daher
hinter dem Interesse an der Verwirklichung des Vorhabens im planfestgestellten Umfang

zurickzustehen.

B.6 Sofortige Vollziehung

Der antragsgegenstandliche Planfeststellungsabschnitt gehért zum Projekt Rhein-Ruhr-
Express. Das Vorhaben Rhein-Ruhr-Express ist Bestandteil des aktuellen Bedarfsplans fir
die Bundesschienenwege und dort als neues Vorhaben des vordringlichen Bedarfs
ausgewiesen (vgl. Abschnitt 2 Unterabschnitt 1 Nr. 17 der Anlage zu 8§ 1 des
Bundesschienenwegeausbaugesetzes — BSChwAG). Gemal § 18e Abs. 2 AEG hat die
Anfechtungsklage gegen einen Planfeststellungsbeschluss fiir den Bau oder die Anderung
von Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes, fur die nach dem
Bundesschienenwegeausbaugesetz ein vordringlicher Bedarf festgestellt ist, keine
aufschiebende Wirkung. Der Planfeststellungsbeschluss ist deshalb kraft Gesetzes sofort

vollziehbar.
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B.7 Entscheidung tber Gebuhr und Auslagen

Als Nebenentscheidung enthélt der Planfeststellungsbeschluss eine Kostenfestsetzung. Die
Kosten umfassen die Gebihr und die Auslagen. Schuldner ist die Vorhabentragerin; ihr ist
die offentliche Leistung individuell zurechenbar. Die Entscheidung Uber die Gebihr und die
Auslagen fir diese individuell zurechenbare 6ffentliche Leistung des Eisenbahn-
Bundesamtes beruht auf 8 5 EBA BGebV in Verbindung mit § 3 Abs. 4 Satz 1 BEVVG

i. V. m. der Verordnung tber die Gebihren und Auslagen fir Amtshandlungen der Eisen-

bahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV).
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C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach

Zustellung Klage beim

Bundesverwaltungsgericht
Simsonplatz 1
04107 Leipzig
erhoben werden. Als Zeitpunkt der Zustellung gilt der letzte Tag der Auslegungsfrist. Dies gilt
nicht fur die Verfahrensbeteiligten, denen der Planfeststellungsbeschluss gesondert

zugestellt wurde.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab Klageerhebung die zur

Begriindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat gemafr § 18e
Abs. 2 Satz 1 AEG keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der
aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden
Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der VwGO kann nur innerhalb eines

Monats nach der Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses beim

Bundesverwaltungsgericht
Simsonplatz 1
04107 Leipzig

gestellt und begriindet werden.

Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtfertigen,
so kann der durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen hierauf gestitzten
Antrag nach 8 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO) innerhalb einer
Frist von einem Monat stellen und begriinden. Die Frist beginnt mit dem Zeitpunkt, in dem

der Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.
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Eisenbahn-Bundesamt
AulRRenstelle Kdln

Ko6lIn, den 26.06.2023
Az. 641pa/029-2019#005

EVH-Nr. 3417841

Im Auftrag

(Dienstsiegel)
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